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shodé s ministrem véci duchovnich a vyuco-
vani ze dne 27. cervence 1807, ¢. 193 f. z,
jimZz se oznaCuji ona Zivnostenska uciliste,
jejichz vysvédceni o odbyté UspéSné navstéve
takového Ustavu zcela nebo Caste€né nahra-
zuji prikaz o fadném ukonéeni uéebniho po-
méru, po pripadé prikaz o predepsané dobé
zaméstnani pomocnického v femeslné Zivnosti.

§ 2

Provedenim tohoto nafizeni povéruje se mi-
nistr prumyslu, obchodu a zivnosti v dohodé
s ministrem Skolstvi a narodni osvéty.

Svehla v. .
cerny v. r. Dr. Spina v. .
Dr. Hodza v. r. Dr. Srdinko v. r.

Dr. Mayr-Harting v. r. Udrzal v. r.

Dr. Peroutka v. r. Dr. Nosek v. r.

Najman v. r. Dr. Gazik v. r.

82.

VyhlaSka ministerstva Zeleznic
ze dne 10. Cervna 1927
0 udéleni koncese pro uzkorozchodné elektrické
drobné drahy v Karlovych Varech od Divadel-
niho namésti k hotelu Imperial a od ulice Ma-
rianskych Lazni k hotelu Imperial.

Vlada republiky Ceskoslovenské usnesenim
ze dne 10. Cervna 1927 udélila podle § 5 za-
kona ze dne 27. ¢ervna 1919, ¢. 373 Sb. z. a n.,
0 doplnéni sité ZelezniCni stavbou drah mist-
nich, akciové spolecnosti ,,Helenhr dvir hotel
Imperial" koncesi pro provoz Uzkorozchod-
nych drobnych drah s elektrickym pohonem
v Karlovych Varech, a to:

a) od Divadelniho namésti k hotelu Impe-
rial a
b) od ulice Marianskych Léazni k hotelu
Imperial
za podminek a modalit stanovenych minister-
stvem Zeleznic v koncesni listiné a v konces-
nich podminkéach k této vyhlasce pFipojenych.

Vlada soucasné zrusila koncesi udélenou pro
tyto drédhy vyhlaSkou ministerstva Zeleznic ze
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dme 16. listopadu 1906, uvefejnénou pod cis.
227 Y. z. z roku 1906.

Najman v. r.

Koncesni listina
ze dne 10. ¢ervna 1927 pro Uzkorozchodné
elektrické drobné drahy v Karlovych Varech
od Divadelniho nameésti k hotelu Imperial a
od ulice Marianskych L&azni k hotelu Imperidl,

Podle usneseni vlady republiky ceskoslo-
venské ze dne 10. Cervna 1927, kterym vlada
udélila akciové spoleénosti ,,Helenin dv(r ho-
tel Imperidl™ koncesi pro provoz uzkorozchocl-
nych elektrickych drobnych drah v Karlo-
vych Varech od Divadelniho ndmésti k hotelu
Imperiél a od ulice Marianskych Lazni k ho-
telu Imperial, stanovi se pro provoz téchto
drobnych drah podle ustanoveni zakona o udi-
leni koncesi ke stavbé soukromych Zeleznic
ze dne 14. zari 1854, €. 238 F. z. a zakona ze
dne 8. srpna 1910, €. 149 F. z. tyto podminky
a modality:

§ 1L

Koncesionar jest povinen odevzdati obé Ze-
leznice verejné dopravé a provozovati je po
celou dobu koncesni alespori v dobé od 1.
kvétna do 30. zéafi.
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Koncesionar jest povinen nésti vylohy za-
fizeni potfebnych k zajisténi neruseneho pro-
vozu v nyngjSich statnich telegrafnich a tele-
fonnich vedenich, jichz bylo treba vzhledem
na zfizeni a provoz jmenovanych trati, ze-
jména téz vylohy spojené s pfipadnym pfe-
loZenim téchto vedeni.

§ 3.

() KoncesionafF musi se pri provozu kon-
cesovanych drah zachovati podle obsahu této
koncesni listiny, podle koncesnich podminek
stanovenych ministerstvem Zeleznic, jakoz
i podle platnych zakond a nafizeni Zejména
podle Zelezni¢niho koncesniho zékona ze dne
14.z4&Fi 1854, €. 238 F. z., podle Zelezni¢niho
provozniho fadu ze dne 16. listopadu 1851, C.
1 F. z. z roku 1852, podle ustanoveni obsaze-
nych v oddilu B zakona ze dne 8. srpna 1910,
€. 149 T. z., jakoZ i podle zakon( a narizeni, jez
v budoucnosti budou vydany a konecné podle
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nafizeni ministerstva Zeleznic a druhych jinak
opravnénych Gradd.

(2) Pri provozu bude lIze upustili od bez-
pecnostnich opatfeni a dopravnich predpist,
obsazenych v provoznim Fadu Zeleznicnim a
pFislusnych dodateCnych nafizenich jen po-
tud, pokud ministerstvo Zeleznic shleda, Ze
to Ize povolili pro zvl&stni dopravni a provoz-
ni poméry. V té priCiné budou pak platiti
zvlastni predpisy provozovaci, které vyda mi-
nisterstvo zeleznic.

§ 4.

il) VySe zafizovaci hodnoty, jakoZ i za
kladniho kapitalu musi byti schvalena statni
spravou. Pfi tom bude Setfeno zasady, ze
kromé skutec¢né ucinénych a fadné prokaza-
nych nakladl na vypracovani projektu na
stavbu a zafizeni drah vCetné opatieni vozidel
a dotace jistinné reservy, jakoz i Grokd inter-
kalarnich za stavebni doby skute¢né zaplace-
nych a event. ztrat kursovnich pfi opatfovani
kapitalu skutecné vzniklych, nesméji byti za-
pocCteny Zadné jiné vydaje.

(2) Kdyby byly po pouZiti schvaleného zafi-
zovaciho kapitalu provedeny jesté dalSi nové
stavby nebo rozmnoZena byla provozni zafi-
zeni, mohou byti pFislusné vydaje pfipoCten
k zafizovacimu kapitalu jen tehdy, povolila-li
statni sprava zamyslené nové stavby nebo
rozmnozeni provoznich zafizeni a budou-li na-
klady tyto fadné prokazany.

§ 5-

Koncesionar jest povinen piepravovat! po-
Stu za pfiméfenou nédhradu.

§ 6.

Koncesiondf jest povinen sestavovat! pro-
vozni UCet a bilanci Zelezni¢niho podniku a
sdéliti ministerstvu Zeleznic na jeho vyzvu
data potfebna pro sestaveni ro¢ni Zelezni¢ni
statistiky.

87.

Koncesiondr jest povinen dbéti pfi obsazo-
vani sluzebnich mist ustanoveni zédkona ze dne
24.Cervence 1919, €. 462 Sh. z. a n., o propdj-
¢ovani mist legionartim.

§ 8
Koncese a ochrana proti stavbé novych Ze-
leznic podle § 9 lit. b) koncesniho zakona udé-
luje se do 15. listopadu 1966. Statni sprava
muZe v8ak prohlasiti tuto koncesi za zaniklou,
dfive nezZ tato doba projde za podminek uve-
denych v § 13.
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89.

Statniho prava napadu, jak jest stanoveno
v § 8 Zelezni€niho koncesniho radu ze dne 14.
z4&ri 1854,,C. 238 . z., se nepouZije.

§ 10.

Koncesionar neni opravnén odevzriati pro-
voz koncesované drahy osobg treti ani na ucet
vlastni ani cizi vyjimajic, Ze by to statni
sprava vyslovné povolila.

§ 11-
i1) Statni sprava jest opravnéna presvéd-
Cit! se o tom, Ze stavba drahy, jakoZ i pro-
vozni zafizeni byla ve v3ech Castech ucelné a
fadné provedena a nafiditi, aby zavady v tom-
to sméru byly odstranény. Statni sprava ma
téZ pravo nahlédnouti do hospodareni drahy.

(2) K vykonu svého prava dozoru prisluSe-
jiciho ji podle platnych zéakonl, mlze statni
sprava ustanovili vladniho komisare, ktery
ma pravo byti pfitomen vSem schlizim sprav-
ni rady i valnym hromadam akciové spolec-
nosti ,,Helenin dvdr hotel Imperial”, pokud
se na nich jednéa o vécech tykajicich se drobné
drahy, kdykoliv to uzna za vhodné. Vladni
komisaf jest opravnén zastavili vSechna
usneseni a narizeni, ktera podle jeho nahledu
odporuji platnym zakon(im, koncesi anebo po-
Skozuji verejné zajmy. V tomto pfipadé ma
si vladni komisaf ithned vyzadali rozhodnuti
ministerstva Zeleznic, které jest zavaznym.

(3) Vladniho komisafe dluzno zvlasté a
vas zvati do viech schlzi shora vyjmenova-
nych. Statni sprava ulozi spolecnosti z divodu
nahrady vyloh spojenych s vykonem dozoru
rocni pausalni poplatek podle rozsahu podniku
drobné drahy.

§ 12

(' )Bude-li vnitfnim jednacim jazykem spo-
le€nosti stanoven néjaky jazyk mensinovy, je
spole¢nost povinna ony doklady, které podlé-
haji dozor€i pravomoci statni spravy (zejme-
na knihy a bilance), sdélati také v jazyce stét-
nim. Statnim Graddm, zejména minister-
stvim jest dopisovat! v jazyce statnim. Ve
schiizich a poradach spolecnosti je vzdy mozno
pouzivali jazyka statniho a navrhy a podnéty
v tomto jazyku uCinéné musi se stati pred-
métem jednani.

(2) Sprava podniku a jeji organové jsou
povinni pouZivati statniho jazyka se strana-
mi, které jsou [:()Fl'sluénl'ky statniho jazyka
anebo timto jazykem mluvi. PFi oznaceni pod-
niku, vSech ufednich a provoznich mistnosti,
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vozidel a stanic, jizdnich Fadd, jizdnich listka,
tiskovin, tabulek, razitek a t. d. jest pouZziti
vzdy téZ jazyka statniho a to na misté prvém.

§ 13.

Statni sprdva ma pravo uciniti opatfeni
podle zakona, kdyby pfes to, Ze byla dana vy-
straha, byly opétné poruSeny nebo nebyly
splnény zéavazky uloZené v koncesni listing,
nebo v koncesnich podminkéach anebo v zéko-
nech a prohlasiti podle okolnosti jeSté pred
uplynutim doby koncesni, koncesi za zaniklou.

Najnian v. r.

Koncesni podminky
pro Uzkorozchodné elektrické drobné drahy
v Karlovych Varech, a to: a) od Divadelniho
nameésti k hotelu Imperidl, a b) od ulice
Marianskych Lazni k hotelu Imperidl.

l.
Povsechna ustanoveni.#

(") Drobné drahy:
'_,Eil) od Divadelniho namésti k hotelu Impe-
rial,

b) od ulice Marianskych Lé&zni
Imperidl

v Karlovych Varech o rozchodu 10 m, jsou vy-
stavény a vystrojeny jako lanové drahy jedno-
kolejné s pohonem elektrickym s jednou vy-
hybnou.

(2) Nejvetsi dovolend rychlost na téchto
drahach stanovi se 1-5 m/sec.

3 Pro dopliovaci neb rekonstrukéni stav-
by a vystroj drahy jsou mimo koncesni pod-
minky zavazny detailni projekty a stavebni
Plany i pomicky, schvalené ministerstvem Ze-

eznic, jakoz i pozdgjsi jiné predpisy minister-
stva zeleznic.

(4) Schvéleni, vyhrazenych v téchto pod-
minkach ministerstvu Zeleznic, nutno dosici
v€as pred provadénim pfislusnych staveb, za-
fizeni a objednéavek.

(s) Koncesionar jest povinen pfFi provozu
podniku Fiditi se obecnymi ustanovenimi sta-
vebnimi, policejnimi a_jinymi vécné pfipad-
nymlpredplsy a vyhovéti nafizenim minister-
stva zeleznic nebo jinych po zakonu prislus-
nych statnich aneb ostatnich vefejnych Gradd.

k hotelu
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(°) Potvrzeni zodpovédného odborného or-
ganu, povéreného koncesionafem vedenim
provozu, vyhrazeno jest rovnéz ministerstvu
Zeleznic.

1.
Pribéh Zzelezni&ni trati.

(4) Lanova drdha ,Divadelni nédmeésti—
hotel Imperial” jest dlouha as 113 m ve vodo-
rovné primetné a as 125 m v Sikmé priimétné
a lezi vesmeés v tunelu.

Pocatek trati jest mezi spofitelnou a hote-
lem ,,Zlaty Stit" v dolni stanici, zfizené v hale
Westburyho na Divadelnim namésti, podjizdi
,»POoZarni cestu™ a Heleninu ulici a konci v hor-
ni stanici, zfizené pobliz hotelu Imperial.

(2) Lanova draha od ulice ,,Marianskych
Lazni_k hotelu Imperial” jest v horizontalni
primétné dlouhé as 105 m (v Sikmé as 120 m).
Pocina v dolni stanici poloZené proti kavarné
»Sanssouci” a vede Kk horni stanici zfizené
vpravo od hotelu Imperidl.

Ziskani pozemkd.

(4) Pozemk{ potfebnych pro drahu od ,,Di-
vadelniho nameésti k hotelu Imperial" dluzno
nabyti v potfebnych vymérach trvale a maji
zahrnovati mimo vlastni téleso drahy i
vSechna jina zafizeni nutnd pro bezpecnost
drahy a pravidelnost provozu, kdezto pozem-
k?/ potfebné ku zfizeni drahy vydustujici od
ulice ,,Marianskych Lazni" zajisti se pouze
najmem pro dobu trvani drahy.

(2) Zfizenclm drahy jest zajistiti kdykoliv
neruseny pristup ke vsem stavbam, ktere jsou
udrzovany drahou, avsak nejsou pristupny
pfimo z pozemkl drahy nebo po vefejnych
cestéch.

V.
zeleznicni spodek.

v v

(1) Nejvetsi sklon lanové drahy ,,Divadelni
nameésti—hotel Imperiadl" jest stanoven 495
metrd na 1000 metrd.

(2) Nejvetsi sklon lanove drahy »Ulice Ma-
rianskych Lazni—Hotel Imperial” nesmi byti
VEtsi nez 575 metrd na 1000 metrd.

(3) Lomy sklond vyrovnavaji se pFimére-
nymi zakruZovacimi oblouky.

@y Normalni prdjezdny profil, jehoz bylo
dbano pfi stavbé a jehoz tfeba dbati pfi pro-
vadéni riznych obnovovacich a doplnovacich
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staveb, budiz predlozen se zakreslenym obry-
sem vozu ministerstvu zeleznic ku schvaleni.

5 Vzdalenost koleji ve vyhybnach musi
byti stanovena tak, aby mezi obrysy obou
vozl zUstala vile nejméné 0-6 m.

(6) $itka schodll na levé strané tunelu musi
mé¥iti nejméné 0-6 m.

(7) Sitka tunelu v urovni kolejnicovych pa-
tek musi byti takova, aby zustal mezi okra-
jem schodu a rovinou bocné stény vozu odstup
jesté aspon 0-20 m.

(8) Bude-li treba, vyzdi nebo oblozi se tunel
umeérné tlakovym pomérum prorazené hor-
niny.

(0) Pokud nevede trat vyustujici od ulice
Marianskych Léazni vykopem, musi byti pro-
vedena na vyzdéném Zelezni¢nim spodku.

(io) Na této trati musi byti zfizeny schody
o Sifce 0-6 m, rovnéZ na levée strané drahy.

(n) Zelezni¢ni plan nutno tudiz udrZovati
na teto strané v takové Sifce, aby okraj
schodl zUstal jeSté mimo rovinu boéné stény
vozu.

(12) Sklony zarezovych svahd, bude-li tfeba,
ee zajisti.

(13) Zmény v rozmérech profilG Zeleznic-
niho spodku obou drah podléhaji schvaleni
ministerstva Zeleznic.

(14) Mezi kolejnicemi obou drah musi byti
rovnéz zfizeny stupné.

@as) P¥i navrhovani, vypoCtu a provadéni
pfipadné rekonstrukce nebo prestavby Zelez-
nicniho propustku na trati ,Ulice Marian-
skych Lazni—Hotel Imperidl* nutno” dbati
ustanoveni platného mostniho radu; prislusne
rekonstrukZni plany nebo plany na prestavbu
podléhaji zvlastnimu schvaleni ministerstva
Zeleznic.

(iG) pri event. rekonstrukci nebo obnové
nosné konstrukce tohoto objektu mozno za-
vésti jako provozni zatizeni skute€né pojizdé-
jici vozidla; plandm na vyménu nebo rekon-
strukci této nosné konstrukce, pfedkladanym
ministerstvu Zeleznic, nutno tudiz pfipojit!
schematicky nacrtek v Uvahu prichazejiciho
vozu lanové drahy s potfebnymi Gdaji o nej-
Vetsi Sifce, vySce a délce, jakoZ i o osovych
tlacich a osovych rozvorech.V.

V.
zelezniéni svrsek.

X1) Zelezni€ni svrSek obou drah musi byti
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vytvoren z kolejnic (systém Strub) z plav-
kové ocele s klinovymi hlavami, normalni
vahy nejméné 26-85 kg/l bm, na Zeleznych
pficnych praZcich.

(2) Vzdalenost prazcl musi byti vidy vy-
tvorena tak, aby naméhani kolejnic nikdy ne-
presahovalo 1000 kg na cm? prdrezové plochy.

(s) Zelezni¢ni svrsek musi byti uloZen na
zdéném anebo betonovém podkladu nejméné
1-5 m Sirokém a patficné silném, do kterého
se nalezitym zplsobem zakotvi.

) Jiné detailni konstrukce Zzelezni¢niho
svrSku a zakotveni, dosud neschvalené, pod-
Iéhaji schvaleni ministerstva Zeleznic.

VI.
Budovy.

(1) Budovy musi vyhovovati potfebdm pro-
vozu s ohledem na predpisy stavebniho Fadu
a jiné dopliujici predpisy na stavebnim misté
platné.

(2) Obytné budovy urtené pro Zeleznicni
zamestnance nebo budovy, v nichZ jsou obyt-
né mistnosti, zbuduji se z kamene nebo cihel,
jinak vsak pfizplsobi se mistnim pomértm.

3 Ostatni budovy lIze proveésti podle jich
urCeni ze zdiva brdzdéného na podezdivce.

VIL
ObraZeni drahy.
Trat a stanice oploti se jen tam, kde by

jinak i pfi obvyklé opatrnosti byl ohroZen
provpz drahy nebo bezpecnost sousedd.

VIII.
Elektrotechnicka strojni zari-
zeni.

(O Pro elektrotechnickou Cast plati pred-

pisy Elektrotechnického svazu Ceskosloven-
ského (ESC), pro ostatni strojni zafizeni

téchto drah plati vSak toto:

(2) Strojirnu lanovych drah nutno vyzbro-
jit! brzdicimi i jinymi zafizenimi, aby byl za-
ruen zcela bezpecny a klidny provoz.

3 Pasova neb 3palikova brzda musi plso-
bit! pfimo a docela bezpetné na pfevodné sou-
stroji; v €innost se uvede bud

1. ruéni klikou umisténou vedle spoustéce,
neb

2. zvl&Stnim zafizenim pro okamzZité zasta-
veni, na pf. pedalem, neb
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3. prekrocenim dovolené maximalni rych-
losti, neb

4. preruSenim proudu.

(\i) Plany strojniho zafizeni provoznich
stanic schvaluje ministerstvo Zeleznic.

(5 Draténa lana musi miti nejméné 10-ti
nasobnou bezpeCnost pri maximalnim  zati-
Zeni, jeZ se naskytuje pfi normalnim provozu.

(6) Ministerstvu Zeleznic nutno predloziti
veskeré pomucky a vypocty, jakoz i plany,
jez se tykaji dimensovani lan, jejich soustavy,
pevnosti materialu_pro_draténa lana, jakoz
I veskera data, jichz je tfeba k posouzeni fak-
tického maximalniho zatizeni. Dale budtez
predlozeny ministerstvu Zzeleznic podrobné
plany tykajici se ulozeni draténého lana.
() Prlvodei voz(i musi miti néavéstidla,
jimiz je mozno v nebezpeCi dati znameni
k rychlému zastaveni.

IX.
Vozidla.

(") Pro kazdou ze zminénych drah budteZ
porizeny:

2 dvouosé vozy, jez pojmou u drahy

z Divadelniho namésti k hotelu Imperial
34 osoby i se zavazadly,

tedy celkem 34X80 kg = 2.700 kg,

a u dréhy z ulice Marianskych Lézni k ho-
telu Imperial 40 osob i se zavazadly,

tedy celkem 40X80 = 3.200 kg.

(2) Vozidla ta budteZz vyzbrojena mecha-
nickou brzdou kolejnici svirajici, jez se uvede
v Cinnost bud

1. ru¢ni klikou, nebo

2. seSlapnutim na zvlastni pedal, nebo jako

3. automaticka brzda pfi pretrzeni lana.

(3) Pokud jde o postup pfi provadéni zkou-
Sek dostane se koncesionari zvlastnich pred-
pisu a smérnic.

(4) Plany vozidel schvaluje ministerstvo
Zeleznic.

X.
Zajmy tuzemskych Zivnosti a
podnikd.
D) Veskery ku stavbé potiebné hmoty,

hmoty Zeleznicniho svrsku, Zelezné mosty,
soucasti vedeni, vystroj a zafizeni elektrické
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napajeci stanice, jakoz i vozy budtez pfi no-
vém opatfovani doméciho puvodu. Koncesio-
nari nalezi, aby zavCas zminéné predméty
objednal u doméacich dodavatell, aby dodava-
telum byl poskytnut potfebny ¢as k provedeni
objednavky i tehdy, neni-li doty¢ny vyrobek
Vv z4sobe.

PFi zadavani dodavek voz(i a vystrojnich
souCasti jest dbati, aby jednotlivé pouzité
soucastky a hmoty byly doméciho puvodu.

(3) Vyjimky z téchto pravidel miize mini-
sterstvo Zeleznic pfiznati na zvlastni Z&dost,
pokud jde o vystroj drah a vozl, jen tehdy,
nejsou-li potfebné predméty v tuzemi vy-
rabény, nebo dokaze-li koncesionaf, ze tuzem-
ské vyrobny nemohou jich dodati ve vymeze-
ném Case a jakosti, aneb jen nepomérné draze,
nez cizozemské vyrobny.

(4) Je-li podobna Zadost predloZena jen
vzhledem k dodaci Ihdté, jest koncesionar po-
vinen prokazati, Ze vcas, ale bezvysledné obra-
til se na domaéci vyrobce neb dodavatele.

XI.
Nalezy geologické a historicke.

(4) Geologické, archeologické a historické
nalezy objevené pfi stavebnich pracich, jest
hned oznamiti Statnimu pamatkovému Gfadu,
Statnimu archeologickému Ustavu, po pfFip.
Statnimu geologickému Ustavu, jakoZ i pri-
slusnému politickému (fadu prvé instance.
V ozndmeni budiZ nalez strucné popsan, zvla-
§té pokud jde o jeho druh, hmotu, mnoZstvi
a rozmeér.

(2) Koncesiondr jest — bez ujmy prav osob
tfetich — povinen usnadnili Ffadné legitimo-
vanym organiim ministerstva Skolstvi a na-
rodni osvéty neb pamatkového Uradu, jakoz
i shora jmenovanych Ustavli prohlidku, po
prip. studium nalez(i a nalezy bezplatné ode-
vzdat! museu, jeZ urci Statni pamatkovy Grad.
Se spravou musea lze vSak sjednati event. na-
hradu hotovych prokazanych vyloh za préace,
spojené s objevenim, ochranou a dopravou
nalezenych predmétd, jakoZ i zakonnou odmé-
nu nalezcm neb objeviteltim.

(3) Jinak jest v tomto sméru dbati vSech
platnych predpist a svédomité vyhovéti pfi-
kazm (fad( a Gstavl, jeZz uvedeny jsou
sub. 1. tohoto ustanoveni.

Najman v. r.

Statni tiskarna v Praze.



