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85.

Dohoda o letectvi
mezi Ceskoslovenskou republikou a Némeckou Fisi.

JMENEM REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE.

JMENHM REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE

A

RISE NEMECKE
BYLA SJEDNANA TATO DOEIODA S DODATKOVYM PROTOKOLEM:

Dohoda o letectvi
mezi Ceskoslovenskou republikou
a Némeckou Fisi.

President republiky c&eskoslovenské a né-
mecky FiSsky president stejné presvédceni
o tom, Ze jest v oboustranném zajmu Cesko-
slovenska a Némecka, podporovali ve smiFli-
vém duchu mezinarodni letecké vztahy, roz-
hodli se za timto Gcelem sjednali dohodu a
jmenovali svymi splnomocnénei:

President republiky cesko-
slovenske:
Pana Dra FrantiSka Spinu,
ministra vefejnych praci, a
Pana Dra Vaclava Girsu,
splnomocnéného ministra,

Némecky rFisSsky president:
Pana Dra Waltra Kocha,
mimoradného vyslance a splnomocnéného ministra, a

Pana Dra Alfreda Wegerdta,
ministerského radu v FiSském ministerstvu dopravy,

Abkommen uber den Luftverkehr
zwischen der ¢€echoslovakischen Republik
und dem Deutschen Reiche.

Der Prasident der cechoslovakischen Re-
publik und der deutsche Reichsprasident in
gleicher Weise davon uberzeugt, dali es im
beiderseitigen Interesse der Cechoslovakei und
Deutschlands liegt, die internationalen Luft-
verkehrsbeziehungen in friedlichem Geiste zu
fordem, haben beschlossen, zu diesem Zwecke
ein Abkommen zu schliefien, und haben zu
ihren Bevollméachtigten ernannt:

Der Prasident der Cechoslova-
kischen Republik:
Herrn Dr. Franz Spina,
Minister der offentlichen Arbeiten, und
Herrn Dr. Vaclav Girsa,
bevollméachtigten Minister,

Der deutsche Reichsprasident:
Herrn Dr. Walier Koch,

aufierordentlichen Gesandten und bevoilmachtigten
Minister, und

Herrn Dr. Alfred Wegerdt,
Ministerialrat im Reichsverkehrsministerium,
69
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kteFi, vyménivse si SV€ plné moci a shledavse
je v dobré a nalezité formé, dohodli se na
téchto ustanovenich:

Clanek 1.

Kazda z obou Vysokych Smluvnich Stran
udéluje v dobidch miru za podminky uplné
vzajemnosti letadldm druhé smluvni strany,
kterd jsou tam Fadné zapsana, pravo létati
v jeji vysostni oblasti, budou-li zachovana
ustanoveni, obsaZzena v této smlouveé.

ZFizeni a provoz pravidelnych leteckych
linii leteckého podniku jedné 2z Vysokych
Smluvnich Stran do oblasti druhé strany a
z této oblasti podléha zvlastni dohodé mezi
obéma staty. O tom vystavi prislusny drad
zvlastni povolovaci listinu.

Oblasti ve smyslu této dohody rozumi se
oblast materského statu, teritorialni vody v to
Citajic.

Letadly ve smyslu této dohody rozumi se
soukroma” letadla a ona statni letadla, jichz
se neuziva jako vojenskych, celnich nebo po-
licejnich letadel.

clanek 2.

Letadla jedné smluvni strany, jejich po-
sadka, néaklady a cestujici podléhaji, pokud
meskaji ve vysostni oblasti druhého statu,
povinnostem, vyplyvajicim z ustanoveni
v tomto staté toho kterého Casu platnych,
zvIasté z predpisd o létani vibec, pokud se
tyto vztahuji na vSechna cizi letadla bez roz-
dilu narodnosti, dale o clech a o ostatnich dav-
kach, o zakazech vyvozu a dovozu, o dopravé
osobné& zbozi, o verej né bezpecnosti a poradku,
jakoz i z predpist pasovych. Podléhaji téz ji-
nym povinnostem, které vyplyvaji z docas-
ného vseobecného zakonodarstvi, pokud tato
dohoda neustanovilje néco jiného.

Doprava osob a zboZzi po zivnostensku mezi
dvéma body vlastniho statniho Gzemi muize
byti vyhrazena domacim letadl&m.
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die, nachdem sie ihre Vollmachten ausge-
tauscht und in guter und gehoriger Form
befunden haben, uber folgende Bestimmungen
Ubereingekommen sind:

Artikel 1

Jeder der beiden Hohen VertragschlieBen-
den Teile gewahrt in Friedenszeiten unter der
Bedingung der vollen Gegenseitigkeit Luft-
fahrzeugen des anderen VertragschlieBenden
Teiles, die in diesem ordnungsmaBig einge-
tragen sind, bei Beachtung der in diesem Ab-
kommen enthaltenen Bestimmungen das Recht
zum Luftverkehr in seinem Hoheitsgebiete.

Die Einrichtung und der Betrieb von regel-
maBigen Luftlinien eines Luftfahrtunterneh-
rnens des einen der Hohen VertragschlieBen-
den Teile in das Gebiet des anderen Teiles
und aus diesem hinaus unterliegt einer Sonder-
vereinbarung zwisehen den beiden Staaten.
Hierlber ist von der zustandigen Behorde
eine besondere Genehmigungsurkunde auszu-
stellen.

Ais Gebiet im Sinne dieses Abkommens gilt
das Gebiet des Mutterstaates einschlieBlich
der Territorialgewasser.

Ais Luftfahrzeuge im Sinne dieses Ver-
trages gelten die privaten Luftfahrzeuge und
diejenigen staatlichen Luftfahrzeuge, die
nicht ais Militar-, Zoll- oder Polizeiflugzeuge
verwendet werden.

Artikel 2.

Die Luftfahrzeuge des einen Vertragsteils,
ihre Besatzung, Ladung und Fluggaste unter-
liegen, wahrend sie sich im Hoheitsgebiet des
anderen Staates befinden, den Verpflichtun-
gen, die sich aus den in diesem Staate jeweils
geltenden Bestimmungen ergeben, insbeson-
dere den Vorschriften uber den Luftverkehr
im allgemeinen, soweit diese auf alle fremden

Luftfahrzeuge ohne Unterschied der Na-
tionalitdat Anwendung finden, ferner uber
Zolle und andere Abgaben, liber Aus- und

Einfuhrverbote, liber die Beforderung von
Personen und Gdutern, liber die" offentliche
Sicherheit und Ordnung, sowie den PaBvor-
schriften. Sie unterliegen auch den sonstigen
Verpflichtungen, die sich aus der jéweiligen
allgemeinen Gesetzgebung ergeben, soweit
dieses Abkommen nichts anderes vorsieht.

Die gewerbsmaBige Beforderung von Per-
sonen oder Gutern zwisehen zwei Punkten des
eigenen Staatsgebiets kann den heimischen
Luftfahrzeugen vorbehalten werden.
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Pohonné latky, které jsou pfFi vstupu na pa-
lubé, jsou cla prosty.

clanek 8.

Obé smluvni strany mohou zakazati létani
nad urcitymi pasmy'svého Uzemi, pokud se
v tomto sméru necini rozdilu mezi jejich do-
macimi letadly a letadly druhého statu. Casti
Uzemi, nad nimiz jest létani zakazano, jest
sdéliti druhému smluvnimu statu.

Mimo tp vyhrazuje si kazda smluvni strana
pravo, za mimoradnych okolnosti v dobéach
miru létani pres svoji oblast zcela nebo z Casti
zatimné s okamzitou Gcinnosti omeziti nebo
zakazati.

clanek 4.

Letadlo, které se dostane nad zakazané pas-
mo, ma dati tisnové znameni, predepsané
predpisy o létani prolétaného statu, a pristati
co mozno nejdf¥ive a nejblize na letisti tohoto
statu, polozeném mimo zak&zané pasmo.

Clanek 5.

Letadla musi miti zFetelné a dobfFe viditelné
znacky, které umoznuji jejich zjisténi za letu
(znacky statni prislusnosti a znacCky rejstri-
kové). Vedle toho musi nésti jméno a bydlisté
vlastnika.

Letadla musi byti opatfena potvrzenim
0 zapisu do rejstfiku a o zpUsobilosti k letu,
jakoz i vS8emi ostatnimi listinami, predepsa-
nymi v jejich domovské zemPpro létani.

Letadla musi byti dale opatfena potvrzenim
o tom, Ze ku zajisténi narok na nahradu
Skod, které vznikly pFi provozu letadla v ob-
lasti smluvniho statu, do néhoz letadlo nepfi-
Slu”, bylo uzavieno pojisténi proti povin-
nému ruceni nebo byla dana jistota slozenim
penéz nebo cennych papirQ.

Clanek 6.

Clenové posadky, ktefi v letadle vykonavaji
¢innost, podléhajici v jejich domovském staté
zvlastnimu povoleni, musi byti opatFeni vy-
kazy, pro létani v jejich domovském staté
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Die bei der Einreise an Bord befindlichen
Betriebsstoffe sind zollfrei.

Artikel 3.

Die beiden Vertragsteile konnen den Luft-
verkehr uber bestimmten Zonen ihres Ge-
bietes verbieten, sofern in dieser Hinsicht
zwischen ihren heimischen Luftfahrzéugen
und denjenigen des anderen Staates kein
Unterschied gemacht wird. Die Gebietsteile,
liber denen der Luftverkehr verboten wird,
sind dem anderen Vertragstaate mitzuteilen.

AuBerdem behalt sich jeder Vertragsteil
das Recht vor, unter auBergewohnlichen Um-
stdnden in Friedenszeiten den Luftverkehr
uber seinem Gebiet ganz oder teilweise mit
sofortiger Wirkung vorlaufig einzuschranken
oder zu verbieten.

Artikel 4.

Ein Luftfahrzeug, das uber eine verbotene
Zone geréat, hat das durch die Luftverkehrs-
ordnung des Uberflogenen Staates vorge-
schriebene Notzeichen zu geben und so bald
und so nahé wie moglich auf einem auBerhalb
der verbotenen Zone gelegenen Flughafen
dieses Staates zu landen.

Artikelb.

Die Luftfahrzeuge miissen deutliche und
gut sichtbare Abzeichen haben, die ihre Fest-
stellung wahrend des Fluges ermoglichen
(Hoheits- und Eintragungszeichen). Sie
miissen auBerdem den Namen und den Wohn-
sitz des Eigentumers tragen.

Die Luftfahrzeuge miissen mit Bescheini-
gungen uber die Eintragung und die Luft-
tachtigkeit sowie mit allen dbrigen in ihrem
Heimatlande fGr den Luftverkehr vorge-
schriebenen Urkunden versehen sein.

Die Luftfahrzeuge miissen fernefr mit einer
Bescheinigung dardber versehen sein, daB zur
Sicherung von Schadenersatzforderungen, die
beirn Betrieb des Luftfahrzeuges im Gebicte
des Vertragstaates, dem das Luftfahrzeug
nicht angehort, entstanden sind, eine Haft-
pflichtversicherung abgeschlossen ist oder
durch Hinterlegung von Geld oder Wertpapie-
ren Sicherheit geleistet ist.

Artikel 6.

Die Mitglieder der Besatzung, die im Flug-
zeug eine in ihrem Heimatland einer beson-
deren Erlaubnis unterliegende Tatigkeit aus-
Uben, miissen mit den in ihrem Heimatlande
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predepsanymi, zvlasté predpisim odpovidaji-
cimi prtkazy o zpUsobilosti a leteckymi legi-
timacemi.

Ostatni Clenové posadky musi byti opatreni
piUkazy, z nichZz jest patrno jejich-zamést-
nani na palubé, jejich povolani, jejich totoz-
nost a jejich statni prislusnost.

Posadka a cestujici musi byti opatfeni pro-
kazy, jez jsou podle-toho kterého €asu plat-
nych pFedpisd nutny pro mezistatni prechodni
styk, pokud nebude mezi obéma smluvnimi
staty ujednano néco jiného.

Clanek 7.
Prikazy o zpUsobilosti k letu, prikazy
o osobni zpUGsobilosti a letecké legitimace,

které byly jednou z Vysokych Smluvnich
Stran vydany nebo uznany pro letadlo nebo
pro posadku, maji v druhém smluvnim staté
tutéz platnost, jako obdobné listiny, vydané
neb uznané v tomto staté, prikazy o osobni
zpUsobilosti a letecké legitimace posadky vsak
toliko pro obsluhu letadel tohoto statu.

Kazda z obou Vysokych Smluvnich Stran
vyhrazuje si pravo odepriti pro lIétani uvnitr¥
své oblasti uznani prikazd o osobni zptsobi-
losti a leteckych legitimacich, vydanych jeho
statnim pfislusnikdm druhym smluvnim sta-
tem.

clanek 8.

ijetadla jedné z VVysokych Smluvnich Stran
smeéji ve vysostni oblasti druhého smluvniho
statu byti opatFena pfFistroji radiotelegrafic-
kymj, jak to jest v obou smluvnich statech
dovoleno. Tyto pFistroje sméji byti obsluho-
vany tohko Cleny posadky, ktefFi maji u sebe
zvl&stni povoleni svého domovského statu.

Oba smluvni staty si vyhrazuji z ddvodt
bezpecCnostnich vydati pFedpisy o povinnosti
vybaviti letadla radiotelegrafickymi pFristroji.

Clanek 9.
Letadla, jejich posaddka a cestujici sméji
vézti s sebou zbrané, strelivo, jedovaté plyny,
traskaviny, postovni holuby a fotografické
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vorgeschriebenen Ausweisen flr den Luftver-
kehr, insbesondere mit den vorschriftsmaBi-
gen Befahigungszeugnissen und Zulassungs-
scheinen versehen sein.

Die UGObrigen Mitglieder der Besatzung
mdssen roit Ausweisen versehen sein, die ihre
Beschaftigung an Bord, ihren Beruf, ihre
Identitat und ihre Staatsangehorigkeit an-
geben.

Die Besatzung und die Fluggaste mf(ssen
mit den Ausweisen versehen sein, die far den
zwischenstaatlichen Ubergangsverkehr nach
den jeweils geltenden Bestimmungen erfor-
derlich sind, soweit nicht zwischen den beiden
Vertragstaaten etwas anderes Vvereinbart
wird.

Artikel 7.

Die Lufttdchtigkeitsscheine, Befahigungs-
zeugnisse und Zulassungsscheine, die von
einem der Hohen VertragsehlieBenden Teile
far das Luitfahrzeug oder die Besatzung aus-
gestellt oder anerkannt worden sind, haben
im anderen Vertragstaat dieselbe Gultigkeit,
wie die in diesem Staat ausgestellten oder
anerkannten entsprechenden Urkunden, die
Befahigungszeugnisse und Zulassungsscheine
der Besatzung jedoch nur fdr die Bedienung
von Luftfahrzeugen ihres Landes.

Jeder der beiden Hohen VertragschlieBen-
den Teile behalt sich das Recht vor, flr den
Luftverkehr innerhalb seines Gebietes den
seinen Staatsangehorigen vom anderen Ver-
tragstaat erteilten Befahigungszeugnissen und
Zulassungsscheinen ,die Anerkennung zu ver-

sagen.
Artikel 8.

Die Luftfahrzeuge des einen der Hohen
VertragsehlieBenden Teile ddrfen im Hoheits-
gebiet des anderen Vertragstaates nur inso-
weit mit Gerat zur drahtlosen Nachrichten-
Goermittlung versehen sein, wie dies in beiden
Vertragstaaten gestattet ist. Solches Gerat
daif nur von Mitgliedern der Besatzung be-
dient werden, die eine besondere Erlaubnis
ihres Heimatstaats mit sich fahren.

Die beiden Vertragstaaten behalten "sich
vor, aus Sicherheitsgriinden Vorschriften Gber
die Verpflichtung zur Ausstattung von Luft-
fahrzeugen mit Gerat zur drahtlosen Nach-
richtenGbermittlung zu erlassen.

Artikel 9.

Die Luftfahrzeuge, ihre Besatzung und die
Fluggaste dGrfen Waffen, SchieBbedarf, gif-
tige Gase, Sprengstoffe, Brieftauben und
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pFistroje toliko s povolenim onoho statu, v je-
hoz vzduchové oblasti letadlo praveé jest.

Z dlGvodd verejné bezpecnosti mlze kazdy
smluvni stat podrobiti ve své vysostni oblasti
omezenim dopravu nebo voZeni s sebou téz
i jinych predmétd, nez v odst. 1. zminénych,
pokud se v tomto sméru necCini rozdilu mezi
letadly doméacimi a letadly druhého smluv-
niho statu.

Clanek 10.

Letadla, kterd vezou cestujici nebo zboZzi,
musi byti opatFena seznamem cestujicich a
seznamem nakladu, ktery obsahuje popis
druhu a mnozstvi zbozi, jakoz i potrFebnymi
celnimi prohlasenimi.

Objevi-li se pFi priletu letadla nesouhlas
mezi pFivazenym zbozim a shora uvedenymi
listinami, vejdou bezprostFfedné ve styk celni
urady letisté priletu s prFisluSnymi celnimi
urady druhého smluvniho statu.

Doprava posty bude upravena zvlastnimi
ujednanimi pfimo mezi postovnimi spravami
obou smluvnich statd.

Clanek 11.

Kazdy smluvni stat mQzZe ve své oblasti le-
tadla druhého smluvniho statu pri odletu nebo
priletu dati prohlédnout! pFislusSnymi UfFady
a zkoumati predepsané vykazy a ostatni li-
stiny.

Clanek 12.

LetiSté oteviend pro verejné létani jsou
pristupna letadldm obou stat(. Meteorolo-
gickd zpravodajska sluzba, radiotelegraficka
sluzba, sluzba pro zajisténi bezpec€nosti létani
atd., jsou letadlim obou smluvnich statd za
stejnych podminek k disposici. PFipadné po-
platky (poplatek za pFistani, poplatek za po-
byt atd.) jsou tytéz pro domaci letadla jako
pro letadla druhého statu.

clanek 13.

Odlet nebo pFistani letadla ve vysostni'ob-
lasti smluvniho statu, do néhoz letadlo nepfi-
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Lichtbildgerat nur mit Erlaubnis desjenigen
Staates mit sich fuhren, in dessen Luftgebiet
sich das Luftfahrzeug befindet.

Aus Gruinden der offentlichen Sicherheit
kann jeder Vertragstaat ih seinem Hoheits-
gebiet die Beforderung oder Mitfuhrung auch
anderer ais der in Absatz 1 genannten Ge-
genstande Einschrankungen unterwerfen, So-
féru in dieser Hinsicht zwischen den heimi-
schen Luftfahrzeugen und denjenigen des
anderen Vertragstaates, kein Unterschied ge-
macht wird.

Artikel 10.

Die Luftfahrzeuge, die Fluggaste und Guter
mit sich fuhren, missen mit einem Verzeich-
nis der Fluggaste und mit einem Ladungsver-
zeichnis, das eine Beschreibung der Art und
Menge der Guter enthalt, sowie mit den er-
forderlichen Zollerklarungen versehen sein.

Ergibt sich bei der Ankunft eines Luftfahr-
zeuges eine Unstimmigkeit zwischen den mit-
gefuhrten Gutern und den oben erwéahnten
Urkunden, so haben sich die Zollbehorden des
Ankunfthafens mit den zustandigen Zollbe-
horden des anderen Vertragstaates unmittel-
bar in Verbindung zu setzen.

Die Beforderung von Post wird durch be-
sondere Abmachungen unmittelbar zwischen
den Postverwaltungen der beiden Vertrag-
staaten geregelt.

Artikel 11.

Jeder Vertragstaat kann auf seinem Ge-
biete die Luftfahrzeuge des anderen Staates
bei Abflug oder Landung durch die zustandi-
gen Behorden untersuchen und die vorge-
schriebenen Ausweise und sonatigen Urkun-
den prufen lassen.

Artikel 12

Die dem offentlichen Luftverkehr zur Ver-
fuagung stehenden Flughafen sind den Luft-
fahrzeugen beider Staaten zugéanglich. Der
meteorologische Nachrichtendienst, der Funk-
dienst, der Flugsicherungsdienst usw. steht
den Luftfahrzeugen beider Vertragstaaten
unter den gleichen Bedingungen zur Verfu-
gung. Die etwaigen GebuUhren (Landegebuhr,
Aufenthaltsgebuhr usw.) sind far die heimi-
schen Luftfahrzeuge und diejenigen des an-
deren Staates gleich.

Artikel 13

Abflug oder Landung eines Luftfahrzeuges
im Hoheitsgebiete des Vertragstaates, dem
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slusi, smi se stati toliko na letisti, které jest
otevieno pro verejné létani. Vyjimky z toho
jsou prFipustny toliko se svolenim prislusného
uradu smluvniho statu, v jehoz vysostni ob-
lasti letadlo odlétava neb pristava.

clanek 14.

PFilet do nékterého z obou smluvnich statd
a odlet z ného smi se stati jenom na nékteré
nebo s nékterého letisté, urceného k verejné-
mu létani, které jest letistém celnim, na némz
se provadi pasové odbavovani, a to bez pfri-
stani mezi hranici a letisttm. V jednotlivych
pripadech mohou pfFislusné arady povoliti pFi-
let na jina letiSté nebo odlet s jinych letist,
na nichz jest proveésti celni a pasové odbaveni.
Zakaz pristdni mezi hranici a letistém plati
také v téchto zvlastnich pripadech.

PFi nouzovém pristani nebo pfFistani ve

smyslu ¢lanku 4. — v zemi odletu po celnim
a pasovém odbaveni, v zemi pFiletu pred cel-
nim a pasovym odbavenim — jsou vddce le-

tadla, posaddka a cestujici povinni Fiditi se
predpisy, které v doteném staté plati o cel-
nim a pasovém odbaveni.

Obé Vysoké Smiluvni Strany sdéli si na-
vzajem seznam letiSt, urcenych k veFejnému
létani. V tomto seznamu budou zvlast uve-
dena ta letisté, kterd jsou celnimi letisti a
kterd poskytuji prilezitost k pasovému odba-
veni. Kazdou zménu tohoto seznamu a kazdé
i jen prechodné omezeni moZnosti pouZivati
nékterého z téchto letist’ jest bezodkladné sdé-
liti druhému smluvnimu statu.

clanek 15,

Spolecné hranice obou VVysokych Smluvnich
Stran sméji byti prelétavany toliko mezi
body, které se urci spole¢nou dohodou pFislus-
nych Gfadd. Hranice, jez nejsou spolecné, jest
prelétati mezi body, které byly ustanoveny
smluvni stranou, jiz se tyce.

Pasmo, které jedna smluvni strana vyme-
zila pro prelet své hranice vlastnim nebo ci-
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das Luftfahrzeug nicht angehort, darf nur
auf einem dem offentlichen Verkehr zur Ver-
flgung stehenden Flugplatz erfolgen. Aus-
nahmen hiervon sind nur mit Bewilligung
der zustandigen Behorde des Vertragstaates
zulassig, in dessen Hoheitsgebiet der Abflug
oder die Landung stattfindet.

Artikel 14.

Der Einflug nach und der Ausflug von
einem der beiden Vertragstaaten darf nur
nach oder von einem dem offentlichen Luft-
verkehr dienenden Flughéafen, der ein Zoll-
flughafen mit PaBabfertigung ist, vorgenom-
men werden, und zwar ohne Landung zwi-
schen Grenze und Flughafen. In einzelnen
Fallen konen die zustandigen Behorden den
Einflug nach und den Ausflug von anderen
Flughafen gestatten, in denen die Zoll- und
PaBabfertigung vorzunehmen ist. Das Verbot
der Landung zwischen der Grenze und dem
Flughafen gilt auch in diesen besonderen
Fallen.

Im Falle der Notlandung oder einer Lan-
dung im Sinne des Artikels 4 — im Abflug-
land nach der Zoll- und PaBabfertigung, im
Einflugland vor der Zoll- und PaBabferti-
gung — haben sich der Luftfahrzeugflhrer,
die Besatzung und die Fluggaste nach den
Vorschriften zu richtén, die auf dem Gebiete
der Zoll- und PaBabfertigung in dem betref-
fenden Staate geiten.

Die beiden Hohen VertragschlieBenden
Téile werden einander das Verzeichnis der
dem offentlichen Luftverkehr dienenden .
Flughafen mitteiien. Dieses Verzeichnis wird
diejenigen Flughafen besonders auffuhren,
die Zollflughafen sind und Gelegenheit zur
PaBabfertigung bieten.'Jede Anderung in die-
sem Verzeichnis und jede auch nur voruber-
gehende Einschrankung der Benutzungsmog-
lichkéit eines dieser Flughéafen ist dem an-
deren Vertragsteil unverziglich mitzuteilen.

Artikel 15.

Die gemeinsamen Grenzen der beiden Ho-
hen VertragschlieBenden Teile dCrfen nur
zwischen Punkten uUberflogen werden, die in
gemeinsamer Vereinbarung der zustandigen
Behorden festzulegen sind. Die nicht gemein-
samen Grenzen sind zwischen Punkten zu
Uberfliegen, die durch den in Frage kommen-
den Vertragsteil bestimmt worden sind.

Eine Zone, die ein Vertragsteil seinen eige-
nen oder fremden Luftfahrzeugen fGr den
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zim letadlim, jest otevieno bez daldiho téz
letadlim druhého smluvniho statu.

clanek 16.

Jako pritéz smi byti odhazovan toliko

jemny pisek a voda.

clanek 17.

Cestou sméji byti odhazovany nebo jinak
odstranovany predmeéty nebo latky jiné nez
pritéz, toliko tenkrat, udélil-li k tomu stat,
jehoz vysostni oblast jest dotCena, zvlastni
povoleni.

PFi odhazovani odpadkd z letadel za letu
jest zachovavati v tom sméru prislusné pred’
pisy smluvniho statu, v jehozZ vysostni oblasti
se tak déje.

Clanek 18.

Pokud pFi provadéni této dohody brati jest
zFetel na otazky statni prislusnosti, jest shoda
v tom, Ze letadla maji statni prisluSnost statu,
v jehoZ rejstFiku jsou Fadné zanesena.

Letadlo smi byti v jednom z obou smluv-
nich statd toliko tenkrat zaneseno do rej-
stFiku, je-li zcela ve vlastnictvi prFislusnik(
tohoto statu. Je-li vlastnikem pravnicka osoba
nebo spolecnost jakéhokoliv druhu, musi vy-
hovovati pozadavkim, které Ceskoslovenské
nebo némecké zakonodarstvi toho kterého
Casu predpisuje, aby mohla byti pokladana za
Ceskoslovenskou nebo némeckou préavnickou
osobu nebo spolecnost.

clanek 19.

Letadlo, které priléta do jednoho z obou
smluvnich statd nebo jeho oblast preléta a
tam, toliko pokud je nutno, prFistava a se
zdrzuje, mQze se vyhnouti zabaveni pro po-
ruSeni patentu nebo zakonem chranéného
vzorku (modelu) slozenim jistoty, jejiz vysi,
neni-li zde dobrovolné dohody, stanovi pfi-
slusny Urfad mista zabaveni ve Ih(té co mozna
nej kratsi.

clanek 20.

Letadla druhého smluvniho statu maji pfri
pristanich, zvlasté v pripadech nouze, narok
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Gberflug seiner Grenzen eingerdumt hat,
steht ohne weiteres. auch den Luftfahrzeugen
des anderen Vertragsteiles offen.

Artikel 16.

Ais Ballast darf nur feiner Sand und Was-
ser abgeworfen werden.

Artikel 17.

Unterwegs dlrfen Gegenstande oder Stoffe
auBer Ballast nur abgeworfen oder sonst ent-
fernt werden, wenn der Staat, dessen Hoheits-
gebiet betroffen wird, die Erlaubnis hierftr
besonders erteilt hat.

Beim Abwerfen von Abfallstoffen aus
unterwegs befindlichén Luftfahrzeugen sind
die hierauf bezlglichen Vorschriften des
Vertragstaates zu beachten, in dessen Gebiet
die Handlung vorgenommen wird.

Artikel 18.

Soweit bei Ausflihrung dieses Abkommens
Fragen der Nationalitat zu berCcksichtigen
sind, besteht Einverstandnis darlber, daB die
Luftfahrzeuge die Nationalitat des Staates
besitzen, in dessen Register sie ordnungs-
maBig eingetragen sind.

Ein Luftfahrzeug kanu in einem der beiden
Staaten nur dann eingetragen werden, wenn
es ganz im Eigehtum von Angehorigen dieses
Staates steht. Wenn eine jliristische Person
oder eine Gesellschaft irgend einer Art
Eigentumerin ist, muB sie den Anforderun-
gen entsprechen, welche die €echoslovakische
oder die deutsche Gesetzgebung jeweils vor-
schreibt, damit sie ais ¢echoslovakische oder
deutsche juristische Person oder Gesellschaft
angesehen werden kann.

Artikel 19.

Ein Luftfahrzeug, das in einem der beiden
Vertragstaaten einfliegt oder sein Gebiet
Gberfliegt und dort nur, soweit erforderlich,
landet und Aufenthalt nimmt, kann sich einer
Beschlagnahme, die wegen Verletzung eines
Patents oder gesetzlich geschltzten Musters
(Modelles) bewirkt wird, durch Hinterlegung
einer Sicherheit entziehen, deren Hohe man-
gels giitlicher Vereinbarung in mogiichst
kurzer Frist von der zustandigen Behorde des
Ortes der Beschlagnahme festzusetzen ist.

Artikel 20.

Die Luftfahrzeuge des anderen Vertrag-
staates haben bei Landungen, insbesondere
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na pouzivani stejnych pomocnych zafizenti,
jako doméci letadla.

Zachranovani letadel, ktera se octla v nouzi
na Sirém mori, Fidi se, neni-li jinak smluveno,
podle zdsad namorniho préava, jak tyto vyply-
vaji z mezinarodnich imluv toho kterého casu
platnych nebo, neni-li téchto, ze zakon( statu,
do néhoz zachranci pFislusi.

Clanek 21.

Obé Vysoké Smluvni Strany sdéli si
v8echny predpisy platné pro létani v jejich
oblasti.

Clanek 22.

Podrobnosti provedeni této dohody (zvlasté
celni formality) budou, pokud nutno a mozno,
upraveny bezprostfedni dohodou mezi jednot-
livymi pFislusnymi spravami obou smluvnich
stran.’

Spory, které se tykaji provedeni této do-
hody a jeZ nebude mozno urovnati obvyklou
diplomatickou cestou, budou urovnany podle
predpis  Ceskoslovensko-némecké rozhodci
smlouvy z 16. Fijna 1925.

Clanek 23.

Kazda z Vysokych Smluvnich Stran mdze
tuto dohodu kdykoliv 12 mésict predem vy-
povédéti. LhGta 12 meésicG poéind 1. lednem
nasledujicim po dni vypovédi.

Kazdy smluvni stat oznami druhému smluv-
nimu statu jednani proti ustanovenim této
dohody, jichz se v jeho vysostni oblasti do-
pustily letecké podniky nebo letadla druhého
statu, jakoZ i jejich posadky.

Clanek 24.

Tato umluva bude ratifikovana; ratifikacni
listiny budou, co nejdfive mozno, vymeénény
v Berliné. Nabude uU€innosti dnem vymény
ratifikacnich listin.

NA DOKLAD TOHO podepsali zmocnénci
tuto dohodu.

Shirka zakon{ a nafizeni, ¢. 35.

in Notfallen, Anspruch auf Benutzung der
gleichen Hilfseinrichtungen wie die heimi-
schen Luftfahrzeuge.

Die Rettung der Luftfahrzeuge, die auf
hoher See in Not geraten sind, richtet sich
vorbehaltlich gegenteiliger Abmachung nach
den Grundséatzen des Seerechts, wie sie sich
aus den jeweiligen internationalen Verein-
barungen oder in deren Ermangelung aus den
Gesetzen des Staates, dem die Retter ange-
horen, ergeben.

Artikel 21.

Die beiden Hohen VertragschlieBenden
Teile werden sich alle fiir den Luftverkehr in
ihrem Gebiete geltenden Vorschriften mit-
teilen.

Artikel 22.

Die Einzelheiten der Ausflhrung dieses
Abkommens (insbesondere. die Zollformali-
taten) werden, soweit erforderlich und mog-
lich, durch unmittelbare Verstandigung zwi-
schen den einzelnen zustandigen Verwaltun-
gen der beiden Vertragsteile geregelt.

Streitigkeiten, welche die Ausfihrung
dieses Abkommens betreffen und nicht auf
dem udblichen diplomatischen Wege beigelegt
werden konnen, werden gemaB den Be-
stimmungen des ¢&echoslovakisch-deutschen
Schiedsabkommens vom 16. Oktober 1925 ge-
regelt.

Artikel 23.

Jeder der Hohen VertragschlieBenden Teile
kann dieses Abkommen zu jedem Zeitpunkte
mit einer Frist von zwiilf Monaten kGndigen.
Die Frist von zwolf Monaten beginnt mit dem
auf den Kudndigungstag folgenden 1. Januar.

Jeder Vertragstaat wird Zuwiderhandhm-
gen, die in seinem Hoheitsgebiet von Luft-
fahrtunternehmen oder Luftfahrzeugen des
anderen Vertragstaates sowie von deren
Besatzungen gegen die Bestimmungen dieses
Abkommens begangen werden, dem. anderen
Vertragstaate mitteilen*

Artikel 24.

_Dieses Abkommen soli ratifiziert werden;
die Ratifikationsurkunden sollen baldmog-
lichst in Berlin ausgetauscht werden. Es tritt
mit dem Tage des Austausches der Ratifika-
tionsurkunden in Kraft.

ZU URKUND DESSEN haben die Bevoll-
méachtigten dieses Abkommen unterzeichnet.
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VYHOTOVENO ve dvou stejnopisech v Ces-
koslovenském a némeckém jazyce v Praze dne
dvaadvacatého ledna roku tisiciho devitistého
dvacatého sedmého.

Dr. F. SPINA v. r.

Dr. V. GIRSA v. r.

Dodatkovy protokol

P¥i podpisu dohody o Iétani, uzavifené dnes-
niho dne mezi ceskoslovenskou republikou a
Némeckou Fisi, ucinili’zmocnénci obou stran
tato souhlasna prohlaseni, ktera jsou integru-
jici soucéasti dohody:

1. Smluvni strany shoduji se v tom, Ze pra-
videlné letecké linie, jez maji byti podle
C¢lanku 1., odst. 2. horejsi dohody zFizeny,
maji byti provozovany zdsadné soucasné vzdy
jednim leteckym podnikem kazdého z obou
smluvnich statdl, a ze kazdy z obou smluvnich
stat jest opravnén podle vlastniho uvazeni
jmenovati tento letecky podnik, aniz jest
k tomu tFeba souhlasu druhého smluvniho
statu. Souhlasu druhého smluvniho statu jest
tfeba toliko tehdy, nemaéa-li letecky podnik,
jednim smluvnim statem jmenovany, statni
prisluSnosti tohoto smluvniho statu.

NemCzZe-li byti p¥i zFizeni nékteré letecké
linie postupovano tim zpGsobem, Ze tato bude
provozovana soucasné vzdy jednim leteckym
podnikem kazdého z obou smluvnich statd,
shoduji se ob& smluvni strany v tom, Ze pfFi
zFizovani jiné letecké linie dohodnou se pfi-
slusné arady obou smluvnich statdl o tom, jak
vyrovnani se ma stati.

2. Obé smluvni strany shoduji se v tom, Ze
jest ukolem kazdé smluvni strany, pusobit!
ve svém staté k tomu, aby Mtecké podniky,
provozujici letecké linie, nalezly a rriohly po-
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AUSGEFERTIGT in doppelter Urschrift
in Cechoslovakischer und deutscher Sprache
in Praha am zweiundzwanzigsten Januar ein-
tausendneunhundertsiebenundzwanzig.

Dr. Walter KOCH m. p.

Dr. Alfred WEGERDT m. p.

Zusatzprotokoll.

Bei Unterzeichnung des am heutigen Tage
zwischen der Cechoslovakischen Republik und
dem Deutschen Reiche abgeschlossenen Ab-
kommens uber den Luftverkehr haben die
beiderseitigen Bevollmachtigten  folgende
Ubereinstimmende Erklarungen abgegeben,
welche einen integrierenden Bestandteil des
Abkommens bilden:

1. Die VertragschlieBenden Teile sind dar-
Uber einig, daB die gemaB Art. 1, Abs. 2 des
vorstehenden Abkommens einzurichtenden
regelméaBigen Luftverkehrslinien grundséatz-
lich gleichzeitig von je einem Luftverkehrs-
unternehmen der beiden Vertragstaaten be-
trieben werden sollen und daB jeder der
beiden Vertragstaaten berechtigt ist, nach
eigenem Ermessen diese Luftverkehrsunter-
nehmen zu benennen, ohne daB es hierbei der
Zustimmung des anderen Vertragstaates be-
darf. Die Zustimmung des anderen Vertrag-
staates ist nur dann erforderlich, wenn das
von dem einen Vertragstaat benannte Luft-
verkehrsunternehmen nicht die Nationalitat

dieses Vertragstaates besitzt.

Wenn bei der Einrichtung einer Luftver-
kehrslinie nicht in der Weise verfahren wer-
den kann, daB sie gleichzeitig von je einem
Luftverkehrsunternehmen der beiden Ver-
tragstaaten betrieben wird, so besteht Ein-
verstandnis zwischen den beiden Vertrags-
teilen daruber, daB bei der Einrichtung einer
anderen Luftverkehrslinie ein Ausgleieh im
Wege einer zwischen den zustandigen Be-
horden beider Vertragsteile zu treffenden
Vereinbarung geschaffen werden soli.

2. Die VertragschlieBenden Teile sind dar-
Uber einig, daB es Aufgabe eines jeden Teiles
ist, in seinem Staate dahin zu wirken, daB die
die Luftverkehrslinien betreibenden Luft-
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uzivati na letistich, na néz prilétaji, technicka
zaFizeni potrebna pro létani.

3. Smluvni strany si vyhrazuji Zivnosten-
skou dopravu osob a véci letadly, ktera se ne-
déje v ramci pravidelnych leteckych linii,
upraviti zvlastnimi ujednanimi bezprostredné
mezi-pFislusnymi Grady obou statl.

4. Smluvni strany shoduji se v tom, Ze za
pohonné latky ve smyslu ¢lanku 2., odst. 3.
neni povazovati takové latky, které se ve vni-
trozemi skladaji nebo na palubu pFijimaji
nebo jichZz se pouzivd k letdm CcCisté vnitro-
zemskym.

5. Aby byl ulehcen provoz pravidelnych le-
teckych linii, uznid kazdy z obou smluvnich
statl prikazy o zpusobilosti a letecké legiti-
mace (Clanek 7., odst. 1.), vydané druhym
statem pro posadky letadel jeho letecké linie,
téz pro obsluhu letadel stejného druhu své
domaéci linie.

6. O povoleni, zminéné v clanku 14., odst. 1.,
véta druha, zazadati jest vCas u prislusného
celniho UdUFadu prostfednictvim leteckého
uradu. Naklady celniho a pasového-odbaveni
nese v tomto pripadé zZadatel.

7. Utvori-li se sportovni letecky svaz, sho-
duji se smluvni strany v tom, Zze ma byti vzato
v Gvahu zavedeni propustkového Fizeni (trip-
tyk nebo carnet de passage en douane) proti
generelnimu celnimu zajisténi pro letadla,
ktera neslouzi pravidelné dopravé na liniich.

V Praze, dne dvaadvacatého ledna roku
tisiciho devitistého dvacatého sedmého.

Dr. V. SPINA v. r.

Dr. V. GIRSA v. r.
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verkehrsunternehmen in den angeflogenen
Flughafen die fir den Luftverkehr erforder-
lichen technischen Einrichtungen vorfinden
und benutzen kdnnen.

3. Die Vertragschliefienden Teile behalten
sich vor, durch Abmachungen unmiitelbar
zwischen den zustandigen Behorden beider
Staaten die gewerbsmaBige Beforderung von
Personen und Sachen durch Luftfahrzeuge,
die nicht im Rahmen der regelmaBigen Luft-
verkehrslinien erfolgt, einer besonderen Re-
gelung zu unterziehen.

4. Die Vertragschliefienden Teile sind dar-
Uber einig, daB ais Betriebsstoffe im Sinne
des Art. 2, Abs. 3 solche Stoffe nicht anzu-
sehen sind, die im Inlande abgegeben oder an
Bord genommen oder zu reinen Inlands-
flGgen verwendet werden.

5. Zur Erleichterung des Betriebes der
regelméaBigen Luftverkehrslinien wird jeder
der beiden Vertragstaaten die von dem an-
deren Staate flr die Besatzungen der Luft-
fahrzeuge seiner Luftverkehrslinie ansgestell-
ten Befahigungszeugnisse und Zulassungs-
scheine (Art. 7, Abs. 1) auch fdr die Bedie-
nung der Luftfahrzeuge gleicher Art seiner
heimischen Luftverkehrslinie anerkennen.

6. Die im Artikel 14, Absatz 1, Satz 2 er-
wahnte Bewilligung ist auf dem Wege uber
die Luftfahrtbehorde bei der zustandigen
Zollbehorde rechtzeitig nachzusuchen. Die
Kosten der Zoll- und PaBabfertigung hat in
diesem Faile der Antragsteller zu tragen.

7. Die VertragschlieBenden Teile sind dar-
Uber einig, daB bei der Bildung eines Sport-
verbandes fdr Luftfahrzeuge, die nicht dem
regelméaBigen Linienverkehr dienen, die Ein-
flhrung eines Passierscheinverfahrens (Trip-
tyk oder Carnet de passage en douane) gegen
generelle Zollsicherstellung in Aussicht ge-
nommen werden soli.

Praha, am zweiundzwanzigsten Januar im

Jahre eintausend neunhundert siebenund-
zwanzig.
Dr. Walter KOCH m. p.
L.S

Dr. Alfred WEGERDT m. p.
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PROZKOUMAVSE TUTO DOHODU S DODATKOVYM PROTOKOLEM, SCHVALUJEME A PO-

TVRZUJEME JE.

TOMU NA SVEDOMI JSME TENTO LIST PODEPSALI A K NEMU PECET REPUBLIKY CESKO-

SLOVENSKE PRITISKNOUT! DALI.

NA HRADE PRAZSKEM, DNE 28. UNORA LETA TISICIHO DEVITISTEHO DVACATEHO

PRESIDENT REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE:

T. G. MASARYK v. r.

MINISTR ZAHRANICNI’CHV VECI:
Dr. EDVARD BENES v. r.

VyhlaSuje se s tim, Ze ratifikacni listiny byly vyménény v Berling, dne 27. bfezna

1929.

Dohoda o letectvi s Dodatkovym protokolem nabyla mezinarodni

platnosti podle

svého €l. 24 uvedenym dnem vymeény ratifikacnich listin.

Dr. BeneS v. r.

86.
Zékon ze dne 24. kvétna 1929

0 pomocnych Skolach (tFidach).

Narodni shroméazdéni republiky Ceskoslo-
venské usneslo se na tomto zakoné:

O Uc€elu a zaFizeni pomocnych Skol (t¥id).

§ 1.

Pomocné Skoly (tFidy) zFizeny jsou k tomu,
aby détem ve véku Skolou povinném, o nichz
bylo GUFfedné zjisténo, Ze se pro nedostatek du-
Sevnich schopnosti nemohou s nalezitym pro-
spéchem vzdélavati v obecné Skole, jez vsak
jsou vzdélani schopny, poskytovaly vychovy a
nejpotrebnéjsSiho vzdélani, kterého jinak dé-
tem pravidelné, vyvinutym poskytovati ma
obecnéa Skola.

§ 2

(1) Pomocna Skola (trida), zfFizena nebo
vydrzovana podle tohoto zakona zcela nebo
z Casti nakladem statu, zemeé, okresu nebo né-
které obce, je vefrejna a je prFistupna détem,
nehledic na jejich vyznani nadbozenské.

(2) Pomocné Skoly (tFidy), jinym zpdso-
bem zFizené a vydrzované, jsou soukromé.

§ 3.
il) Pomocné Skoly jsou zpravidla samo-

statné Skoly s vlastni spravou a, pokud lze,
i s vlastni budovou; dilna, zahrada a hristé
jsou podstatnou jejich soucasti. Kde mistni
zavazné okolnosti nedopoustéji zFizeni samo-
statné Skoly pomocné, Ize pomocné t¥idy spo-
jiti s obecnou Skolou jako zvlastni jeji odde-
leni.

(2) O zarizeni Skolnich budov a mistnosti
pro pomocné Skoly (tFidy) plati predpisy, vy-
dané pro Skoly obecné.

§4.

(1) Ucebné osnovy, Fad Skolni a vyucovaci
a vse, co nalezi k vnitFnimu uspofadani po-
mocnych Skol (tFid), ustanovi ministerstvo
Skolstvi a narodni osvéty v dohodé s minister-
stvem vefFejného zdravotnictvi a télesné vy-
chovy a s ministerstvem socialni péce, vy-
slechnuvsi znalce Skolstvi a péfe o mladez.

(2) Predpisy o vyucovani nabozenském,
0 jazyce vyucovacim, o ucebnicich a u€ebnych
pomUckach, platné pro obecné skoly, plati za-
sadné i pro Skoly (tFidy) pomocné.

§ 5.

(1) Nejveétsi pocet déti v jedné tFidé po-
mocné 3koly ustanovuje se na 20. Je-li v po-
mocné Skole (tFidé) déti nad 20, zridi se
druhd t¥ida a druhé misto ucitelské; bude-li
déti nad 40, zridi se treti tFida a treti misto



