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Sbirka zakonu a narizeni

sisaau eeskoslovensltelio.

Céstka 8.

Vydana dne 7. Unora 1931.

Obsah:  (12. a 13.) 12. Umluva mezi Ceskoslovenskou republikou a Némeckou Fisi o jednotném celnim
zaverovem radu pro labské lodi. — 13. Nafizeni, kterym se sjednocuji predpisy o celnim za-
véru pro labska plavidla.

12.
Umluva
mezi Ceskoslovenskou republikou a Némeckou Fisi o jednotném celnim _, . . ¥ad
labské lodi zavéroveém radu pro
a .

JMENEM REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE.
JMENEM REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE

RISE NEMECKE
BYLA SJIEDNANA TATO UMLUVA S CELNIM ZAVEROVYM RADEM

A VZORCI A A B.

Umluva
mezi Ceskoslovenskou republikou a Némeckou
fisi o jednotném celnim zavérovém fadu pro
labské lodi.

President republiky Ceskoslovenské a Né-
mecky FiSsky president, prejice si vytvoriti
jednotny celni zavérovy fad pro labské lodi
k uleheni lodni dopravy, jmenovali k tomu
cih svymi zmocnénci:

President republiky cesko-
slovenské
odborového prednostu v ministerstvu financi
Martince,
Némecky FiSsky president
ministerského feditele v FiSském ministerstvu
mana tajného financniho radu Hossfelda,

feAMvBe si navzajem své plné moci, jez
ledah v dobré a nalezité formé, dohodli se
takto:

Abkommen
zwischen der Ceehoslovakischen Republik
und dem Deutschen Reich iiber eine einheit-
liche ZollverschluBordnung fiir Elbeschiffe.

Ber Préasident der ¢eehoslovakischen Re-
publik und der Deutsche Reichsprésident,
von dem Wunsch geleitet, zur Erleichterun
des Schiffsverkehrs' eine einheitliche Zoll-
verschluBordnung fiir Elbeschiffe zu schaffen,
haben zu diesem Zweck zu ihren Bevollmach-
tigten ernannt

Der Prasident der cechoslova-
kischen Republik

den Sektionschef im Finanzministerium
Martinec,

Der Deutsche Reichsprasident
den Ministerialdirigenten im Reichsfinanz-
ministerium Geheimen Finanzrat Hossfeld,

die nach gegenseitiger Mitteilung ihrer in
guter und gehCiriger Form befundenen Voll-
machten folgendes vereinbart haben:
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Clanek 1.

Pro celni propousténi lodi pod prostorovym
zavérem bude platiti na Labi, jeho pfitocich
a s nim souvisejicich vodnich cestach na tzemi
obou smluvnich stran pfiloZeny ,,Celni zavé-
rovy fad pro labské lodi“.

Clanek 2.

Uznavaci listy (88 15 az 17) a pFipoustéci
listy (8 19), vydané ufady celni spravy jedné
smluvni strany podle ustanoveni celniho z&-
véroveho radu pro labske lodi, budou uzna-
vany Grady celni spravy druhé smluvni strany
bez Gjmy ustanovenim § 25 celniho zavéro-
vého Fadu.

Clanek 3.

Odebrani pripoustéciho listu (8 23) Urady
celni spravy jedné smluvni strany bude uzna-
vano Urfady celni spravy druhé smluvni strany
rovnéz pro né za zavazné.

Clanek 4.

Smluvni strany budou plisobiti k tomu, aby
jejich urady celni spravy a celni arednici
presné dbali ustanoveni celniho zavérového
radu pro labské lodi a zejména postupovali
pFi provadéni ustanoveni obsazenych v §§ 15
az 19, 23 a 24 co nejpeclivéji.

clanek 5.

Ministfi financi smluvnich stran oznami si
vzajemné Ufady celni spravy, jeZ jsou oprav-
nény kvydavanl uznavacich listl (8§ 15) a pfi-
poustécich listd (§ 19).

Clanek s.

Ministfi financi smluvnich stran se zmoc-
fuji, aby se spolu pfimo dohodli 0 zménach
zavéroveho fadu pro labské lodi, jeZ by podle
nabytych zkuSenosti povaZzovali za Gcelné.

Clanek 7.

~ Tato umluva bude ratifikovana. Ratifikacni
listiny budou co nejdfive vyménény v Berliné.

Umluva nabude G&innosti &trnactého dne po

Shirka zakond a nafizeni, ¢. 82.

Artikel 1.

Fiir die Zollabfertigung unter Raumver-
schluB soli auf der Elbe, thren Nebenflissen
und den mit ihr zusammenhangenden Wasser-
straBen im Gebiet beider vertragschlieBen-
den Teile die anliegende ,,ZollverschluBord-
nung far Elbeschiffe* gelten.

Artikel 2.

Die von den Zollbehorden des einen ver-
tragschlieBenden Teils auf Grund der Be-
stimmungen der ZollverschluBordnung fdr
Elbeschiffe  ausgestellten  Anerkenntnisse
(88 15 bis 17) und Zulassungsscheine (§ 19)
werden von den Zollbehorden des anderen ver-
tragschlieBenden Teils unbeschadet der Be-
stimmung des § 25 der ZollverschluBordnung
anerkannt werden.

Artikel 3.

Die Entziehung eines Zulassungsscheins
(8 23) durch Zollbehorden eines der vertrag-
schlieBenden Teile wird von den Zollbehorden
des anderen vertragschlieBenden Teils ais
auch flr sie verbindlich anerkannt werden.

Artikel 4.

Die vertragschlieBenden Teile werden dar-
auf hinwirken, daB ihre Zollbehorden und
Zollbeamten die Bestimmungen der Zollver-
schluBordnung far Elbeschiffe genau beach-
ten und inshesondere bei der Durchflihrung
der in den 88§ 15 bis 19, 23 und 24 enthaltenen
Bestimmungen mit aller Sorgfalt verfahren.

Artikel 5.

Die Finanzminister der vertragschlieBenden
Teile werden sich die zur Ausstellung von
Anerkenntnissen (8§ 15) und von Zulassungs-
scheinen (8 19) befugten Zollbehorden gegen-
seitig mitteilen.

Artike!l s

Die Finanzminister der vertragschlieBenden
Teile werden ermachtigt, Anderungen der
VerschluBordnung fdr Elbeschiffe, die sie
nach den gemachten Erfahrungen far zweck-
maBig erachten sollten, unmittelbar miteinan-
der zu vereinbaren.

Artikel 7.

Dieses Abkommen soli ratifiziert werden.
Die Ratifikationsurkunden sollen sobald ais
moglich in Berlin ausgetauscht werden.

Das Abkommen tritt am vierzehnten Tage
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vyméneé ratifikacnich listin. Mdze byti vypo-
védéna se Sestimésicni lhutou.

Umluva jest sepsana ve dvou prvopisech
v Ceskoslovenském a némeckém jazyku. Kazda
ze smluvnich stran obdrZzi jeden prvopis.
Ceskoslovenské znéni i némecké znéni jsou

pravné rovnocenna,

¢emuz na dlkaz podepsali zmocnénci obou
stran tuto Umluvu.

Dano v HAMBURKU dne 27.-Gervna 1930.

EMIL MARTINEC. L. S

Celni zavérovy Fad pro labské lodi.

§ 1,
1) Kdo Zada, aby bylo zbozi podléhajici cel-
nimu dozoru pfi dopravé na Labi, jeho pfi-
tocich” a®s nim souvisejicich vodnich cestach
Eropuéténo_pod lodnim z&vé&rem,.musi se vy-
azat! témito listinami o pripusténi k této
vyhodé:

‘a) uznavacim listem o zpdsobilosti lodi pro
zavér (8 15) a

b) osvédcenim o osobnim pFipusténi lodare
(8 19).
, . Ii Popusténi pod lodnim zavérem smégji
YytLpriplisteina Jen Plavidla urcena k doprave
zbozi, jejichz* zpusob stavby a zavérové zafri-
zeni14vyhovuj|’ ustanovenim obsazenym v 2
az 14.

1.VSeobecna ustanoveni o tom, jak maji by
zavérové lodi stavény.

§ 2
nesmié-P miti ani tajnych prostor a;
U'utez: by nebyl® moZno pfi vnéjsi pn
Ihfed,.ZPozorovati. VnéjSi lodni stén
i -'101121, k uzavieni skladnich prosto
_ bytl, Biesne sroubeného dreva nebo s
snytovanych plechu.

mni

§ 3.
, 7 Stény (pfepazky) délici skladni pr
n, T7°, 162 tuaj' byti uzavieny, od kajut
ostatnich lodnich prostor, musi byti zhot

nach dem Austausch der Ratifikationsurkun-
den in Kraft. Es kann mit einer Frist von
sechs Monaten gekiindigt werden.

Das Abkommen ist in doppelter Urschrift
in Cechoslovakischer und in deutscher Spra-
che verfafit. Jeder der vertragsehlieBenden
reile erhalt eme Urschrift. Der Cechoslovaki-
sche und der deutsche Wortlaut ist in glei-
cher Weise maBgebend.

Zu Urkund dessen haben die beiderseitigen
Bevollmachtigten dieses Abkommen unter-
zeichnet.

Geschehen in HAMBURG am 27. Juni 1930.

HOSSFELD. L. S.

ZollverschluBordnung fiir Elbeschiffe.

§ 1.

(U Wer bei Beforderung unter Zolluber-
wachung stehender Waren auf der Elbe, ihren
Nebenflussen und den mit ihr zusammenhan-
genden WasserstraBen die Abfertigung unter
SchiffsversehluB begehrt, hat sich durch fol-
%endoe Urkunden iiber die Zulassung zu dieser

egunstigung auszuweisen:

a) ein Anerkenntnis uber die VerschluB-
fahigkeit des Schiffes (§ 15) und

b) eine Bescheinigung uber die personliche
Zulassung des Schiffseigners (§ 19).

(2) Zur Abfertigung unter Schiffsver-
schluB dtrfen nur fir die Warenbeforderung
bestimmte Wasserfahrzeuge zugelassen wer-
den, deren Bauart und VerschluBeinrichtung
den in den 8§ 2 bis 14 enthaltenen Bestim-

mungen entsprechen.

I. Allgemeine Bestimmungen iiber die Bauart
der Verschlufaschiffe.

§ 2.

Die Schiffe dtirfen weder geheime Raume
noch solche Zugange, die bei der auBeren Be-
sichtigung nicht sofort wahrgenommen wer-
den konnen, besitzen. Die auBeren Schiffs-
wande mdssen, soweit sie zur AbschlieBung
der Warenraume dienen, aus dicht verzim-
mertem Holz oder vernieteten Metallplatten
bestehen.

8§3.

I1) Die Wande (Schotten), welche die
unter VerschluB zu setzenden Laderaume von
den Kajuten und iibrigen Raumen des Schif-
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veny z plechu, jehoZ jednotlive listy musi byti
snytovany a s lodnim télesem tak spojeny,
aby nemohly byti od ného oddéleny bez ziej-
mych stop. Takovymi plechovymi sténami
musi byti oddéleny od zavérovych prostor téz
prostory (stozarové tuleje), v nichZ jsou za-
pustény pohyblivé stézné. Dvefe nebo jinaké
otvory, Jjez by vedly z kajutnich mistnosti
pfimo do skladnich prostor, nejsou pfipustny.

(2) TJ dfevénych lodi mohou byti prepazky
z prken, jez jsou stejné vysoka jako lodni te-
leso a s nim pevné spojena. Kromé toho musi
byti kazdé prkno pfipevnéno nyty alespon
k jednomu Zeleznému pasu, jehoz konce jsou
prinytovany Kk lodni sténé.

§ 4.

(i) Skoby, oka, hfeby, nyty, svorky, Srouby,
svorniky a pod., pouZité na vngjsi strané lodi,
musi byti v zavérovém prostoru tak zajiStény
(ohnuty, roznytovany, zaroubovany a pod.),
aby nemohly byti zvenci odstranény bez zfej-
mych stop.

(2) Kloubl nebudiz pokud mozno pouzivano.
Kolicky kloubl musi byti svafeny s vnéjsimi
okraji kloubového pésu. Jen stfedni jazycek
kloubu smi byti otaCivy a musi byti taktéz
svaren. Neni dovoleno, aby kloubové kolicky
byly na konci toliko roznytovany nebo zaSrou-
bovéany.

(3) Zelezné soucastky potfebné k zavéru,
jako tyCe, oka, skoby, klouby atd., nesméji
byti natfeny barvou, dehtem ani lakem, nybrz
musi byti ponechéany tak, jak byly vykovany;
jest vSak dovoleno natfiti tyto Zelezné sou-
Castky prihlednou fermezi, aby nerezavély.

§ 5.

(") Pumpy, jeraby, vétraci roury, potrubi,
mFiZe a pod. v zavérovych prostorach, na je-
jich sténdch nebo na palubé musi byti upev-
nény tak, aby byla zajiSténa bezpecnost z&-
véru a aby bylo vylouCeno vyjmouti tato za-
fizeni bez patrnych stop.

Sbirka zakonl a nafizeni, ¢. 12.

fes trennen, sind aus Blech herzustellen, des-
sen einzelne Tafeln miteinander vernietet und
mit dem Schiffskorper so verbunden sein
miissen, daB eine Trennung von diesem nicht
moglich ist, ohne sichtbare Spuren zu hinter-
lassen. Durch derartige Wéande aus Blech smd
auch die Raume, in denen sich bewegliche
Masté befinden (Kocher), von den VerschluB-
raumen zu trennen. Tdren und sonstige off-
nungen, welche aus den Kajltenraumen un-
mittelbar in die Laderaume fuhren, sind nicht
gestattet.

(2) Bei Holzschiffen konnen die Schotten
aus verzimmerten Planken bestehen, die die
gleiche Hohe wie der Schiffskorper haben
und mit ihm fest verbunden sind. AuBerdem
muB jede Planke durch Nieten an mindestens
einem Eisenbande befestigt sein, dessen En-
den an die Schiffswand angenietet sind.

§4.

(") Die an der AuBenseite des Schiffes
angebrachten Krampen, osen, Nagel, Nieten,
Klammern, Schrauben, Bolzen und dergleichen
sind im VerschluBraume so zu sichern (um-
zubiegen, zu vernieten, zu verschrauben oder
dergleichen), daB ihre Entfernung von auBen
nicht moglich ist, ohne sichtbare Spuren zu
hinterlassen.

(2) Scharniere sind nach Moglichkeit zu
vermeiden. Die Scharnierstifte mussen mit
den 4uBeren Seiten des Scharnierbandes ver-
schweiBt sein. Nur die mittlere Zunge des
Scharniers darf drehbar und muB gleichfalls
geschweiBt sein. Scharnierstifte, die nur
durch Vernietung oder Verschraubung der
Enden des Stiftes gehalten werden, sind nicht
zuléssig.

(s) Die zum Versehlusse erforderlichen
Eisenteile, wie Stangen, osen, Krampen,
Scharniere usw., sind ohne Anstrich mit
Farbe, Teer oder Lack zu lassen und in dem
Zustande zu erhalten, in welchem sie sich nach
erfolgter Schmiedung befunden haben; doch
ist es gestattet, diese Eisenteile zur Ver-
hltung des Rostens mit einem durchsichtigen
Firnis zu Gberziehen.

§ 5.

(1)Pumpen, Krane, Luftungsrohre, Rohr-
leitungen, Gitter oder dergleichen, die in den
VerschluBraumen, an deren Wanden oder auf
dem Verdeck angebracht sind, mussen so be-
festi%t sein, daB die VerschluBsicherheit ge-
wahrleistet und es ausgeschlossen ist, diese
Vorrichtungen ohne Hinterlassung sichtbarer
Spuren herauszunehmen
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(2) Pumpy adjeFéby, jez lze vyjimati, musi
byti oddéleny od z&vérovych prostor Zeleznym
nebo dfevénym paZenim, jez musi byti zafi-
zeno podle ustanoveni § 3.

Il. ZvIastni ustanoveni.

A. Pro lodi s pevnou palubou.
§ 6.

tl) Paluba musi byti s lodnim télesem tak
sroubena, sklinovana, snytovana nebo jinak
pevné spojena, aby se bez poruseni néktere
casti lodniho télesa nebo paluby nemohlo
vstoupiti do uzaviené zavérove prostory, Casti
spojujici palubu s lodnim télesem budtez to-
liko uvnitf zavérového prostoru; jejich se-
Sroubovani, snytovani, sklinovani a pod. budiz
provedeno zplisobem predepsanym v § 4.

(2) Kromé prikrovd nakladacich otvort
nesmi miti paluba jinych pohyblivych Casti;
paluba musi byti nerozlu¢né spojena s postran-
nhni sténami a smi tvofiti toliko jediny celek,
jenZ jest pevné spojen hieby, nyty, Srouby
a __ s ynitfnimi zebry, palubnimi tramy
a pricnimi prepazkami.

§ 7.

ir) Otvory, vedouci do zavérovych prostor,
musi byti opatfeny pevné zasazenymi otvoro-
vymi ramy a mohou byti uzavieny snimatel-
nymi viky nebo ot&Civymi dvefmi, Zelezna
vika nebo Zelezné dvere musi byti ze silného
Zelezného plechu, téz z vinitého plechu, a musi
byti zhotoveny z jednoho kusu nebo z kust
spolu snytovanych. Jsou-li tato vika nebo
vefe zhotoveny z prken, musi byti budto
opatfeny na vnitfni strané svlaky anebo jed-
notlivad prkna musi byti na vnitfni strané pri-
nytovana k jednomu nebo k nékolika Zeleznym
pasim upevnénym pres celé viko tak, aby
zadné prkno nemohlo byti vtlateno nebo vy-
sunuto.

(™) Lodi, Jimiz se dopravuje zboZi, jeZ se
snadno zapari, na pf. obili, suSené ovoce atd.,
mohou miti otvory uzaviené — misto viky
a dvefmi —mfrizi z draténého pletiva zasaze-
neio do dfevéného nebo Zelezného réamu.

akna pletiva nesmi byti od sebe vzdalena
ViCe uez 25 mm a drat musi byti alespor 2 mm

i ny. Draténé pletivo musi byti s ramem tak
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(2) Aushebbare Pumpen und Krane sind
von den VerschluBrdumen durch eine eiserne
oder holzerne Verschalung zu trennen, die
nach den Bestimmungen des § 3 eingerichtet
sein muB.

I1. Besondere Bestimmungen.

A. Fiir Sdtiffe mit festem Verdeck.

§ 6.

L) Das Verdeck mula mit dem Schiffs-
korper so verzimmert, verbolzt, vernietet oder
sonst fest verbunden sein, daB ohne Zersto-
rung eines Teiles des Schiffskorpers oder des
Verdecks der Zutritt in den unter VerschluB
stehenden VerschluBraum nicht moglich ist.
Die Verbindungsstlicke zwischen Deek und
*Schiffsrumpf sind nur im Innern des Ver-
schluBraumes anzCbringen; die Verschrau-
bungen, Vernietungen, Verbolzungen und der-
gleichen sind in der im § 4 vorgeschriebenen
Weise vorzunehmen.

(2) AuBer den Bedeckungen der Ladeluken
darf das Deek keine anderen bewegliehen
Teile enthalten; es muB mit den Seitenwanden
in untrennbarer Verbindung stehen und darf
nur einen einzigen zusammenhangenden Teil
bilden, der mit den innenliegenden Rippen,
Deckbalken und Querschotten durch Nagel,
Nieten, Schrauben usw. unbeweglich verbun-
den ist.

87.

il) Die zu den verschlieBbaren Raumen
flhrenden Luken miissen fest eingebaute
Lukenrahmen haben und konnen durch ab-
hebbare Deckel oder drehbare Tdren ver-
schlossen werden. Eisendeckel oder Eisen-
tlren miissen aus starkem Eisenblech, auch
Wellblech, bestehen und aus einem Stlck oder
aus miteinander vernieteten Stucken herge-
stellt sein. Sind diese Deckel oder Tdren aus
holzernen Brettern hergestellt, so mdssen sie
entweder an der Innenseite mit Querleisten
verzargt oder jedeS einzelne Brett muB an der
Innenseite mit einem oder mehreren uber den
ganzen Deckel befestigten eisernen Bandern
vernietet sein, sodaB ein Einbiegen oder Aus-
wuchten eines der Bretter unmoglich ist.

(2) Bei Schiffen, die zum Dumpfigwerden
neigende Waren, z. B. Getreide, gedorrtes
Obst usw. fdhren, konnen die Luken — an-
statt mit Deckeln und Tilren — mit Gittern
aus Drahtgeflecht in holzernem oder eisernem
Rahmen geschlossen werden. Die die Maschen
bildenden Drahte dlrfen nicht mehr ais
25 mm voneinander entfernt sein und ihre
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snytovano nebo jinak spojeno, aby je nebylo
mozno bez patrnych stop sejmouti.

(3) Otvorové ramy, do nichz se vkladaji
otvorova vika nebo otvorové mfize, musi miti
drazku, do niz tato vika nebo mfize tak za-
padnou, Ze nemohou byti na Zadnou stranu
posunuty. Otvorova vika a otvorové miize,
presahujici otvorové ramy, musi miti na
vnitfni strané vystupky zachycujici za otvo-
rovy rdm a zabranujici vysunuti.

§ 8

(1) Zarizeni slouzici k uzavreni otvor( musi
byti upraveno tak, aby bez patrnych stop ne-
bylo Ize prohnouti, zvednouti nebo vysunouti
otvorova vika, otvorové dvefe nebo otvorové
mriZe.

(2) Aby bylo mozno uzavfiti jednotliva
otvorova vika, dvefe nebo mfiZe, budtez zfi-
zena na otvorovych rdmech, jakoZ i na otvoro-
vych vikach, dvefich nebo miizich oka, jimiz
se prostrci Yelezné zaverové tyCe nebo Zelezné
pasy nebo ocelova lana, anebo budtez na otvo-
rovych vikach, dvefich nebo mrizich upevnény
petlice, které se zavési na oka otvorovych
ram(l a uzavrou prostréenymi Zeleznymi ty-
¢emi nebo pasy nebo ocelovymi lany.

(3) K uzavieni nékolika vedle sebe leZicich
vik jest pouZiti nejméné dvou dostatecné sil-
nych Zeleznych ty€i nebo pasi, poloZenych
pres otvorova vika a spojenych s otvorovym
krytem podle odstavce 2.

§ 0.

t1) U nadrzovych lodi sméji byti jednotlivé
nadrze mezi sebou spojeny. Otvory vedouci do
nadrzi (nakladaci otvory, prulezy atd.) jest
uzavirati Zeleznymi viky. Nadrzova potrubi
musi byti zfizena tak, aby jejich urCeni a spo-
jeni bylo mozno snadno rozpoznati. Tato po-
trubi musi byti pro zavérové zafizeni tak upra-
vena, aby fadné pouZiti zavérového zafizeni
bylo mozno zajistiti celnimi zavérkami na ko-
houtech, ventilech, zaklopkéach, -pfirubach atd.

(2) Veskera potrubi i se spojovacimi kusy,
ventily a prirubami musi byti z tvrdého kovu;
pouZivati meékkeho kovu, jako olova a pod.,
neni pFipustilo.

Sbhirka zakond a nafizent,
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Starke soli mindestens 2 mm betragen. Das
Drahtgeflecht mufi mit dem Rahmen derart
vernietet oder sonst verbunden sein, daB es
ohne Hihterlassung sichtbarer Spuren nicht
herausgenommen werden kanu.

(s) Lukenrahmen, in die die Lukendeckel
oder Lukengitter elngelegt werden, mdssen
Falze tragen, in die die Lukendeckel oder Lu-
kengitter so hineinpassen, daB sie nach keiner
Seite verschoben werden konnen. Lukendeckel
oder Lukengitter, die uber den Lukenrahmen
hinausragen, mdssen auf der Innenseite rnit
gegen den Lukenrahmen anstoBenden Klaspen
versehen sein, um eine Verschiebung zu ver-
hindern.

§8

(1) Die Einrichtungen zum VerschlieBen
der Luken missen so bescharfen sein, daB ein
Ausbiegen, Ausheben oder Herausschieben
der Lukendeckel, Lukentliren oder Luken-
gitter nicht moglich ist, ohne sichtbare Spu-
ren zu hinterlassen.

(2). Zum VerschlieBen einzelner Luken-
deckel, -tdren oder -gitter sind entweder die
Lukenrahmen sowie Lukendeckel, -tlren oder
-gitter mit 6sen zu versehen, durch die eiserne
VerschluBstangen oder Eisenschienen oder.
Stahldrahtseile gesteckt werden, oder es sind
an Lukendeckeln, -tliren oder -gittern Gber-
falle anzubrlngen die uber am Lukenrahmen
béfindliche 6sen gezogen und mittels eisevner
VerschluBstangen oder Eisenschienen oder
Stahldrahtseilen geschlossen werden.

(s) Zum VerschlieBen mehrerer neben-
einanderliegender Lukendeckel sind minde-
stens zwei ausreiehend starke Eisenstangen
oder -schienen uber die Lukendeckel zu legen
und nach Abs. 2 mit dem Lukendach zu ver-
binden. :

, 9.

(1) Bei Tankfahrzeugen dlrfen die Tank-
raume unter sich verbunden sein. Die zu den
Tankraumen fdhrenden offnungen (Luken,
Mannlocher usw.) sind mit eisernen Deckeln
zu VerschlieBen. Die Tankrohrleitungen sind
so anzubringen, daB sich ihre Bestimmung
und ihr Verlauf leicht erkennen laBt. Sie'
missen far die VerschluBanlage so vor-
gerichtet sein, daB ihr ordnungsmaBiger Ge-
brauch durch Zollverschlfisse an Hahnen, Ven-
tilem Schiebern, Flanschen usw. S|chergestellt
werden kann.

(2) Samtliche Rohrleitungen, einsehlieBlich
der Verbindungsstlicke, Ventile und Flanschen
missen aus hartem Metali bestehen; die Ver-
wendung weicher Metalle wie Blei ‘oder der-
gleichen ist unzulassig.
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B. Pro lodi s rozbérnym krytem.
§ 10.

Je-li rozbérny kryt opatfen postrannimi
prkny (bocni kryt), musi byti tato prkna spo-
Jena se sloupky pokrovu tak, aby nemohla
byti zvenci uvolnéna.

a) Lodi se zarizenim na stykoveé
tramky.
§ 11

(J) Kryci prkna téhoz krytu musi byti
stejné dlouha jako prkna bo¢niho krytu a musi
byti opatfena na vnitfni strané liStou, zame-
zujici posouvani prken po krokvich. Kazdé
prkno musi presahovati spodni prkno alespori
0 2 ¢cm, nejhofejSi pak kryci prkno (pFiklop)
obé spodni prkna stejnou mérou.

(-) Prkna krytu, jeZ dosahuji k volnému
prostoru a priléhaji k nékterému jeho vchodu,
musi byti opatfena na vnéjsi strané prinyto-
vanymi Uhelniky, jeZ se zachyti stykovym
trAmkem a tim se znemozni vysunuti prkna
pod témito tramky, ohranicujicimi po obou
strandch volny prostor.

(3) Stejné budtez zabezpeCena kryci prkna
dosahujici k ochozu; také tu mohou byti konce
prislusnych stykovych tramku zajistény podle
ustanoveni § 12, odst. 3 a 4.

33) Je-li priklop upevnén kloubovym pasem,
budiz opatfen drazkou, do niz pas, tvorici za-
vér, musi presné zapadati.

§ 12,

, (") Prkenny kryt musi byti opatfen styko-
vym tramkem v misté, kde se styka s nejbliz-
Sim krytem, kteryZto stykovy tramek priléha
spodni hranou presné na kryci prkna, leZici
na krokvich krytu.

(-) Stejny stykovy tramek musi byti upro-
stfed kazdého prkenného krytu, aby sé zZadné
prkno nemohlo vysunouti.

v(3) Predni a zadni dvojice stykovych trdmk
leZicich na prepazce, jez deéli obydli muZstva
od zavérove prostory, musi byti na své vnéjsi

upraveny tak, aby_kance krycich prken
leZicich \F/)espod)f konce [Z))/FI}|((|0pu b)}lly zalgryty.
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B. Fiir Schiffe mit abhebbarem Deek.
§ 10.

Ist das abhebbare Deek mit Seitenbrettern
versehen (Seitendeck), so sind diese mit den
Deckstandern in eine von auBen nicht zu
losende Verbindung zu bringen.

a) Schiffe mit Schandeckelvor-
richtunag.
§ li-

() Die Deckbretter eines und desselben
DeckstoBes missen dieselbe Lange wie die
Bretter des Seitenanschlags haben und auf
der Innenseite mit einer Leiste versehen sein,
durch welche das Verschieben der auf die
Decksparren aufgelegten Bretter verhindert
wird. Jede$ Brett hat das unterliegende Brett
wenigstens 2 cm, das oberste Deekbrett (die
Stlilpe) beide darunter liegende Bretter in
gleicher Weise zu Uberdecken.

() Von den nach den Freirdumen auslau-
fenden Deckbrettern mussen diejenigen, wel-
che auf einen Eingang zum Freiraum treffen,
oberhalb mit angenieteten Winkeleisen derart
versehen sein, daB der angenietete Winkelteil
von dem Schandeckel Cberdeckt und dadurch
ein Hervorziehen der Bretter unter den Frei-
raum beiderseits begrenzenden Sehandeckeln
unmoglich gemacht wird.

(3) Gleiche Sicherungen sind bei den nach
dem Gangborde auslaufenden Deckbrettern zu
treffen; auch konnen hier die Enden der in
Betracht kommenden Schandeckel entspre-
chend den Bestimmungen im § 12, Abs. 3, und
4 verblendet werden.

(4) Dient zuf Befestigung der Stilpe ein
Scharnierband, so ist die Stllpe mit einem
Falz' zu versehen, in welchem das den Ver-
schluB bildende Band genau passen muB.

§ 12

() Jeder StoB Deckbretter muB bei seinem
Zusammentreffen mit dem nachsten StoB von
einem Schandeckel Oberdacht werden, der an
der unteren Seite genau an die auf den Deck-
sparren aufliegenden Deckbretter anschlieBt,

(2) Ein gleicher Schandeckel ist in der
Mitte eines jeden StoBes Bretter anzubringen,
um die Verschiebung irgend eines Brettes un-
moglich zu machen.

(3) Das vorderste und hinterste Paar der
Schandeckel, welche auf die die Wohnrdume
der Mannschaft vom VerschluBraum trennon-
den Schottenwande zu liegen kommen, sind an
ihrer AuBenseite dergestalt zu verblenden,
daB die Enden der darunter liegenden Deck-
bretter und der Stdlpe verdeckt werden.
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(4) Upevnéni tohoto zakryti musi vyhovo-
vati ustanovenim § 4.

§ 13.

11) Stykové tramky budtez upraveny tak,
aby ostatni zavérové Casti s nimi souvisejici
byly pevné drzeny.

(2) Stykovy tramek budiz opatfen na dol-
nim konci hdkem, jenz se zasune do oka pfi-
nytovaného k lodnimu boku, hofejsi Cast sty-
kového trdmku pak péasem posouvatelnym
v drazZce. Tento pas, jakoZz i stykovy trdmek
musi byti opatfeny dvéma vyrezy, jimiZ pfi
priloZzeni tramku prochazeji dva haky pevné
zasazene do krytovych krokvi a sahajici tésne
nad pasy. Konec pasu, presahujici stykovy
tramek, musi byti opatfen petlici nebo okem,
jez zasahuji do pasu protilehlého stykového
tramku. Oka uzavrou se jednotlivé budto cel-
nimi ollivky, nebo se da spolecné celni olvko
na zeleznou ty€ protazenou vice oky, kterazto
ty€ musi odpovidat! ustanovenim § 14, odst. 3.

b) Lodi se zarizenim na hrebe-
novy tram.

§ 14.

(1) Lodi se zafizenim na hiebenovy tram
musi miti podél skladnich prostor na obou
stranach ochozy a otvory jejich skladnich pro-
stor musi byti ohrani€eny bo€nim nastavcem
a koncovymi Stitovymi paZzenimi. Ochozy,
bocni nastavce a koncova pazeni musi byti
spojeny mezi sebou a s lodnim télesem v pevny
nerozborny celek. Bo¢ni nastavce s odnimacic
postrannich stén musi byti spojeny s lodnim
télesem tak, aby toto spojeni nebylo mozno
zvenci uvolnili. Hfebenovy tram musi byti na
obou koncich spojen s nékterou soucasti lod-
niho télesa tak, aby po pfiloZeni celniho zavéru
nemohl byti zvenCi odstranén; pfiklop hrebe-
nového trdmu musi byti k nému pripevnén
nyty, Srouby a pod. tak, aby bez patrnych
stop nemohl byti odstranén. Drazka pod timto
pfiklopem musi odpovidali presné tloustce
dfevénych desek (odst. 2).

(2) K prikryti skladnich prostor( jest po-
uZiti drevénych desek, které po zapadnuti do
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(4) Die Befestigung dieser Verblendung
mui?> den in § 4 gegebenen Bestimmungen ent-
sprechen.

§ 13.

U) Die Schandéckel sollen so eingerichtet
sein, daB die mit ihnen verbundenen weiteren
VerschluBteile unverrlickbar ~festgehalten
werden.

(2) Der Schandeckel ist auf seinem unteren
Teil mit einem Haken, der in eine am Bord-
rand angenietete ose eingehangt ist, der obere
Teil des Schandeckels mit einer in einem Ein-
schnitt beweglichen Schiene zu versehen. So-
wohl die Schiene ais auch der Schandeckel
muUssen mit zwei Ausschnitten, durch welche
hei Anlegung des Schandeckels zwei in den
Decksparren fest eingesetzte und unmittelbar
uber die Schienen herausgehende Haken
durchgelassen werden, ausgestattet sein. Das
liber den Schandeckel hinausragende Ende der
Schiene ist mit einem Uberfall oder einer ose,
welche in die Schiene des gegendberiiegenden
Schandeckels eingreifen, zu versehen. Die
osen werden entweder durch Anlegung von
Zollbleien einzeln verschiossen oder es wird
ein gemeinsames Zollblei an einer durch meh-
rere osen geflhrten eisernen VerschluB-
stangen angebracht, die den Bestimmungen
des § 14, Abs. 3 entsprechen muB.

b) Schiffe mit Scherstockvor-
richtung.

§ 14.

(1? Schiffe mit Scherstockvorrichtung mus-
sen langs der Laderaume an beiden Seiten mit
Gangborden versehen, die offnungen ihrer
Laderaume miussen durch Tennebaume (Setz-
borde) und Kopfsticke (Giebe!) begrenzt
sein. Gangborde, Tennebaume und Kopfstiicke
missen unter sich und mit dem Schiffskorper
in fester untrennbarer Verbindung stehen.
Tennebaume aus abnehmbaren Seitemvanden
sind in eine von auBen nicht zu losende Ver-
bindung mit dem Schiffskorper zu bringen.
Der Scherstock muB an seinen beiden Enden
mit einem Stlck des Schiffskorpers so ver-
bunden sein, daB er, sobald der ZollverschluB
angelegt ist, von auBen nicht entfernt werden
kann; die Scherstockkappe muB an dem
Scherstock durch Nieten, Bolzen oder derglei-
chen so befestigt sein, daB sie ohne sichtbai*e
Spuren nicht gelost werden kann. Der unter
der Kappe liegende Falz des Scherstocks muB
genau der Starke der Holzplatten (Abs. 2)
entsprechen.

SZ) Zum Zudecken der Laderaume sind
Holzplatten zu verwenden, die, in den Falz des
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drdZky hrebenového tramu a po uloZeni na
boCni nastavec tvori Uplné tésny a pevny kryt;
jsou-li tyto desky sloZzeny z nékolika prken,
musi tato prkna byti spojena na vnitfni strané
alespont dvéma svlaky neb aspon dvéma Zelez-
nymi pasy tak, aby vyhnuti nebo vysunuti
jednotlivych prken nebylo mozné. Jednotlive
dfevéné desky musi byti opatfeny vhodnym
zafizenim (na pf. na dolnim konci vystupkem
nardzejicim na vnitfni sténu bocniho nastav-
ce), aby po pfiloZeni celniho zavéru nebylo
moZno je vysunouti nebo vyhnouti.

(3) Pro zavér musi byti na kazdé desce
podle toho, jak jest Siroka, jedna nebo vice
petlic o Sifce nejméné 60 mm a na vngjsi
strané bocniho nastavce zavérova oka o Sifce
nejméné 75 mm, na néz se petlice zaklesnou.
Zavérové tyCe, jez se protahuji zavérovymi
oky, musi byti z jednoho kusu a musi byti
dostateCné silné. Spojeni petlic s dievénymi
deskami, a jsou-li petlice sloZeny z vice €asti,
spojeni téchto Casti mezi sebou nesmi byti
na klouby. Zavérové zafizeni musi byti upra-
veno tak, ab{ po prostréeni zavérovych tyc€i
zavérovymi oky nebylo mozno jednotlivé desky
zvednouti bez patrnych stop.

I11. Ustanoveni o prihlaSce a prohlidce lodi
a 0 vydavani uznavacich listd o zplsobilosti
k celnimu zavéru.

§ 15.

U) Kclo 74d4 za vydani uznavaciho listu
"[8_!, odst. 1a)], musi prazdnou lod dodati
~Ceskoslovenskeé republice nékterému pfistav-
nimu celnimu Gfadu lezicimu na Labi nebo na
VItavé, v Neémecké FiSi hlavnimu celnimu
Ufadu, v.jehoZ obvodu jest labsky pfistav,
a predloziti mu dvojmo tyto listiny:

a) vykres lodi a zavérového zafizeni v pfic-
ném a podélném fezu, jakoZ i v pohledu na
palubuj pfi nadrzovych lodich vykres lodi,
z néhoz musi byti patrny rozvod potrubi a za-
vérové zafizent;

b) popis obsahujici bliz§i Gdaje o zavéro-
vych prostorach, jejich otvorech a dvefich.
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Scherstocks eingefugt und auf den Tenne-
baurn aufgelegt, eine vollstandig dichte und
feste Bedachung bilden; sie missen, wenn sie
aus einzelnen Brettern bestehen, an der In-
nenseite durch mindestens 2 Querleisten oder
mindestens 2 eiserne Bander so zusammen-
gehalten werden, dafi ein Ausbiegen oder
Auswuehten der einzelnen Bretter unmoglich
ist. Die einzelnen Holzplatten mussen mit
einer geeigneten Vorrichtung (z. B. am unte-
ren Ende mit einer auf der Innenseite an den
Tennebaum anstoSenden Klaspe) versehen
sein, damit nach Anbringung des Zoliver-
schlusses keinerlei Verschiebung oder Aus-
biegung moglich ist.

(3) Zur VerschlieBung mussen an jeder
Platte je nach ihrer Breite ein oder mehrere
Uberfalle in einer Starke des Eisens von min-
destens 60 mm und an der AuBenseite des
Tennebaums entsprechende VerschluBosen
von fhindestens 75 mm Starke angebracht
sein, liber welche die Uberfalle gelegt werden.
Die durch die VerschluBosen zu steckenden
VerschluBstangen mussen aus einem Stiick
bestehen und ausreichend stark sein. Bei der
Verbindung der Gberfalle mit den Holzplatten

und, falls die Gberfalle aus mehreren Teilen

bestehen, bei der Verbindung dieser Teile
unter steh, ddrfen Scharniere nicht verwendet
werden. Die VerscthBeinrichtung muB so
beschaffen sein, daB nach Durchfuhrung der
VerschluBstangen durch die VerschluBosen es
unmoglich ist, die einzelnen Platten anzu-
heben, ohne sichtbare Spuren zu hinterlassen.

I11. Bestimmungen iiber die Anmeldung und

Besichtigung der Scliiffe und iiber die Aus-

stellung der Anerkenntnissé iiber die Zollver-
sehiuBfahigkeit.

§ 15.

(D Wer die Ausstellung eines Anerkennt-
nisses [8 1 Abs. la)] beantragt, hat das
Schiff in unbeladenem Zustande in der Cecho-
slovakischen Republik einem an der Elbe
oder der Moldau gelegenen Hafenzollamt, im
Deutschen Reich einem Hauptzollamt, in des-
sen Bezirk sich ein Elbehafen befindet, voi-
zufuhren und folgende Schriftstucke in je
zwei Ausfertigungen einzureichen:

a? eine Zeichnung des Schiffes und der Vei'-
schluBéinrichtung sowohl im Quer- und
Langsschnitt, ais auch in der Deckansicht;
bei Tankschiffen eine Zeichnung des Schiffes,
aus der der Verlauf der Rohrleitungen und die
VerschluBeinrichtung ersichtlich ist;

b) eine Beschreibung, welche die n&heren
Angaben iiber die VerschluBraume, ihre o6ff-
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o zplisobu stavby lodi, kajut a jinych prostor
a 0 zavérovém zafizeni.

(2) urad celni spravy prohlédne lod a pro-
zkoumd podle pfedloZenych listin zavérove za-
fizeni v pFitomnosti lodare nebo jeho zastupce
a zjisti zejména, zda se stavba lodi shoduje
s_vykresem a_popisem, zda vyhovuje pred-
pisum tohoto Ffadu a zda umoziuje bezpecny
prostorovy zavér. PFi tom muZe byti na Utraty
lodafovy pribran odbornik ve stavbé lodi. Ne-
byly-li shledany zavady, vyhotovi Grad celni
spravy uznavaci list o zpGsobilosti lodi k cel-
nimu zavéru podle vzorce A a pfipevni k nému
jedno vyhotoveni vykresu a popisu i osvédceni
0 osobnim pfipusténi lodafové (8 19). Vidce
lodi jest povinen uschovavati uvedené listiny
v nepromokavé schrané na palubé lodi a pred-
loziti je zaméstnanctm Ufadu celni nebo pla-
vebni spravy k nahlédnuti, kdykoliv o to po-
Zadaji.

§ 16.

(i) Uznavaci list o zpusobllostl lodi k cel-
nimu zavéru plati na dobu nejdéle péti let;
pred uplynutim této Ihuty musi byti lod' do-
déna cCeskoslovenskému pfistavnimu celnimu
Ufadu nebo némeckému hlavnimu celnimu
Gfadu (8§ 15, odst. 1) k nové prohlidce. Ne-
shleda-li Grad celni spravy pfi této prohlidce
zévad, potvrdi uzndvaci list a vyrozumi o tom
zaroven Urad celni spravy, ktery uznavaci list
vydal. Toto potvrzeni, jakoZ i kazdé dalSi plati
opét na dobu péti let.

(2) Nebude-li urad celni spravy, ktery vy-
konal prvou prohlidku lodi, vyrozumén o poz-
déjsi prohlidce lodi jinym ufadem celni spravy,
vyzve, uplynula-li doba platnosti uznavaciho
listu, lodare, aby ve lhuté, jiZ mu stanovi,
prokazal prezkousenl lodi. Nevyhow Jli lodaf
tomuto vyzvani, bude uznavaci list o zplsobi-
losti lodi k zavéru prohlaSen za neplatny a vy-
rozumi se o tom jak lodaf tak i vSechny
v Uvahu prichéazejici Ceskoslovenské pFistavni
celni Ofady a némecké hlavni celni GFady
(8 15, odst. 1).

Sbirka zakon( a nafizeni, ¢. 12.

nungen und Tlren, uber die Bauart des Fahr-
zeuges, der Kajuten und sonstiger Raume so-
wie uber die VerschluBeinrichtung enthalt.

(2) Die Zollbehorde nimmt die Besichtigung
des Schiffes und die Prafung der VerschluB-
einrichtung auf Grund der vorgelegten
Schriftstucke unter Zuziehung des Schiffs-
eigners oder seines Vertreters vor und stellt
insbesondere fest, ob die Bauart des Schiffes
mit der Zeichnung und Beschreibung Uberein-
stimmt, den Vorschriften dieser Ordnung ent-
spricht und die Anlegung eines sicheren
Raumverschlusses gestattet. Es kann hierbei
auf Kosten des Schiffseigners ein Schiffsbau-
fachmann hinzugezogen werden. Ergeben sich
keine Bedenken, so fertigt die Zollbehorde ein
Anerkenntnis uber die Zollversehlufifahigkeit
des Fahrzeugs nach Muster A aus und ver-
bindet mit diesem eine Ausfertigung der
Zeichnung und Beschreibung sowie die Be-
scheinigung uber die personliehe Zulassung
des Schiffseigners (§ 19). Die angefiihrten
Urkunden hat der Schiffsfuhrer in einer
wasserdichten UmschlieBung an Bord des
Fahrzeugs aufzubewahren und sie jederzeit
den Bediensteten der Zoll- oder Schiffahrts-
behofden auf Verlangen zur Einsicht vorzu-
legen.

§ 16.

(1) Das Anerkenntnis uber die VerschluB-
fahigkeit des Schiffes gilt flir die Dauer von
langstens finf Jahren; vor Ablauf dieser
Frist ist das Schiff zur neuerlichen Besichti-
gung einem Cechoslovakischen Hafenzoll-
amt oder einem deutschen Bauptzollamt (§ 15
Abs. 1) vorzuflihren. Stellt die Zollbehorde
bei dieser Besichtigung keine Anstande fest,
so bestatigt sie das Anerkenntnis und ver-
standigt gleichzeitig die Zollbehorde, die das
Anerkenntnls ausgestellt hat. Sowohl diese
ais auch_jede weitere Bestatigung gilt wie-
derum far die Dauer von fanf Jahren.

(2) Wird die Zollbehorde, die die erste Be-
sichtigung des Schiffes durchgefuhrt hat, von
der spateren Besichtigung des Schiffes durch
eine andere Zollbehorde nicht verstandigt, so
fordert sie, wenn die Glltigkeitsdauer des An-
erkenntiisses  verflossen ist, den Schiffs-
eigner auf, binnen einer festzusetzenden Frist
die Nachprufung des Schiffes nachzuweisen.
Leistet der Schiffseigner dieser Aufforderung
keine Folge, so wird das Anerkenntnis uber
die Versc IuBfahlgkelt des Schiffes flr er-

loschen erklart und hiervon sowohl dem
Schiffseigner ais auch allen in Betracht
kommenden c¢echoslovakischen  Hafenzoll-

amtern und deutschen Hauptzollamtern (§ 15
Abs. 1) Mitteilung gemacht.
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§ 17.

(t) Kazda stavebni zména skladnich prostor
nebo zavéroveho zafizeni lodi musi byti hla-
Sena nejblizS§imu Ceskoslovenskému pristav-
nimu celnimu Ufadu nebo némeckému hlav-
nimu celnimu Gfadu dfive, nez bude zadano
za dalSi propousténi s prostorovym zavérem.
K hla3eni jest pripojiti vysvétlujici vykres
a popis stavebni zrnény dvojmo, jakoz i listiny
oznaCené v § 15, odst. 2, posledni véta; zaro-
venl musi byti lod — je-li to nutno, prazdna —
dodana k prohlidce.

(2) Nebudou-li shledany zavady pfi zkou-
Seni zaveérového zafizeni, potvrdi Grfad celni
spravy na uzndvacim listu, Ze lze lod bezpecné
uzavriti, pfipevni k uznavacimu listu jedno
vyhotoveni vykresu a popisu uvedeného
v odst. 1 a vyrozumi zérovei Ufrad celni spra-
vy, ktery plvodné vydal uznavaci list.

(s) Budou-li shledany zavady pfi prohlidce
zavérového zafizeni a neodstrani-li je lodaf
ve |hité mu stanovené, zadrzi Grad celni
spravy listiny oznaCené v odst, 1 a zasle je
s tdanim zé&vad Gfadu celni spravy, ktery pu-
vodné vydal uznavaci list.

§ 18.
O) Drive nez Grad celni spravy lod celné
uzavre, ma zkoumati zaverove zafizeni, pokud
to stav lodniho nakladu dovoluje.

(2) _Utad" celni spravy, u néhoZ dojde
k Uplnému vyprazdnéni vSech zavérovych pro-
stor, jest opravnén pri této prilezitosti zkou-
mati, zda-li Ize lod bezpe¢né uzavriti; shleda-li
Urad celni spravy zavady a lodaf nebo vidce
lodi odepfe je odstraniti, ma Ofad uznavaci
list odebrati a zaslati jej s udanim zavad
Ufadu celni spravy, ktery jej vydal.

IV. Ustanoveni 0 pFipusténi lodare k vyhodg,
aby jeho lodi byly pripoustény pod prostoro-
vym zavérem.

§ 19.
0) LodafF, ktery chce svoji lodi dopra-
vovat! zboZi podléhajici celnimu dozoru pod
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§ 17.

U) Jede bauliche Veranderung der Lade-
raume oder der VerschluBeinrichtung cles
Fahrzeugs ist dem nachsten Cechoslovaki-
schen Hafenzollamt oder deutschen Hauptzoll-
amt und zwar bevor eine weitere Abfertigung
unter RaumverschluB begehrt wird, anzuzei-
gen. Der Anzeige sind eine erlauternde Zeich-
nung und Beschreibung der baulichen Ver-
anderung in je zwei Ausfertigungen, sowie die
im § 15, Abs. 2 letzter Satz bezeichneten Ur-
kunden beizufiigen; zugleich ist das Fahrzeug
— soweit erforderlich in unbeladenem Zu-
stande — zur Besichtigung vorzufuhren.

ﬁZ) Werden bei der Besichtigung der Ver-
schluBeinrichtung keine Anstande gefunden,
so bescheinigt die Zollbehorde auf dem An-
erkenntnis die VerschluBsicherheit des Schif-
fes, verbindet mit dem Anefkefintnis eine
Ausfertigung der im Abs. 1 bezeichneten
Zeichnung und Beschreibung und verstandigt
gleichzeitig die Zollbehorde, die das Aner-
kenntnis erstmalig ausgestellt hat.

ﬁ3) Werden bei der Besichtigung der Ver-
schluBeinrichtung Anstande festgestellt und
vom Schiffseigner in der ihm festgesetzten
Frist nicht beseitigt, so behalt die Zollbehorde
die im Abs. 1 bezeichneten Urkunden zuruck
und Ubersendet sie unter Angabe der An-
stande der Zollbehorde, die das Anerkenntnis
erstmalig ausgestellt hat.

§ 18.

Cl) Bevor die Zollbehorde das Schiff zoll-
amtlich verschlieBt, hat sie die VerschluB-
einrichtung zu prifen, soweit es der Bela-
dungszustand des Schiffes gestattet.

~(2) Die Zollbehorde, bei der eine vollstan-
dige Entladung der VerschluBrdume stattfin-

.det, ist berechtigt, die VerschluBsicherheit des

Schiffes bei dieser Gelegenheit zu priifen. Fin-
det die Zollbehorde Anstande und verweigert
der Schiffseigner oder Schiffsfahrer ihre Be-
seitigung, so hat sie das Anerkenntnis emzu-
ziehen und es der Zollbehorde, die es ausge-
stel(lit hat, unter Angabe der Anstande zu Liber-
senden.

V. Bestimmungen liber die Zulassung des

Schiffseigners zu der Vergiinstiging der Ab-

fertigung seiner Fahrzeuge unter Raumver-
schluB.

§ 10.

11) Der Schiffseigner, der auf seinem
Schiff unter Zollaufsicht stehende Waren
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prostorovym zAavérem, musi si opatfiti pFi-
poustéci list v Ceskoslovenské republice
u okrskové celni spravy, v Némecke Fisi u hlav-
niho celniho Ufadu, v jehoZ okresu jest labsky
pristav. Mistni pfislusnost Gfadu celni spravy
fidi se podle bydlisté lodafova nebo sidla pod-
niku. Pfipoustéci list vystavi se podle pripo-
jeného vzorce B.

(2) Pripoustéci list jest odepfiti, jsou-li
oddvodnéné pochybnosti o dlvéryhodnosti lo-
darove, zvIasté byl-li na Gzemi jedné ze smluv-
nich stran trestan pro celni trestny Cin, pro
zlo€in nebo pro trestny €in spachany ze zisku-
chtivosti nebo byl-li mu pripoustéci list jiz
jednou odebréan, ufad celni spravy jest vsak
opravnén za souhlasu prislusného Gradu celni
spravy druhé smluvni strany nepfihliZeti
k prekazkam, jsou-li pro to diivody hodné zfe-
tele. K udéleni souhlasu jest v Ceskoslovenskeé
republice pfislusna okrskova celni sprava
v Praze, v Némecké FiSi president zemského
finanéniho Ufadu v Drazdanech.

(3) Ma-li lodar vice lodi, vyda mu Urad
celni spravy pro kazdou lod' zvlastni pfipou-
Stéci list.

§ 20.

Lodaf,. jemuz byl vydan pfipoustéci list
podle. § 19, ma tyto povinnosti:

a) k vedeni lodi smi pouZivati jen dlvéry-
hodné osoby; osobé, jez byla trestdna pro
celni trestny Cin, pro zloCin nebo pro trestny
¢in spachany ze ziskuchtivosti, nesmi byti
svéfeno vedeni lodi pfed uplynutim tFi let po
odpykani trestu na svobodé nebo po zaplaceni
pokuty.

b) Jest povinen hlésiti kazdou zménu zave-

roveho zarizeni lodi zplisobem stanovenym
v § 17 pfislusnému 0fadu celni spravy, drive
nez bude Zadano za dalSi propousténi pod pro-
storovym zavérem, a starati se o to, aby celni
zaver nebgl poSkozen a aby nedoSlo k opa-
tfeni, jez by umoziovalo pristup ke zboZi bez
poruseni celniho zavéru.
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unter Raumverschlufi befdrdern will, muB
sich einen Zulassungsschein in der Cecho-
slovakischen Republik bei der Kreiszollver-
waltung erwirken, im Deutschen Reich bei
einem Hauptzollamt, in dessen Bezirk sich ein
Elbehafen befindet. Die ortliche Zustandig-
keit der Zollbehorde richtet sich nach dem
Wohnort des Schiffseigners oder dem Sitz des
Unternehmens. Der Zulassungsschein wird
nach dem anliegenden Muster B ausgesteilt.

(2) Die Ausstellung des Zulassungsseheins
ist zu versagen, wenn gegen die Vertrauens-
wurdigkeit des Schiffseigners begrindete Be-
denken vorliegen, insbesondere wenn er we-
gen einer Zollzuwiderhandlung, wegen eines
Verbrechens oder wegen einer aus Gewinn-
sucht begangenen Zuwiderhandlung im Ge-
biete eines der vertragschlieBenden Teile be-
straft, oder wenn ihm der Zulassungsschein
bereits einmal entzogen worden ist. Die Zoll-
behorde ist jedoch berechtigt, liber Hinde-
rungsgrande im Einvernehmen mit der zu-
standigen Zollbehorde des anderen vertrag-
schlieBenden Teils hinwegzusehen, wenn
Grunde vorliegen, die berlcksichtigt zu wer-
den verdienen. Zustandig flr die Erteilung
des Einverstandnisses ist in der Cechoslo-
vakischen Republik die Kreiszollverwaltung
in Prag, im Deutschen Reich der Président
des Landesfinanzamts Dresden.

(3) Besitzt der Schiffseigner mehrere
Schiffe, so erteilt ihm die Zollbehorde flr
jedeS Schiff einen besonderen Zulassungs-
schein.

s 20

Dem Schiffseigner, dem der Zulassungs-
schein gemaB § 19 erteilt worden ist, liegen
folgende Verpflichtungen ob:

a) Er darf das Schiff nur durch eine ver-
trauenswurdige Person fahren lassen; einer
Person, die wegen einer Zollzuwiderhandlung,
wlegen eines Verbrechens oder wegen einer
aus Gewinnsucht begangenen Zuwiderhand-
lung bestraft worden ist, darf die Schiffs-
fahrung nicht vor Ablauf von drei Jahren
nach der VerblBung der Freiheitsstrafe oder
nach der Entrichtung der GeldbuBe Ubertra-
gen werden;

b) Er hat jede Veranderung der VerschluB-
einrichtung in der im § 17 festgesetzten Weise
der zustdndigen Zollbehorde, bevor weitere
Abfertigung unter RaumverschluB begehrt
wird, zu melden und dafdir zu sorgen,- daB der
ZollverschluB nicht beschadigt und keine Vor-
kehrung getroffen wird, die einen Zugang zu
den Waren ohne Verletzung des Zollverschlus-
ses ermoglicht;
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~¢) Jest povinen hlasiti do 14 dn{ vydava-
cimu Gfadu qudo_u Zménu \_/Iastnlctw a zaro-
ven mu vratiti pripoustéci list.

§ 21.
Celnimi trestnymi ciny podle 8§ 19 a 20
rozumeéji se v Ceskoslovenské republice celni
prestupky, v Némeckeé FiSi celni precCiny.

§ 22.

(r) Prijetim pripoustéciho listu podrobuje
se lodaF v{ci Ceskoslovenskym uradim celni
spravy smluvni pokuté az do 8000 Ceskoslo-
venskych korun podle § 17, odst. 3, Ceskoslo-
venského celniho zakona a Vvi¢i némeckym
Uradim celni spravy penézité pokuté (Siche-
rungsgeld) az do 1000 FiSskych marek podle
§ 203 némeckého fiSského davkového Fadu
pro pfipad, Ze by jednal proti ustanovenim
§ 20. Z&konna ustanoveni smluvnich stran
0 stihani a trestani ¢inl proti celnim predpi-
stim nejsou tim dotcena.

(2) Ceskoslovenské arady celni spravy bu-
dou uzndvati pFipoustéci listy, vydané prislus-
nymi némeckymi Ufady celni spravy, za povo-
leni podle § 43, odst. 1, celniho zakona ze dne
14. Cervence 1927 (Cis. 114 Sb. z. a n.).

§ 23.

() Vyjde-li dodate€né na jevo, ze lodaf ne-
byl pfi vydani pfipoustéciho listu divéryhod-
nym (§ 19, odst. 2), nebo_pozbude-li lodar
duvéryhodnosti po vydani pfipoustéciho listu,
odebere mu vydavaci Grad pripoustéci list Ci
pripoustéci listy (8 19, odst. 3). Ustanoveni
§ 19, odst. 2, véty 2 a 3 pouZije se tu obdobné.

(2) Dale miize byti pripoustéci list odebran,
zjisti-li se, Ze byly na lodi zfizeny dodatecné
tajné nebo téZko objevitelné prostory nebo ze
byly na zavérovém zafizeni Gfedné uznaném
ucinény takové zmény nebo provedena takova
opatfeni, jez umoZznuji pfistup ke zboZi bez
poruSeni zéavéru. Odebrati pFipoustéci list
udéleny pro tuto lod prislusi v Ceskosloven-
ské republice pfistavnimu celnimu Gfadu, jenz
véc zjistil, v Némecké FiSi hlavnimu celnimu
Ufadu, v jehoZ okresu byla véc zjisténa.
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c) Er bat jeden Eigentumswechsel binnen
14 Tagen der Ausstellungsbehorde zu melden
und ihr gleichzeitig den Zulassungssehein zu-
rlickzugeben.

§ 21,

Unter Zollzuwiderhandlungen im Sinne der
§§ 19 und 20 sind in der Cechoslovakischen
Republik ZollGbertretungen, im Deutschen
Reich Zollvergehen zu verstehen.

s 22

(1) Durch die Empfangnahme des Zulas-
sungsscheins unterwirft sich der Schiffs-
eigner im Falle der Zuwiderhandlung gegen
die Bestimmungen des § 20 gegenuber den
Cechoslovakischen  Zollbehorden einer Ver-
tragsstrafe bis zu 8000 Cechoslovakischen
Kronen gemaB § 17, Abs. 3 des Cechoslo-
vakischen Zollgesetzes und gegenuber den
deutschen Zollbehorden einer Geldbufie (Si-
chérungsgeld) bis zu 1000 Reiehsmark gemaB
§ 203 der deutschen Reichsabgabenordnung.
Die gesetzlichen Bestimmungen der vertrag-
schlieBenden Teile uber die Verfolgung und
Bestrafung von Zuwiderhaudlungen gegen die
Zollvorschriften bleiben unberuhrt.

(2) Die cCechoslovakischen Zollbehorden
werden die von den zustandigen deutschen
Zollbehorden ausgestellten Zulassungsscheine
ais BewiilTgung gemaB § 43, Abs. 1 des Zoll-
gesetzes vom 14. Juli 1927 (S. d. G. u. V.

Nr. 114) anerkennen.

§ 23.

il) Ergibt sich nachtraglich, dali bei Aus-
stellung des Zulassungsscheins der Schiffs-
eigner nicht vertrauenswurdig (8 19, Abs. 2)
war, oder biiBt der Schiffseigner nach Aus-
stellung des Zulassungsscheins die Vertrau-
enswurdigkeit ein, so hat ihm die Ausstel-
lungsbehorde den Zulassungssehein oder die
Zulassungsscheine (8 19, Abs. 3) zu entzie-
hen. Die Bestimmungen des § 19, Abs. 2, Satz
2 und 3, finden entsprechende Anwendung.

(2) Der Zulassungssehein kann ferner ent-
zogen werden, wenn festgestellt wird, daB auf
einem Schiff nachtraglich heimliche oder
schwer aufzudeckende Raume geschaffen oder
solche Veranderungen an der amtlich aner-
kannten VerschluBeinrichtung vorgenommen
oder Vorkehrungen getroffen worden sind, die
einen Zugang zu den Waren ohne Verletzung
des Verschlusses ermoglichen. Zustandig fur
die Einziehung des fur dieses Schiff erteilten
Zulassungsscheins ist in der cCechoslova-
kischen Republik das Hafenzoliamt, das die
Feststellung getroffen hat, im Deutschen
Reich das Hauptzollamt, in dessen Bezirk die

Feststellung getroffen wurde.
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§ 24.

O ulozeni smluvni pokuty nebo penézité po-

kuty (8 22), jakoZ i o odebrani pripoustéeiho
listu (8§ 23) jest vyrozuméti vsechny (rady
celni spravy smluvnich stran, uvedene v § 15,
odst. 1, s pfesnym oznacenim lodi, vidce lodi
a lodare.

Y. Prechodna a zavérecna ustanoveni.

§ 25.

Pokud jest toho potrebi, jest predloziti pre-
klady listin uvedenych v §§ 1, 15 az 17 a 19,
,ovérené Ceskoslovenskymi nebo ndmeckymi
konsulaty V Ceskoslovenské republice mohou
byti preklady ovéfovany téZ soudné nebo no-
tarsky.

§ 26.

Lodi, jeZ byly uznény za zplsobilé k cel-
nimu zavéru podle dosavadnich predplsu
0 zpusobu stavby zavérovych lodi, sméji byti
1 nadale propoustény s prostorovym zavérem
za dosavadnich podminek, budou-li zachové-
vana ustanoveni obsazena v 8§ 1, 15 az 25.
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§ 24.

Die Auferlegung einer Vertragsstrafe oder
einer GeldbuBe (§ 22), sowie die Entziehung
des Zulassungsscheins (§ 23) sind samtlichen
im § 15, Abs. 1 bezeichneten Zollbehorden der
vertragschlieBenden Teile unter genauer Be-
zeiehnung des Fahrzeugs, des Schiffsfahrers
und des Schiffseigners mitzuteilen.

V. Ubergangs- und SchluBbestimmungen.

§ 25.

Soweit erforderlich, sind vom Cechoslo-
vakischen oder deutschen Konsulaten beglau-
bigte Obersetzungen der in den §§ .1, 15 bis
17 und 19 bezeichneten Schriftsticke vorzu-
legen. In der Cechoslovakischen Republik
konnen die Gbersetzungen auch von Gerichten
oder Notaren beglaubigt werden.

§ 26.

~Die nach den bisherigen Vorschriften uber
die Bauart der VerschluBschiffe ais ver-
schluBfahig anerkannten Fahrzeuge diirfen
auch fernerhin unter Beachtung der in den
88 1, 15 bis 25 enthaltenen Vorschriften zur
Abfertigung unter SchiffsverschluB zugelas-
sen werden.
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Vzorec A.

Uznavaci list Cis..............
0 zplsobilosti k zavéru pro labskou lod:

(druh, jméno, Cislo nebo jinak& znaCka, domovské misto atd.)

Po prezkouSeni podle § 15 zavérového fadu pro labské lodi ze dne 27. Cervna 1930
uznava se zplsobilost shora jmenované lodi k zavéru.

Tento uznavaci list s pfipevnénym vykresem a popisem i s pripevnénym pripousté-
cim listem musi vidce lodi uschovavati v nepromokavé schrané na palubg lodi a predloZiti
jej zaméstnanclm GFadl celni nebo plavebni spravy k nahlédnuti, kdykoliv o to poZadaji.

Kazda stavebni zména skladnich prostor nebo z&vérového zafizeni lodi musi byti
hladena nejbliz§imu Ceskoslovenskému pristavnimu celnimu Gfadu nebo némeckému hlav-
nimu celnimu Gfadu, dfive neZz bude Zadano za dalSi propousténi s prostorovym zavérem,
pri CemZ jest predloZiti vy3e uvedené listiny, jakoZ i pFipojiti vysvétlujici vykres a popis
stavebni zmény a dodati lod k prohlidce.

Nebylo-li béhem poslednich péti let vykonano celkové prezkouseni zpdsobilosti lodi
k zavéru, nesmi lod pfed novym celkovym pfezkouSenim byti propousténa pod prostoro-
vym zé&vérem.

Pokud jest toho potfebi, jest predloZiti pfeklady shora uvedenych nebo pozdéji
vzniklych listin, ovéfené Ceskoslovenskymi nebo némeckymi konsulaty, a nutno je uscho-
vavati stejnym zplsobem; v Ceskoslovenské republice mohou byti tyto listiny ovéfovany
téZ soudné nebo notarsky.

dne 19. ..

(GFad)
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Celkové prezkouSeni zavérového zafizeni Zavérové zafizeni lodi bylo po stavebni
lodi bylo dnes vykonano a'nevznikly pochyb- zmgné zkouseno a nevznikly pochybnosti
nosti o zplsobilosti lodi k zavéru. o zpUsobilosti lodi k zavéru.

..................... dne ... 19 cevererees wereee AN€L,. 19
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Muster A.

Anerkemitnis Nr...............
uber die VerschluBféahigkeit des Elbeschiffs:

(Gattung, Name, Nummer oder sonstiges Merkzeichen, Heimatort usw.).

Die VerschluBféahigkeit des vorbezeichneten Fahrzeugs wird nach Priifung gemaB
§ 15 der VerschluBordnung flr Elbeschiife vom 27. Juni 1930 anefkannt.

Diese Anerkenntnis nebst angehefteter Zeichnung und Beschreibung sowie des an-
gehefteten Zulassungsseheins hat der Schiffsfuhrer in einer wasserdichten UrnschlieBung
an Bord des Fahrzeugs aufzubewahren und jederzeit den Bediensteten der Zoll- oder
Schiffahrtsbehorden auf Verlangen zur Einsicht vorzulegen.

Jede bauliehe Veranderung der Laderaume oder der VerschluBeinriehtung des
Fahrzeugs ist, bevor einp weitere Abfertigung unter RaumverschluB begehrt wird, dem
nachsten  Cechoslovakischen Hafenzollamt oder deutschen Hauptzollamt unter Vorle-
gung der vorbezeichneten Schriftstlicke sowie unter Beifligung einer erlauternden Zeich-
nung und Beschreibung der baulichen Veranderung und unter.Vorfilhrung des Fahrzeugs
anzuzeigen.

Ist innerhalb der letzten funf Jahre eine Vollpriiiung der VerschluBfahigkeit des
fahrzeugs nicht vorgenommen worden, so darf Abfertigung 'unter RaumverschluB vor
erneuter Vollprdfung nicht stattfinden.

Soweit erforderlich, sind von Cechoslovakischen oder deutschen Konsulaten be-
glaubigte Ubersetzungen der oben bezeichneten oder spater entstehenden Schriftstlicke,
die gleiehfalls in der oben angegebenen Weise aufzubewahren sind, vorzulegen; in der
¢echoslovakischen Republik konnen die Schriftstlicke auch von Gerichten oder Notaren

beglaubigt werden.

, den. 19 ..

(Behorde)

22
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Eine Vollpriifung der VerschluBeinrichtung
des Fahrzeugs ist heute vorgenommen worden
und hat Bedenken gegen die VerschluBfahig-
keit nicht ergeben.

(Behorde)

Nach baulicher Veranderung der Ver-
schluBeinrichtung hat eine Prdfung der Ver-
schluBeinrichtung des Schiffes stattgefunden

und hat Bedenken gegen die VerschluBfahig-
keit nicht ergeben.

C oy e 'den .o .19 ..

(Behorde)
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Vzorec B.

Pripoustéci list cis
Lodari

udili se podle zavérového radu pro labské lodi ze dne 27. €ervna 1930 pro lod:

vyhoda propousténi pod prostorovym zavérem.

Lodar jest povinen:

a) K vedeni lodi pouzivat! jen ddvéryhodné osoby; osobg, jez byla trestana pro celni
trestny €in, pro zloCin nebo pro trestny ¢in spachany ze ziskuchtivosti, nesmi byti svéfeno
vedeni lodi pfed uplynutim tfi let po odpykani trestu na svobodé nebo po zaplaceni pokuty,

b) hlésili kaZzdou zménu z&vérového zafizeni pfislusnému afadu celni spravy, dfive
nez"bude Zadano za dalSi propousténi pod prostorovym zavérem, a starali se o to, aby celni
zavéi nebyl poSkozen a aby nedoSlo k opatfeni, jez by umozZiovalo pfistup ke zboZzi bez
poruseni celniho zavéru,

¢) hlasiti do 14 dnl vydavacimu Ufadu kazdou zménu vlastnictvi a zaroveri mu vra-
titi pFipoustéci list.

PFijetim pripoustéciho listu se lodaF podrobuje vici ¢eskoslovenskym Graddm celni
spravy smluvni pokuté aZz do 8000 Ceskoslovenskych korun podle § 17, odst. 3, Ceskoslo-
venského celniho zakona ze dne 14. Cervence 1927 (Cis. 114 Sh. z. a n.) a vdci némeckym
Uradim”celni spravy penézité pokuté (Sicherungsgeld) az do 1000 Fisskych marek podle
§ 200 némeckého Fisského davkového Fadu ze dne 13. prosince 1919 pro pfipad, Ze by jed-
nal proti povinnostem shora uvedenym.

dne 19., .

(GFad)

22:
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Muster B.

Zulassungssehein Nr....

Der Sfchiffseigner

ist auf Grund der ZollverschluBordnung far Elbeschiffe vom 27. Juni 1930 fdr das
Fahrzeug

zur Verglnstigung der Abfertigung unter RaumverschluB zugelassen worden.

Er ist verpflichtet:

a) das Schiff nur durch eine vertrauenswdrdige Person flhren zu lassen; einer
Person, die wegen einer Zollzuwiderhandlung, wegen eines Verbrechens oder wegen emer
aus Gewinnsucht begangenen Zuwiderhandlung bestraft worden ist, darf die Schiffsflih-
rung nicht vor Ablauf von drei Jahren nach der VerblBung der Freiheitsscrafe oder
nach der Entrichtung der Geldstrafe Cbertragen werden,

b) jede Veranderung der Versehluiieinrichtung der zustandigen Zollbehorde, bevor
weitere Abfertigung unter RaumverschluB begehrt wird, zu melden und daflir zu sorgen,
daB der ZollverschluB nicht beschadigt und keine Vorkehrung getroffen wird, die einen
Zugang zu den Waren ohne Verletzung des Z ollverschlusses emioglicht,

c) jeden Eigentumswechsel binnen 14 Tagen der Ausstellungsbehorde zu melden
und ihr gleichzeitig den Zulassungssehein zurdickzugeben.

Durch die Empiangnahme des Zulassungsscheins unterwirft sich der Schiffseigner
im Falle der Zuwiderhandlung gegen die oben angefihrten Verpflichtungen gegentiber den
Cechoslovakischen Zollhehorden einer Vertragsstrafe bis zu 8000 &echoslovakischen
Kronen geméaB § 17, Abs. 4 des cechoslovakischen Zollgesetzes vom 14. Juli 1J°7 \S.
d. G. u. V. Nr. 114) und gegendber den deutschen Zollhehorden einer GeldbuBe (Siche-
rungsgeld) bis zu 1000 Reichsmark gemaB § 203 der deutschen Reichsabgabenordnung
vom 13. Dezember 1919.

, den 19 ..

(Behorde)
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PROZKOUMAVSE TUTO UMLUVU S§ CELNIM ZAVEROVYM RADEM

A VZORCI.
TOMU NA SVEDOMI

PECET REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE PEITISKNOUTI

A. A B. SCHVALUJEME. A POTVRZUJE MB- JE.
JSME TENTO LIST PODEPSALI

A K NEMU
DALL.

NA HRADE PRAZSKEM DNE 19, PROSINCE LETA TISi¢&iHO DEVIT I-

STEHO TRICATE 0.

PRESIDENT REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE:

T. G. MASARYK v. .

G

MINISTR ZAHRANICNICH VECI:

Dr. EDVARD BENES v. r.

VyhlaSuje se s tim, Ze ratifikaCni listiny byly vyménény v Berlingé dne 24. ledna
1931 a Ze Umluva nabyva podle ¢lanku 7 Umluvy ‘mezinarodni plsobnosti dnem 7. Unora

1931.

Dr. BenesS v. r.

13,
VlIadni nafizeni
ze dne 30. ledna 1931,
kterym se sjednocuji predpisy o celnim zavéru
pro labské plavidla.

Vladda republiky Ceskoslovenské nafizuje
podle § 75, odst. 4., celniho zdkona ze dne
14. Cervence 1927, ¢. 114 Sh. z. a n.”;

§ I-

Po dobu Gcinnosti umluvy mezi Ceskoslo-
venskou republikou a Némeckou Fisi o jednot-
ném celnim z&vérovém Fadu pro labské lodi,
podepsané dne- 27. Cervna 1930 a vyhlasené
pod C. 12/1931 Sb. z. a n., budou platiti pro
celni propousténi lodi pod prostorovym za-
vérem na Labi, jeho pfitocich a s nim souvi-
:sejicich vodnich cestach misto Fadu o celnim
zavéru pro ficni plavidla, vydaného vladnim
narizenim ze dne 13. prosince 1927, ¢. 168 Sh.

z. a n., ustanoveni zminéné damluvy i v pfi-
padech touto Umluvou neupravenyc

§ 2.
~Seznam Ceskoslovenskych i némeckych

uradl celni spravy, jez jsou opravnény k vy-

davani uznavacich listd (§ 15 celniho zavéro-
vého fadu pro labské lodi sjednaného_jmeno-
vanou Umluvou) a pripoustécich listl (8 19
téhoz fadu), bude vyhlaSen v Gfednim listu
Ceskoslovenske republiky.

§ 3.

Zmeny celniho zavérového fadu pro labské
lodi sjednané podle Ci. 6 Gmluvy provedou se
vladnim nafizenim.

§ 4

Nafizeni nabude Gcinnosti dnem vyhlaseni;
provede je ministr financi po dohodé se z0-
Castnénymi ministry.

Udrzal v. .
Dr. Bene$v. r. Dostalek v. r.
Dr. Siavik v. r. Bradac v. r.
Dr. EngliS v. r. Dr. Viskovsky v. r.
Dr, Dérer v. r. Dr. Czechv. r,
Dr. Meissner v. 1. Dr. Spinav. r.
Dr. Matousek v. r. Bechynév. r.

Dr. Franke v. r.
Dr. Sramek v. r.

Milcoch v. r.

23



