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40. Nafrizeni, kterym se uvadi ve vnitrostatni ucinnost fad plavebni policie, platny v &asti

Dunaje mezi Ulmem a Brailou a v jeho zmezinarodnéné siti.

40.
Vladni nafFizeni
ze dne 29. ledna 1937,
kterym se uvadi ve vnitrostatni Gc¢innost rad
plavebni policie, platny v ¢asti Dunaje mezi
Ulmem a Brailou a v jeho zmezinarodnéné siti.

Vlada republiky Ceskoslovenské nafizuje
podle § 2 zakona ze dne 11. dubna 1935, €. 74
Sh. z. an., o provadéni mezinarodnich plaveb-
nich dmluv tykajicich se Dunaje a Labe:

S L

Kéd plavebni policie, platny v ¢asti Dunaje
mezi Ulmem a Brailou a v jeho zmezinarod-
nené siti, i s pfilohou ze dne 6. listopadu 1926,
se vSemi zménami a dopliky, na nichz se
usnesla. Mezinarodni komise dunajska, ma
v pripojeném znéni na Ceskoslovenském stat-
inm uzemi po dobu své mezinarodni G¢innosti
tez UcCinnost vnitrostatni.

§ 2.
% Toto nafizeni nabyva G€innosti dnem vy-
hlaseni; provede je ministr vefejnych praci a
ministr prumyslu, obchodu a Zivnosti.

Dr. HodZawv. r.
Dr. Kroftav. r.
Dr. Cerny v. r.
Dr. Kalfusv. r.
Dr. Franke v. r.
Dr. Dérer v.r.
Najman v. r. Dr. Sramek v. r.
Ing. Dostalek v. r. Dr. Spinav. r.

Zajicek v. r.

Dr. Zadina v. r.
Machnik v. r.
Ing. Necas v. r.
Dr. Czechv. r.
Tucnyv.r.

Prilohu k vladnimu nafizeni ¢ 40/1937
Sh. z. an.

Rad plavebni policie,

platny v ¢asti Dunaje mezi Ulmem a Brailou
a v jeho zmezinarodnéné siti.

Mezinarodni komise dunajska, provadgjic
¢l. XXIV umluvy stanovici definitivni Dunaj-
sky Statut, kterym ji bylo ulozeno vypraco-
vat! plavebni a policejni Fad, jehoZ provade-
nim — s vyhradou dozor¢iho prava prizna-
ného mezinarodni komisi ¢l. XXVII az XXX
a se zietelem na ustanoveni ¢l. XXXI této
Umluvy —jsou povéreny pobfezni staty oné
Casti Dunaje a jeho Ticni sité, spadajici do jeji

tsobnosti, a prozkoumavsi navrhy, které ji

It(omu cili podaly pobfezni staty, usnasi se
takto:

VSeobecna ustanovent,
¢él. 1.

Rozsah platnosti fada upra-
vujicich plavbu.
V z&mu zachovani bezpecnosti provozu

plavby a pofadku na fece upravuje se usta-
novenimi tohoto fadu plavba na Casti Dunaje
mezi Ulmem a Brailou, jakoz i na splavnych
cestach, tvoricich s touto Casti Dunaje pla-
vebni sit prohlaSenou za mezinarodni, aniz by
se tim Cinila Gjma pFedﬁisﬁm, vydavanym po-
bfeznimi staty a obsahujicim zvlastni fady
0 pouzivani pristavl a breh( a o policii pFi-
stavni a pobrezni.
¢l. 2.
Lodi podrobené tomuto fradu.

_Ustanovenim tohoto, fadu jsou bez rozliSo-
vani vlajky podrobeny lodi vsech druhu, plo-
vouci z&vody a zafizeni, vory a vleky drivi,
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které se nachazeji nebo pluji na Dunaji a jeho
zmezindrodnéné siti.

Cl. 3.

Pravomoc uUradl povérenych
plavebni policii a povinnosti
plavci.

Kapitani, kormidelnici nebo vidci lodi, plo-
voucich zavodl a zafizeni, nebo vratni vord
a vlekl drivi musi poslouchat! rozkazl, které
jsou jim déany Grady pobreznich statl povére-
nymi plavebni policii za u€elem provadéni

ustanoveni tohoto Ffadu a v jejich mezich.

Tyto Gfady jsou oprévnénP/ proveésti kdy-
koli v mezich své Uzemni pfisluSnosti veSkera
setfeni, aby se presvédCily o provadéni usta-
noveni tohoto Fadu.

Kapitéani, kormidelnici neb vidci jsou za
V2L G¢elem povinni poskytnouti jmenovanym
Uraddim veskerou potfebnou pomoc.

Povinnosti plavct.

Kapitani, kormidelnici neb vldci jsou po
vinni oznamiti na vyzvani Uradd povérenycl
plavebni policii sva jména a predloziti vSechm
uredm doklady, které by byly od nich pozado
vany, aby prokazali spravnost svych l]dajt?_
nebo ke zjisténi osobni totoznosti jejich nebi
locim posadky.

¢l. 5.

Vyslechy a svédecké vypoveédi

vKapitani, kormidelnici neb vidci nesmgj
pn provadéni tohoto Fadu odmitnouti ani --

se.0e, ani za ,posadku podrobiti se vyslechi
nebo svedec epVS?pOngl.p y

ODDIL 1.
Vyrazy, jichZ se pouZiva v tomto Fadu.

Cl. 6.
Vyrazy, jichZ se uziva ve znéni tohoto Fadi

maji vzdy tento vyznam:
. Seghecné a_bez rozdilu druhu vse
iidLI1017 JakUu ns,mofni lodi ‘(hamorni pla
TFiiSi a-fezdl lodi vnitrozemské plavb
(ncmlod?!); parniky na rozdil od lodi plachet
nich (plachetnic); lodi osobni, nakladni lod
Kneérvi™ot°rri (nakladlli ¢luny samo
Ciunv vJiftll6 °dl (remorkéry), nakladu
npn/’ y3,chly Pnrni neb plachetni, lodi poha
¢fmiy atd7 (veS,1Ce)’ rybarské lodi, klouzavi

ceniyrzda*3 Ir! n* k' Je'lii© P°nZito bez ozna,
m, zda jde o parnik plujici samotni
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nebo o parnik dopravujici vlek, zahrnuje
v sobé vzdy oba pFipady.

Malé lodi: lodi neb lodice s jakymkoliv
pohonem, jejichz vytlak pfi nejvétSim pfi-
pustném ponoru*) se rovna 20 metrickym
tundm nebo jest mensi.

Lodi nebo malé lodi, vybavené jinymi me-
chanickymi prostfedky hnacimi neZ parnimi
stroji a majici zdroj hnaci sily na palubég, po-
vazuji se pfi vykladu ustanoveni tohoto Fadu
za parniky.

_ Totéz plati o hydroplanech, pokud pluji na
fece.

Plovouci zavody: vsechny plovouci
stavby, slouzici k zafizeni lazni nebo Kk jakym-
koliv" Zivnostem (mlyny atd.), vytonidla
(doky), hangary a plovouci mosty, pristavni
a jiné mastky, lanové a kyvadlové privozy atd.

Plovouci zafFizeni: vsechny plo-
vouci stavby, na kterych jsou umistény me-
chanické pristroje, jako bagry, elevétory, plo-
vouci jefaby, Cerpadla, beranidla atd.

Vory ; vlastni vory (plti) nebo prameny
drivi, pevné spojené Ci nikoliv.

Vieky: skudpiny utvofené z jedné nebo
vice vle€nych lodi a z jednotek (lodi, plovou-
cich zavodd neb zafizeni, vord neb pramen(
dfivi) vlecenych bud po boku anebo v zavésu
v fadé™neb v fadach za sebou, anebo v fadé
neb v fadach po boku svéazanych.

Cl. 7.
Kapitani, kormidelnici (vddci),
vratni vora.

Vyrazy. kapitani, kormidelnici (vidci),
vratni vorli bez ohledu na tituly, kterych
mohou pouZivati v rliznych lodstvech, zname-
naji :

Kapitani jsou osoby, které veli a obsta-
raﬁaj_l’ vedeni na lodich plachetnich a parnich
neb jim na roven kladenych;

kormidelnici (vidci) jsou zejména
osoby, ktere veli a obstaravaji vedeni na ma-
lych ~plachetnicich a parnicich neb jim na
roven kladenych, jakoZ i na lodich pohané-
nych vesly a na lodich, které nemajice plachet

Jin”>h mechanickych prostfedkd hnacich,
pohybuji se obycejné na Fece jen ve vleku
Jinych lodi;

vratni vord jsou osoby, kterym je

svereno vedeni vor( nebo prament dfivi.

c ) Tyraz ,pono r*, vyskytujici se v téze vété
ja o vyraz ,1o0d* pokud tato vlece, vztahuj"e se na
onu lod, kterd ma nejvétsi ponor.
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Cl. 8.

Ustanoveni o malych lodich.

Kde neni zvlaStnich ustanoveni vztahuj icich
se na malé lodi, plati o nich ustanoveni o lo-
dich vlbec.

Cl. 9.
Kladeni plovoucich zavod( a
zarizeni na roven lodim.
PFi provadéni ustanoveni oddild 11, 11, IV

a V tohoto fadu jest klasti plovouci zavody
a zarfizeni, plujici neb stojici na fece mimo
pfistavy, na roven tomu druhu lodi, do kte-
rého by mohly byti zafazeny podle svého vy-
tlaku anebo podle zplsobu pohonu; neni-li
0 nich zvlastnich ustanoveni, plati o nich stej-
nou mérou ustanoveni pro lodi vibec.

ODDIL II.
Ustanoveni platna pro lodi viech druhd.

HLAVA 1.
Rozeznévaci a jiné znacky. Manévrovaci
pristroje. — Signalisa€ni prostredky.
Cl. 10.
ZnaCky totozZznosti.

Pro povsechné zjisténi totoZznosti musi miti
iodi na vnéjsi strané bokd oznaceni svého
jména, Cislo anebo rozliSovaci znaCku. Tyto
znlaéky musi byti s obou stran snadno vidi-
telny.

¢l 11
Stupnice ponoru.

Kazda lod, jejiz ponor mlize pfesahovati
060 m, musi byti opatfena stupnicemi ponoru.

Tyto stupnice musi byti zafizeny v paru,
a to bud na bocich lodi vpfedu a vzadu, nebo
na pfednim a na zadnim vazu, a to tak, aby
kdykoli bylo Ize na jedné z nich zjistiti ponor
nejspodnéjsi Casti lodi.

_Zaklad, od néhoz poCina déleni téchto stup-
PlgZ musi byti patrny z nékteré uredni listiny
odi.

¢l. 12.

Omezeni nakladu.

Vodoryska nejvétsiho ponoru, stanovena
v néktere Uredni listiné lodni, musi byti jasné
vyznatena na bocich priblizné v poloviné
delky lodi; lod nesmi byti zatiZzena nad tuto
mez.

Kazda znacka této vodorysky ponoru musi
sestavati z kruznice o vnéjSim pruméru 15 cm
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a z vodorovné, stfedem kruznice vedené Cary,
25 c¢cm dlouhé a 2 cm Siroké. Spodni okraj této
cary musi se kryti s vodoryskou nejvetsiho
ponoru a musi byti na trupu lodi bud vyrazen
nebo vyryt.

Cl. 13.
NejvysSe pripustny pocet cestu-
jicich.

Na lodich ur€enych vyslovné k dopravé
cestujicich musi byti uvnitf lodi napadnym
zplisobem vyznacen nejvétsi pocet cestujicich,
jez lod podle Gdajl svych trednich listin.smi
naloditi; poCet cestujicich na lodi nesmi nikdy
presahovati mez takto urCenou.

Cl. 14.
Manévrovaci pristroje a za-
chranna zarizeni.

Lodi musi miti manevrovaci pFl’st(o]j]e "zé-
chrannda zafizeni, vyznacena ve svych (red-
nich listinach.

Cl. 15.

Prostredky k optickému
signalisovani.

Kazda lod’ musi byti opatfena dostatecnym
poctem vlajek, balonu a svitilen, aby mohla
davati ve dne a v noci signaly predepsané
timto fadem. _ o o B

Vlajky upotfebené k témto signalum maji
byti svézich barev a méfiti aspon 1 m zdeéli
a 70 cm ZzSifi.

Cl. 16.
lodi
tvar u.

K oznaCeni sméru pohybu plujicich lodi,
u nichz pro jejich soumérnost nelze rozeznati
prid od zadi, musi byti tyto lodi opatfeny
kruhovitym teréem o prdméru nejméné 60 cm,
s vodorovnymi Cervenymi a bilymi pruhy, kte-
ryzto terC jest pravidelné umistiti v podélné
ose lodi a to na nejzazSim konci ve sméru
pohybu.

ZnacCky pro soumeérného

Cl. 17.

Oznaceni vleCnych lodi.

Parniky, vlekou-li jiné jednotky, museji
miti na vrcholu stézné modrou vlajku obdél-
nikového tvaru.

Cl. 18.

Prostfredky zvukové signali-

sace.

VSechny parniky jest opatfiti bud parm

41~
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pistalou anebo sirénou dostate¢né zvucnou
a tak umisténou, aby jeji zvuk nebyl tlumen
Z&dnou prekazkou. Vyjimaje malé parniky,
jest parniky opatfiti také dostatecné silnym
zvonem.

VSechny lodi plachetni, kromé malych, jest
opatfiti zvonem jakoZ i houkaCkou, rohem
nebo trubkou.

Vsechny jiné lodi, maji-li davati zvukové
signély, uZivaji rohu, trubky anebo lidského
hlasu.

t IZyukové signaly musi byti jasné rozezna-
elné.

»Kratkym zvukem" jest rozuméti zvuk
trvajici jednu aZz dvé vtefiny, ,tahlym zvu-
kem" jest rozuméti zvuk trvajici Ctyfi az Sest
vterin.

Prestavky, jez déli zvuky za sebou jdouci,
maji trvati jednu aZ dvé vtefiny.

HLAVA 11,
VSeobecna pravidla o plavbé na toku.

Cl. 19.
Ostrazitost za plavby neb za
klidu.

Kazdy kapitan nebo kormidelnik jakékoliv
lodi plujici neb na vodé lezici jest povinen
bditi nad tim, aby nebyly Cinény ani prekazky
plavbé, ani skody jinym lodim, plovoucim za-
voddim nebo zafizenim, vorlim nebo vlekiim
dfivi na fece plujicim anebo lezicim.

oe stejnou péCi musi bditi nad bezpe€nosti
sye lodi a hlavné nad tim, aby "kotvy, Gvazy,
signalni prostfedky a vSecky pfistroje a vy-
stroj lodni, jeZ maji zajiStovati manévr a bez-
pecnost lodi, 'byly vzdycky pripraveny k oka-
mZitému pouziti.

Aby byli stale pouceni o plavebnich pomé-
rech na jednotlivych Usecich toku, jsou kapi-
tani a kormidelnici povinni nejen vSimati si
dennich plavebnich vyhlasek, ale i sami musi
zkoumati ménici se podminky splavnosti feky,
i 1 £y, daje °ksaZzené ve vyse zminénych vy-
hlaskach vydavaji Urady zemi, jimiz se pro-
jizdi, jen za Gcelem upozornéni.

Cl. 20.
Ponor.

Kapitandm neb kormidelnikim pr
upravovat! v piihodny Cas ponor jejich
podle hloubkovych pomérd na brodech
mélCinach, pres ktere jest jim plouti, tak
predesli hrozicimu uvaznuti.

narizeni, ¢. 40.

Cl. 21.
Mista, kde parniky musi
zmensditi rychlost.

Pluji-li parniky anebo jim na roven kladené
lodi pristavem neb v blizkosti kotvisté, kde
lezi jiné lodi, plovouci zavody neb zafizeni,
vory nebo vleky dfivi, musi v zajmu zamezeni
Skod v€as a vhodnou mérou zmensiti rychlost
a v pripadé potreby i hnaci stroj zcela zasta-
viti, mohou-li ovSem tak uciniti bez nebezpeci
pro sebe neb jednotky, jez vlekou.

Stejnd povinnost jim pfislusi, pluji-li
v blizkosti na fece plovoucich vlekd, lodi bez
paluby, vord, barek anebo lodic pIné naloZe-
nych a vsech jinych lodi aneb kone¢né pobliz
lodi uvaznuvSich nebo ztroskotanych.

Cl. 22.
Projizdéni zatdCkami a uzi-
nami.
V' (zinach, zjevnych zataCkach plavebni
drahy a vubec na mistech, kde neni rozhledu

na dostateCnou vzdalenost, nesmi_se lodi
priliS pribliziti lodim, které jsou pred nimi.

Cl. 23.

Projizdéni pevnymi mosty.
,,Je-li smluvenymi znaky vyznaceno, Ze pro-
jiZzdéni pod mostem jest dovoleno jen ur€itymi
otvory, sméji lodi pod mostem projiZdéti
toliko otvory, které jsou oznaCeny témito
znaky.

Udrzovani ohnd.

PFi plavbé pod mosty ma byti udrZovani
ohid v*kotlich tak zafizeno, aby bylo zabra-
néno pfiliSnému koureni.

Cl. 24.

Projizdéni lodnimi mosty.

PTi projizdéni lodnimi mosty musi lodi v¢as
zmirniti svou rychlost a pouziti jen sily, které
jest zapotrebi k plavbé a k bezpe¢nému Fizeni.

Kromé toho jsou povinny drive, nez se pfi-
blizi na malou vzdalenost k lodnimu mostu,
oznamity své priblizeni tahlym zvukem na
parni pistalu nebo sirénu a upraviti svou
rychlost tak, aby nevplu(ljy do plavebniho
otvoru mostu dfive, dokud jim signaly na
mosté neoznacCi, Ze plavebni otvor je volny.

Cl. 25.
Plavba samot izi.

Zakazuje se plavba samotizi skupinam o vice
nez dvou lodich uvazanych k sobé boky.
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Jest zakazana plavba samotizi v poloze na-
pri¢ proudnici.
Cl. 26.
Rozeznavaci znacky lodi plu-
jicich samotizi.

Lodi plujici samotiZi museji nésti za dne na
Zerdi viditelné pFipevnény ¢erny balon o prd-
méru alespoit 60 cm a 1 m pod nim obdélni-
kovou vlajku jakékoliv barvy.

Mista, kde jest zakazano vléci
kotvu nebo retéz.

Lodi nesméji vléci kotvu nebo fetéz na mi-
stech feky, kde jsou ponofeny telegrafické Ci
jiné kabely nebo potrubi; mista takova jsou
oznafena na sousi pobliz bfehd postavenymi
sloupy s obracenymi kotvami.

Vieky,

cl. 27.

Vlegeni lodi, plovoucich zavod( nebo zafi-
zeni, vor( nebo vlekl dFivi, musi byti prova-
déno jednou, anebo je-li toho zapotrebi i vice
vleCnymi lodmi dostatecné sily, aby bylo za-
jisténo vleceni a vSechny potrebné manévry.

Je-li vice lodi pouzito k vleceni, pfislusi
fizeni vleku kapitanovi oné lodi, ktera jest
bezprostfedné pred vleCenymi jednotkami;
tento kapitdn musi pFi svych manevrech dbati
0 bezpecnost vleCenych jednotek a o udrzo-
vani plavebniho pofadku mezi lodmi, z nichz
vlek sestava.

cl. 28.

Jestlize vleCené lodi, plovouci z&vody neb
zafizeni, vory neb vleky dfivi se na néjakém
misté toku uvazuji ke bfehu aneb zakotvuiji,
nesmi je vlecna lod opustiti, pokud neuvolnily
plavebni drahu.

Cl. 29.
Plavba lodi ve stejné vysi.
Zakazuje se, aby dvé nebo vice lodi nebo
vlek plulo ve stejné vysi kromé pfipadu a po
dobu, kdy jedna z téchto lodi nebo jeden
z vlekli musi predjeti druhé.

Cl. 30.
Poradani zavodla (regat) a slav-
nosti na fece.
_ K poréadani zavodi (regat) a slavnosti na
fece Jjest potfebi pfedchoziho povoleni Gradu
povérenych plavebni policii.
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¢l. 3L
Hrazky a pevné sité.

Zfizovati hrazky a pevné sité pro rybolov
v plavebni draze jest zaké&zéno.

¢l. 32

Zneuziti signalniho zarizeni.

Parnikdm a jim na roven kladenym lodim,
plujicim na dohled jinych lodi nebo voru, jest
zakazano uzivati pistal nebo sirén a dayati
optické neb zvukové signaly k jinému Ucelu
anebo v jiném vyznamu, nez jest stanoveno
timto radem, leC by davaly poplasny signal
v pripadé vazného nebezpeci.

Cl. 33.
Vyhazovani pritéze, popele,
mouru atd.

Lodi sméji vyhazovat! popel, mour nebo
jiné podobné hmoty jen za plavby," a" to na
mistech vzdalenych od bfehu nejméné 20 m
a kde jest hloubka vétsi 2 m.

PfitéZz sméji vyhazovati jen na mistech,
kterd byla k tomu prislusSnymi Ofady zvlast
urCena.

Cl. 34.

Povinnost hlasiti pro plavbu
ddlezitd pozorovani ucinéna
cestou.

_Kapitani nebo kormidelnici lodi jsou po-
vinni oznamiti organum plavebni policie bud
v prvnim pristavu, kde zastavi, nebo za
plavby, potkaji-li je, vSechna pozorovani, jez
jim bylo mozno uciniti a jez se vztahuji na
zménu ve vytvareni se plavebni drahy a na
premisténi vytyCovacich a_smeérovych” znaku
aneb signalu, jakoz i vselika pozorovani ty-
kajici se plavby a zejména uvaznuti nebo
ztroskotani. o R
Vyslovng jsou Eoylr)nl oznamiti nejblizsimu
mistnimu Uradu kazdé uvaznuti nebo ztrosko-
tani, kterym by mohla byti zatarasena pla-
vebni drdha anebo byti uvedeny v nebezpeci

lidskeé Zivoty.
¢l. 35.
VSeobecné zavazky.

zadny predpis tohoto Ffadu neosvobozuje
kapitana nebo jeho posadku od nasledkd ja-
kékoliv nedbalosti pFi oznaCovani lodi prede-
psanymi sveétly, pri provadéni signalu, pn
strazné sluzb& a vubec pfi vSech opatfenich,
jichz vyzaduje obvykla zkuSenost ficniho lod-
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nika a zvlastni okolnosti, ve kterych se lod
nachazi.
HLAVA 111
Pravidla, jichz jest dbati prFi setkavani.
Cl. 36.

Plachetnice nebo parniky.

PFi provadéni predpist této hlavy budiz
kazda lod, kterd pluje plachtou a nikoli par-
nim strojem (nebo_motorem) povazovana za
plachetni lod a kazda lod, kterd jest pohé-
néna, parou, byt by méla plachty Ci nikoliv,
budiz povaZzovana za parnik.

Lod plujici.
Ve smyslu nasledujicich pravidel lod" pluje
nebo je v pohybu, kdyZ neni ani zakotvena ani
uvazla ani uvazana ke brehu.

¢l. 37.
Zvukové signaly pri setkavan

Jsou-li lodi na dohled jedna druhé, tu pai
nik ktery pluje a je opravnén nebo povine:
po”.e predpisd tohoto fadu méniti svdj smél
musi oznarmti tuto zmeénu signaly na svoj
pistalu nebo sirénu, a to:

Jednim kratkym zvukem, aby oznaCil
,»Jedu napravo".
nalevo"13, kratkymi zvuky» aby oznacil. ,,Jedi

kratkymi zvuky, aby oznacil: ,,Jedi
na zad , aneb aby oznacil: ,,Mam v Umysh
proudu? Pndl PrOtl Pr°Udu anebo pridi P(

Lod, kterd dala jeden z téchto signald ies:
povinna zariditi podle ného svdj manévr.

Aby lodi upoutaly na sebe pozornost jinycl
<< /I\/77*-plujtcich ™ e -

¢l. 38.
Optické signaly pri setkavani,
o nichZ jest zminka v ¢l.
provadeji se takto:
ve dne mavanim tmavomodrou vlaﬂ'kou na
pravém boku,a KOU na
v noci na témZe boku Ffadou zablesk{ bilébn
svétla pomoci vhodné upravené lampy
Zablesky musi trvati asi jednu vtefinu a
musi byt{ od, sehe oddéleny dplny emn?
mm sv%ﬂa ?eﬁol% trvgnll. R//Iug t}gg gto
sS T mil?-6'1084 ?5 ato poSo
sméni Kk lodi, s mz se ma setkati.

nnnihS <~ °ptiCké Siffnaly Jednou dany
musi byti ve dne i v noci bez pferudeni udrzo-
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vany, dokud mijeni neni ukonceno, vyjimajic
pFipady predvidané v ¢l. 48, odst. 4 a 6.

Cl. 39.
Zakaz Kkriziti cestu jiné
nebo voru.

Zadna lod, at jiz pluje nebo se pFipravuje
k odpluti z kotvisté, nesmi kfiZiti cestu jine
lodi nebo voru, kdyby tim prekédzela jejich
plavbé.

»Lodi maji se vlbec vystfihat! plavby na-
_ .. & °taeni proti nebo po proudu
pred jinymi lodmi plujicimi proti nebo po
proudu, leda Ze by jim bylo naprosto nemozno
cmiti jinak.

Tohoto” predpisu musi lodi dbati i vici vo-
rdm plujicim po proudu.

¢l. 40.

Zaka zpred jizdéti lodi nebo je
mijeti ve zjevnych zataCkach a
v Uuzinach.

V prudkych zatdCkach a na mistech, kde
neni plavebni draha dostatecné Siroka, aby
dve lodi mohly souCasné vedle sebe projeti,
jest vSeobecné zakazano, aby lod' predjizdéla

jmou lod ¢i vor anebo je mijela.

jest zakazano, aby lod mijela nebo
predjizdéla jinou lod nebo vor v otvorech
odmch mostu, dale i v otvorech pevnych
mostl, vyjma pripady, Ze by zvlastni pred-
pisy 0 projizdéni témito pevnymi mosty to
dovolovaly.

lodi

Lfijezd pred 0zZinu nebo prud-
kou =zatacku.

Cl. 41.

Driye uez lodi plujici po proudu vjedou do
nektere uziny anebo do prudké zatacky reky,
jsou povinny hlasiti své blizeni tahlym zvu-

em na néktery z nastroji zvukové signali-
sace, uvedenych v €l. 18, zvon vyjimajic.

.k*em-h projizdéni upraveno signaly hlas-
nyci stiazi, jsou tyto lodi kromé toho po-
vinny zmensiti rychlost az do chvile, kdy jest
s jejich mustku "dostatecny prehled po prou-
au.aby byJo mozno presvédCit! se, zda neéjaka
° plujici proti proudu do UZiny jiz nevplula,
anebo zda se pravé nechystd do ni vplouti.

omto pripadé musi lod plujici po proudu
provést! potfebné manévry, aby nevstoupila
do uzmy drive, nez je plavebni” drdha volna.

Cl. 42.
Dfive nez lodi plujici proti proudu vjedou
do nektere 0Ziny nebo do prudké zatacky
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feky, jsou povinny hlésiti, Ze se bliZi tak, jak
predpisuje ¢l. 41, a dfive neZ se pokusi o pri-
jezd presvédCiti se, zda néjaka lod nebo vor
plujici po proudu do UzZiny jiz nevplul, nebo
zda se pravé nechysta do ni vplouti.

Neni-li_projizdéni upraveno signaly hlas-
nych strdzZi a kdyby lodi proti proudu pluljl'ci
mély v -0Ziné setkati se s vorem nebo s lodi
po proudu plujici, ktera jiz do GzZiny vplula
anebo signalem oznamila, ze se bliZi, jsou tyto
lodi povinny vyckati pod Uzinou, az druha lod
nebo vor UZinou propluje.

¢l. 43.
Cekéani pod GzZinou.

Dorazi-li lod plujici proti proudu pred
UZinu, pod kterou je nucena vyckavati az
druha lod nebo vor jedouci po proudu Gzinou
propluje, musi vyCkavajic pridrzeti se oné
strany plavebni drahy, kde by pfitomnost jeji
a jednotek, které vlece, byla nejméné na obtiz
a nejmen3im nebezpeCim pro lod nebo vor po
proudu plujici.

Cl. 44.

Predjizdéni prfed uUzZinou neb

pred prudkou zatackou.

Je-li lod" male rychlosti anebo vlek dohonén
parnikem samotné plujicim bezprostfedné
pod vstupem do UZiny, jest lod nebo viek po-
vinen, drive nez vpluje do GZiny, dati se jim
pfedejeti, pozaduje-li to tento parnik péti
tahlymi a za sebou nasledujicimi zvuky na
piStalu nebo sirénu. Obé lodi jsou v kazdém
pFipadé povinny Fiditi se pfedpisy uvedenymi

v ¢l. 50 a 51.
Cl. 45,

Setkani na obtiznych mistech
reky.

V Castech teky, kde v Usecich pomérné
kratkych méni se Casto smér plavebni drah
vzhledem k breh@im, jakoZ i na onéch mistec
feky, kde rovnéz mistni poméry vyZzaduji ob-
zvladtni _opatrnosti, aby zajistény byly bez
nebezpe¢i manévry lodi a vord plujicich po
proudu, jsou parniky pIuLici proti proudu po-
vinny zariditi svou” plavbu tak, aby setkani
s lodmi a vory po proudu plujicimi nastalo
na vhodném misté reky.

Musi se proto, je-li toho tfeba, pridrZeti
vCas oné strany plavebni drahy, kde by jich
pFitomnost pri setkani byla neyméné na obtiz
a nejmensim nebezpe€im pro lodé a vory plu-
jici po proudu.

Ustanoveni tohoto ¢lanku nesméji vsak byti
na Ukor predpistim ¢l. 47 a 48, jimiz se upra-
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vuje pouZivani signalli a provadéni manévri
v pfipadech nebezpecného pribliZeni.
¢l. 46.
Mijeni nebo predjizdéni
nebezpecCi srazky.

bez

Dvé lodi plujici stejnym smeérem, z nichz
jedna je rychlejsi druhe, jakoz i lodi plujici
OEaény_ml smery a setkavajici se, museji za-
chovati svou polohu vzhledem k brehum, se-
znaji-li, Ze — zlstavajice na oné strané pla-
vebni drahy, kde se nachazeji — projedou ve
vzdalenosti dostaCujici k zamezeni nebezpeli
srazky.

¢l. 47,
VS8eobecné pravidlo pro pripad
mijeni s nebezpeCim srazky.

Dva parniky plujici opanymi sméry a pfi-
blizujici se navzajem tak, Ze jest se obavati
srazky, jsou podle vieobecného pravidla po-
vinny vyhnouti se oba napravo.

Oba jsou kromé toho povinny, dfive nez se
k sobé pribliZi na kratkou vzdalenost, dati je-
den kratky zvuk pistalou neb sirénou a zmen-
Siti svoji rychlost.

Cl. 48.
Vyjimecné odchylky od vse-
obecného pravidla.

V pripadé, Zze jeden z parnikl plujicich
proti proudu nebo po proudu nemiize se bez
okamzitého nebezpeCi pro sebe nebo pro jed-
notky, které vleCe, Fiditi vSeobecnym pravid-
lem uvedenym v ¢l. 47, musi zav€as to ozna-
miti lodi, se kterou se ma setkati, a to dvéma
kratkymi zvuky za sebou, aby ji naznacil, ze
jede nalevo.

Parnik s vlekem plujici proti proudu podél
pravého biehu mize, blizi-li se parnik plujici
samotné po proudu, podrZeti svij smér podél
tohoto brehu, ozndmi-li mu to dfive signalem,
uvedenym v predchozim odstavci.

Parnik, ktery byl dfive timto signalem
dvou kratkych zvuku zpraven, Ze s nim se se-
tkavajici parnik hodla se odchyliti od v3e-
obecneho pravidla pro setkavani, musi tento
signél opakovati a podle toho zafiditi svuj
manévr.

Avsak v pFipadé, Ze posléze jmenovana lod
nemdzZe tak uciniti bez nebezpedi pro* sebe
anebo pro lodi, jez vleCe, musi tato oznamita,
Ze se nemidZe vyhnouti nalevo, a to vice nez
péti kratkymi za sebou jdoucimi zvuky na
piStalu neb sirénu. Obé lodi musi potom, aby
se vyhnuly veskerému nebezpecCi, uciniti opa-
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tfeni a proveésti manévry vyzadované okol-
nostmi v daném okamZziku.

V kazdém pfFipadé musi kazda lod pfi-
padné zmensSiti zavCas svoji rychlost.

Tytéz zvukové signaly a tytéZ manévry
musi byti provedeny obéma setkéavajicimi se
lodmi, kdyz lod' plujici proti proudu — po-
uZivajic ustanoveni ¢l. 43 a 45 — uhyba se
na svou levou stranu, aby tak vyhovéla potre-
bam lodi plujici po proudu, anebo kdyz
v tomto prfipadé lod plujici po proudu ne-
mohla by se rovnéZz vyhnouti na svou levou
stranu.

¢l. 49.

Pouzivani modré vilajky a za-
bleskli bilého svétla.

Lodi musi zavCas ukazovati optické sig-
naly stanovené ¢l. 38:

kdyz dva parniky jedouci v opanych smé-
rech, pouzivajice ustanoveni obsazenych v ¢l.
ﬁ@,h musi plouti kazdy po pravém boku dru-
ého ;

kdyZz jedna z lodi, které nejsou zproStény
povinnosti davati zvukové signaly pfedepsane
Cl. 48, jest zmocnéna zméniti smér nalevo,
aby vyhovéla ustanovenim ¢l. 48.

Cl. 50.
Parnik predjizdeéjici jiny
parnik.

Chce-li parnik predjeti jiny parnik a r
muze-h tak uciniti, leC by tento posledni
uhnul se své drahy, pozZaduje predjeti dfi
nez se priblizi na kratkou vzdalenost lo
pied mm plujici, péti tahlymi a za sebou n
sledujicimi zvuky na piStalu neb sirénu
zmirni svou rychlost.

Lod, kterd jest pred nim, musi se uhnoi
z drahy, jakmile mdze tak uciniti, uchylm
se na levou stranu, oznamiti svuj mané
flvééma kratkymi zvuky a zmirniti svou r\J/e
ost.

v TePi've v tom okamZiku smi prva lod zv
siti svou rychlost a predejeti druhou, nech
vajic predjizdénou lod na své levé strar

JestliZe lod, ktera hodla predjeti, musi plo
vpravo, da jeden kratky zvuk na pistalu n
sirénu.

¢l. 51.

Vyjimecna odchylka od vse-

obecného pravidla.

Jestlize lod, ktera ma byti predjeta i
™itle T nebFpeCi Pro sebe nebo pro’j
notky, ktere vlece, uhnouti se podle vSeo
ného pravidla cl. 50 nalevo, musi plouti i
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pravo a jednim kratkym zvukem déati o tom
zpravu lodi, ktera ji dohani.

Tato posledni predjede pak lod pred ni
plujici, nechavajic ji na své pravé strané.
Jestlize lod, kterd chce predjeti, musi plouti
vlevo, oznami to dvéma kratkymi zvuky na
pistalu nebo sirénu.

Cl. 52.
Mijeni parniku s plachetnici.

Jestlize pri plavbé v opaCnych smérech
parnik a plachetnice, ktera pluje po vétru
aneb Sirym vétrem, k sobé se pfiblizi, musi
se navzajem vyhnouti sto€enim na svou pra-
vou stranu s vyhradou ustanoveni ¢l. 48.

V tomto pFipadé klade se plachetnice na ro-
ven parniku a musi davati _predepsané sig-
naly pomoci signalnich prostfedku, které ma.
Plachetnici, ktera pluje ostfe na vétru, musi
parnik pfi plavbé v opacnych smérech mi-
nouti pod vétrem.

Cl. 53.

Parnik predjizdéjici plachet-
nici.

phee-li* parnik predjeti plachetnici, da

dfive, nez se ji priblizil na malou vzdalenost,
zvukovy signal, predepsany v ¢l. 50, odst. 1,
a predjede pod vétrem plachetnice.

¢l. 54.
Setkavani lodi plujicich samo-
tiZzi nebo pohanénych vesly.

Kazda lod at parni i plachetni, plujici

OPre°ti Proudu nebo po proudu musi se vy-

hnouti lodim bez vlastniho pohonu a vortm,
které pluji samotizi, jakoz i lodim o vytlaku

. vétSim 20 tun, pohanénym vesly.

Naproti tomu lodi a vory plujici samotiZi,
1 kdyZ viekou kotvu nebo Tetéz, rovnéz tak
pravé uvedené lodi pohanéné vesly, musi se
drzeti co nejblize u nékterého brehu podle
vlastni volby, aby co nejméné prekazely pfri
setkani.

Kdyz parniky, plujici samotizi s pFidou
obracenou proti proudu a se strojem pracuji-
cim nazpét, potkavaji jiné parniky, jsou tak-
téz povinny zachovavat! pravidlo “obsazené
v pfedchozim odstavci.

Cl. 55.
Lavirujici plachetnice.

Lavirujici plachetnice musi dbati toho, aby
pri svych obratech nebyly v cesté parnikiim.
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Cl. 56.
Setkani plachetnic.

PribliZi-li se navzajem dvé plachetnice tak,
Ze jest se obavati srazky, musi se jedna z nich
vyhnouti druhé takto:

Kazda lod plujici Sirym vétrem musi se
vyhnouti lodi plujici ostre na vétru.

Kazda lod ostfe na vétru s levé strany
musime vyhnouti s cesty lodi, ktera jest ostre
na vétru s pravé strany.

Ze dvou lodi, které pluji Sirym vétrem p0-
sobicim na opacnych stranach lodi, musi se
vyhnouti lod” s vétrem s levé strany.

Pluji-h dvé lodi Sirym vétrem, plsobicim
na stejnych stranach lodi, musi se lod, ktera
jest nad vétrem, vyhnouti lodi pod vétrem.

Kazd4 lod po vétru musi se vyhnouti jiné
plachetnici.

Cl. 57.
Vlecné lodi a vleky.

Vle¢né lodi, jeZ vlekou jiné lodi, plovouci
z&vody nebo zafizeni, vory nebo vleky dFivi,
kladou se na roveri parnikim plujicim sa-
motne a jako tyto jsou povinny Fiditi se vSemi
predpisy této hlavy.

Jednotky taZené na lanu ve skupiné musi
fe T*?10. toho pri setkani s jinymi lodmi
, S™e PFibliziti tak, aby témto lodim uvolnily
dostateCné Sirokou cestu.

Cl. 58.

Setkani 5 kyvadlovymi a lan
vymi prFivozy.
,JSiaCl'*Veé f lan°vé pFivozy musi uvoln

0 0, Im’ plovoucim zavodim a zafizent:
fecem a V eium ”ivi, které se pohybuji

e, 7l (J;sak proti proudu nékolik vlekd

"a.e vzdalenosti za sebou, mohou pfivoznici
1 zacoyati, aby — po propluti jednoho vleku
Vni ¢+ i, nasledujici vlek prejezd privozu,
i. ,cu vleku jsou povinni vyhovéti této za-

¢l. 59.
Malé lodi.
Veskeié malé lodi bez ohledu na zplisob

svého pohonu jsou povinny vyhnouti se
s cesty lodim o vétSim vytlaku nez 20 tun.

Cl. 60.
V'6 n* a Predjizdéni malych
Jedi a lodi pohanénych vesly.
Veslové lodi a malé lodi musi se navzajem |
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vyhybati podle pravidel, jez plati o druhu
lodi, kK némuZ patfi. Kazda lod pohanéna
vesly klade se v tom ohledu na roven parniku.

Cl. 61
Lodi se brehu tazené.

Setkaji-li se u téhoz brehu dvé lodi v opac-
nych smérech se bfehu tazené, vyhne se lod
Ip(liJ’jI’CI' proti proudu, aby propustila druhou
od.

Jestlize lod' tazend dobytkem dohoni lod
taZzenou lidmi, musi tato uvolniti cestu.

\% ﬁﬁ'padé, Ze by lod' se brehu taZena cestou
dostihla jinou lod" nebo vor uvazany ke bfehu,
musi jeji kapitan, kormidelnik nebo vratny
voru usnadniti prepravu vle¢ného lana, a je-li
zapotrebi dovoliti, aby posadka tazené lodi
mohla vstoupiti na jeho palubu.

Cl. 62.
Setkani lodi tazenych se brehu.
Lod, jez hodla predjeti lod tazenou se
bfehu anebo ji mijeti, musi Ee vzdaliti od
bfehu, se kterého se provadi tah.
Tazené lodi musi se pak po danych jim na-
véstnich signalech drzeti co mozno nejvice
u bfehu, podél néhoz pluji.

Cl. 63.

ZvIlastni nepredvidané okol-

nosti.

Ridice se predchazejicimi predpisy, kapi-
tani a kormidelnici musi miti na zfeteli vSe-
lika nebezpeCi plavby a moznost srazek. Aby
se vyhnuli hrozicimu nebezpeCi, nesméji va-
hati, aby z vlasniho popudu ucinili vSechna
opatfeni a provedli vSechny manévry, které
by okolnosti v tom okamziku vyZzadovaly.

HLAVA IV.
Pravidla, jichZ jest dbati za noci a za mlha-
vého pocasi.
Cl. 64.
Viditelnost svétel.

V ustanovenich této kapitoly slovo ,,vidi-
telny", pokud se vztahuje na svétla, znamena
viditelny za tmavé noci pri Cistém ovzdusi.

Cl. 65.

Zachovavani pravidel vztahu-
jicich se na svétla.

Pravidla vztahujici se na svétla musi byti
42
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zachovavana po cely noCni ¢as, t. j. od zapadu
az do vychodu slunce. Za noci nesmi byti uka-
zovano Zadné jiné svétlo, jez by mohlo byti po-
vazovano za nékteré ze svétel pfedepsanych.

Cl. 66.
Svétla, jez plujici parniky musi
nésti.

Plujici parnik musi nésti:

a) na prednim stéZni aneb pfed nim, nebo,
nema-li lod predniho stéZzné, na predni Casti
lodi ve vySi nejméné 6 m nad vodoryskou
neljvétél’ho pfipustného ponoru: jedno jasné
bilé svétlo viditelné v obzorové vyseCi 225°,
t- j. ve dvou vyseCich po 1120 30' na kazdé
strané lodi, méreno od pridi; toto svétlo musi
byti viditelné nejméné na vzdalenost Ctyfr kilo-
metrd:

by Na pravém boku: jedno zelené svétlo
viditelné v obzorové vyseci 1120 30', méfeno
od pridi; toto svétlo musi byti vyditelné na
vzdalenost nejméné 2 km;

c) na levém boku: jedno Cervené svétlo vi-
ditelné v obzorové vyseCi 1120 30, méfeno
od pridi; toto svétlo musi byti viditelné na
vzdalenost nejméné 2 km.

Tato svétla musi byti tak umisténa, ab
davala svétlo nepfetrZité, viditelné se vsec
mist obzorové vysece.

Bolni svétlo zelené a Cervené musi byti s
strany lodni opatfeno stinidly, jez svéti
presahuji nejméné o 0'91 m tak, aby Cerven
svét 0 nebylo viditelné s pravého boku pfic
a zelené svétlo s levého boku pfidi.

Svisla vzdalenost téchto dvou svétel po
bilym svetlem uvedenym v ustanoveni pisn
a)nesmi byti mensi nez 3 m.

Cl. 67.
Svétla malych parnika.

Odchylkou od ustanoveni predeslého ¢lan
bdfnésti-Cl Parniky’ patfici do tfidy maly

a) na predni Casti lodi, bud na komii
anebo pred nim, na misté dobfe viditelném
nejmene 2 m nad hladinou: jedno jasné b
svétlo, jak jest predepsano v ustanoveni
66, pism. a); toto svétlo musi byti viditel
nejmene na vzdalenost dvou kilometr(;

b) obé bocni svétla, zelené a Cervené i
jsou predepsana v ustanovenich ¢l. 66 pis
b)a c); tato svétla musi byti viditelna
vzdalenost nejméné jednoho kilometru.

Tato dvé svétla mohou byti spojena v -
dme svitilné, davajici svétlo zelene a své
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Cervené stejné sily, z nichz kazdé musi byti
viditeIné v obzorové vyseCi 112° 80" s pri-
slusné strany lodi.
Svisla vzdalenost této svitiln%/ pod bilym
0

svétlem nesmi byti mensi jednoho metru.
c¢l. 68.
Prechodné snizeni bilého svétla
parnika.

Jsou-li parniky nuceny pfi projizdéni pod
mosty, pod lany pFivozlu, pod elektrickymi
vedenimi anebo pod jakymikoli_podobnymi
prekazkami Kkrizujicimi feku, doCasné sniZiti
bilé svétlo zminéné v ustanovenich ¢l. 66,
pism. a) a Cl. 67, pism. a), musi toto svétlo
prece zustati nad svétlem Cervenym nebo ze-
lenym; musi vSak byti ihned znovu dano na
pfedepsané misto, jakmile byly pfFekonany
tyto prekéazky.

Parniky, jichZ se pouzivd v mistnim pro-
vozu a které musi Casto prekonavati prekazky
razu uvedeného v predchazejicim odstavci,
mohou miti své bilé svétlo stale ve vysi mensi,
nez predpisuje predchozi ¢l. 66, ale s podmin-
kou, ze zlsfane vZdy nad zelenym a Gerve-
nym svétlem.

¢l. 69.
Svétla plujicich vileEnych lodi.

. Kazdy parnik, ktery vleCe jednu nebo vice
jednotek bud po boku anebo za sebou, musi
miti kromé svétel predepsanych ¢l. 66 druhé
jasné bilé svétlo, podobné bilému svétlu pre-
depsanému v ustanoveni pism. a) uvedeného
¢lanku a umisténé pod nim ve svislé vzdale-
nosti 15 az 2 m.

~ Je-li mezi jednotkami vleCenymi parnikem
jedna nebo nékolik jednotek “dopravujicich
nebezpecné latky, uvedené v oddilu IV tohoto
fadu, musi vleCny parnik nésti kromé prede-
psanych svétel jesté jedno svétlo barvy Cer-
vené, viditeIné toliko zpfedu na vzdalenost asi
jednoho a pul kilometru.

Toto svétlo musi byti vzdaleno od bocniho
zeleného svétla asi 1'50 m ve sméru pricném
a stejné asi 1'50 m ve sméru svislém k lodi.
Za podminky, Ze toto svétlo bude stale poho-
tové tak, aby jeho okamZité upotfebeni bylo
mozné, muiZe toto svétlo byti ukazovano toliko
od okamziku objeveni se svétla oznaCujiciho
jinou lod nebo vlek do doby, aZ se lodi minuly.

Bocna svétla musi byti umisténa tak, aby
nebyla zakryta jednotkami vleCenymi po boku.

Vle¢ny parnik, jakmile vle¢e, musi kromé
toho nésti za svym kominem aneb za svym
zadnim stozarem jedno malé bilé svétlo, podle
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néhoz vlecené jednotky Fidi svoje kormidlo-
vani; toto svetlo musi vSak byti tlumeno
matnym sklem a nesmi byti viditelné z predni
Casti lodi.

Cl. 70.
Docasné snizeni
svetel.-
Jsou-li vlecné lodi pro nékterou z pficin
oznacenych v ¢l. 68 nuceny sniziti na Cas
vlecna svétla, zminéna v ¢l. 69, odst. 1, musi
zustati dolni svétlo nad bocnimi svétly Cerve-
nym a zelenym; v tomto pfipadé mohou obgé
svétla byti kromé toho k sobé priblizena, ale
jenom tak, aby jejich vzdalenost nebyla mensi
nez jeden metr. Jakmile byly prekazky pre-
konany, musi vlecna svétla byti opét dana na
jejich predepsané misto.

vieCnych

Cl. 71.
Svétla plujicich plachetnic.

Lod plujici glachtami musi nesti svétla pre-
depsana v cl. 66 pro plujici parnik, vyjimajic
bilé svétlo, které nesmi nikdy nésti.

Cl. 72.
Svétla lodi pohanénych vesly
a malych plachetnich lodi.

Lodi pohanéné vesly, kromé lodék, a malé
«°i  Plachetni, pluji-li, musi nésti bilé svétlo
tak umisténé, aby bylo viditelné se v3ech
DI"an °kzoru na vzdalenost nejméné jednoho

Lodky pohanéné vesly musi ukazati bilé
svétlo, bhzi-h se jiné lodi.

¢l. 73.
Svétla lodi plujicich samotizi.

Lod plujici samotizi, kterd podle své po-
t/i. L podrobena ?Fedpisi’;m _nékterého
z cl. 66, 67, 69, 71 a 72, musi nésti jedno
mle svétlo viditelné se vSech stran obzoru na
vzdalenost nejméné jednoho kilometru.

LIiZi-li se jiné lodi, musi se kromé toho mé-
van Jednim bilym svétlem bud na pFidi nebo
na zadi lodi, podle toho, kterym koncem jest
obracena k lodim, k nimz se bliZi.

Cl. 74.
Svétla parnik( na zadi.
Kazdy parnik o vytlaku v&t§im nez 20 tun,
1”e-h samotné, musi pfi pFibliZzeni lodi, které
Jej dohanéji, zav€as ukazovati se své zadi
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modré svétlo viditelné na vzdalenost alespon
500 m a neviditelné zpredu.

Toto modré svétlo miize byti zafizeno jako
stalé; v tomto pfipadé musi byti opatfeno
stinidly a umisténo tak, aby bylo viditelné
v _obzorove vyseCi nejmene 1350 a nejvyse
180°, t. j. ve dvou vyseCich o 67° 30" az 90°
po obou stranach lodi, od zadi méreno.

Cl. 75.
Zadni svétla vlekd.

Je-li ve vleku jedna anebo vice vleCenych
jednotek upevnéno jen na jednom boku vlecné
lodi, jest tato vlecna lod a jednotka na vnéjsi
strané takto utvofené Fady povinna ukazo-
vati modré svétlo, 0 némz jest zminka v Cl.
74; jsou-li jednotky upevnény na obou bocich
vlecné lodi, musi tato modré svétla ukazovati
jen jednotky na vngjSich stranach.

Jsou-li jednotky vleCeny v fadé nebo v fa-
dach za sebou anebo po boku svazané, i kdyz
jsou jednotky zaroveri upevnény na bocich
vleCné lodi, musi ukazovati modré svétlo na
zadi jen zadni jednotky kazdé vnéjSi fady
vleku. Je-li na konci vleku jedna Fada slozena
z nékolika jednotek spojenych boc¢ng, pfislusi
ga(tjo povinnost jen vnéjSim jednotkam této
rady.

Zadni modré svétla musi byti ve vlecich
stale ukazovéna.

cl. 76.

Plavba za noci anebo za nejas-
ného pocasi.

Za noci neb nejasného pocasi, za mihy,
mlhavého soumraku, mZeni, snéhové vanice
nebo za prudkych lijaki musi parniky a pla-
chetni lodi zmirniti svou rychlost podle stupné
temnoty anebo stavu atmosféry tak, aby
vzdycky ovladaly své pohyby a aby mohly
zastaviti, setkaji-li se s prekazkami, anebo
neni-li jim mozno zjistiti vlastni polohu
k plavebni dréaze.

Cl. 77.

Zvukové signaly za mlhavého
pocasi.

Za mlhy (mzeni, mlhavého soumraku {'akoi
i za snéhové vanice) jsou parniky, pluji-li
samotné, povinny ohlasiti se v prestavkach
nejvySe dvouminutovych jednim tahlym zvu-
kem  pistaly nebo sirény, anebo maji-li ve
vleku néjaké jednotky, {'ednim tahlym zvu-
kem, za nimz “ihned nasleduji dva kratké;
ﬁlujl’-li plachetnice, jsou povinny hlasiti se
oukackou anebo jinym zvukovym néstrojem.

42*
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ktery by mély, kromé zvonu, jimZ plujici lod
nikdy nesmi zvoniti.

Ve vleku prislusi pouze vlecné lodi v Cele
plujici zachovavati ustanoveni tohoto ¢lanku”

¢l. 78.
Malé lodi.

Malé lodi pohanéné plachtami nebo vesj?/
nejsou povinny davati signaly uvedené v cl.
77, nedayaji-li jich vSak, musi hlasité volati,
anebo davati jakykoli jiny zvukovy signal
dostatecné sily v prestavkach ne vétsich jedné
minuty.

¢l. 79.
Zakaz plouti samotizi.

Za mlhy, mlhavého .soumraku, mzeni, sng-
hoc?{e vanice, jakoZz i za tmavych noci, jest
lodim vubec zakazano plouti samotizi.

HLAVA v.
Pravidlo® jichz maji dbéti lodi a plovouci za-
vody v fece zakotvené nebo na brehu vyva-
zané.

Kotveni nebo vyvazovani lodi.

=<1 a plovouci zav°dy zakotvené nebo vy-
vazané na fece_musi se pristaviti co nejblize
ITM 1T/ brehu tak, aby ponechaly pluji-
nn lodim dostatecné Sirokou plavebni drahu.

ojl.
Zakaz kotviti v plavebni draz
Lodim jest zak&zano ponechavati hozeni
?prvu kde by tato mohla prek
po fece 7 nebezPeCnou Jodim plujici
vSak vyJimecné zaehqvati
dle tohoto prav?gla, mu\é}/f){’p[f m?sto, Ege or}

tS o™ T plovakem jakéhokoli tvan
tento plovdk musi byti za noci ooatfenTp

mTvéhn6!1 zelenym’' j6-11 lod zakotvena
je-h lod zakotvéna u levé K Cervenyn

¢l. 82.
Mista kde jest zakdzano kotvit

neb lod vy vazo vati.
Jest zakazano vyvazovati lodi nebo kotvil
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nebezpeCné latky a majicich rozliSovaci ozna-
¢eni podle ¢l. 126.

Rovnéz jest lodim zakazano prodlévali
v tratich lanovych a kyvadlovych privozd a
hazeti kotvu na onéch mistech reky, kde jsou
ponofeny telegrafické ¢i jiné kabely nebo
potrubi;"mista tato jsou oznaCena na sousi
pobliz bFfehu postavenymi sloupy s obrace-
nymi kotvami.

Cl. 83.
Lodi aplovouci zavody lezici
na rece mimo pristavy.

Vyjma v pristavech je zakazano vyvazovali
podél biehd, se kterych se provadi plavba
tahem dvé nebo vice lodi bokem k sobé.

~Plovouci zavody, jakoZ i lanové a kyvadlove
privozy, sméji byti zfizovany jen na mistech
uréenych pro né pfisluSnymi Urady.

Lana nebo fFetézy napnuté pres
plavebni drahu.

cl. 84.
néjaka lod nucena, aby se vyvazala,
napnouti lano nebo fetéz pres plavebni drahu,
rnusi toto lano nebo fetéz byti uvolnén neti
UpIné vypustén, jakmile'pfipluje jina lod,
hodlajici projeti.

Cl. 85.
Za noci nebo je-li nejasné pocasi, jest lo-
dim zakézéano ponechéavati pres plavebni drahu
napjaté Gvazy.

Svétla zakotvenych lodi.

Cl. 86.

Lod nebo plovouci zavod kotvici nebo ku
brfehu vyvazany, musi za noci nésti jedno bilé
svétio na predni Casti, na nejlépe viditelném
misce, avSak”nejvySe 6 m nad palubou; toto
svétlo umisténé po strané plavebni drahy
musi byti viditelné se vSech mist obzoru na
vzdalenost aspori jednoho kilometru.

Cl. 87.
Je-li u bfehu nebo na kotvisti v Fece vice
odi vyvazanych k sobé& bokem, musi jen lod!
ezici n,ejbll’jle §I6avebn|’ dréhy nésti svétlo pre-

depsané”v ¢l.

Cl. 88.
Svétla malych lodi.
Malé lodi, vyvéazané nebo zakotvené, nejsou,

povinny nésti svétlo pfedepsané v ¢l. 86 pod
poc mmkou, Ze uvolnily Uplné plavebni drahu.



Shirka zakond a nafizeni, ¢ 40.

Cl. 89.
Zvukové signaly davané za
mlhavého pocasi.

Za milhy, mlhavého soumraku, mzZi-li, za
silné snéhové vanice anebo prudkych lijaku
jsou povinni kapitani neb vddci parnikd, které
stoji jinde nez v pfistavech a nejsou zcela
mimo plavebni drahu, davati jak ve dne, tak
v noci znameni_rychlymi udery na zvon po
dobu nejméné 5 vtefin, a to v prestavkach
ne vétSich jedné minuty.

Kapitéani ¢i vidci jinych druhl lodi prodlé-
vajicich na Fece za stejnych okolnosti jsou
povinni, bliZi-li se jiné lodi, oznamit! svou
pfitomnost hlasitym volanim.

Cl. 90.
ZneuZziti parnich pistal a sirén.
Lp_di[n leZicim na Fece jest zakazano, blizi-li
se jiné lodi, piskati na parni piStaly nebo
sireny a uzivati téchto signalu bez skutec-
nych duvodu.

HLAVA VI.
Pravidla, jichZ jest dbati pFi nemoznosti ma-
névrovani v pfipadech havarii, nasednuti

nebo ztroskotani.

¢l. 91
Signal o pomoc.

Zada-li se o pomoc v pfipadech podle ¢l. 92
a 93, mava se do kruhu natazenou rukou; za
dne signalem z kousku latky nebo jakymkoliv
podobnym predmétem, za noci jakymkoli svét-
lem; muZe se vSak téZ za ucelem vzbuzeni
Eozgrnosti davati jakykoli vhodny signal zra-
ovy nebo sluchovy.

¢l. 92.
Nemoznost manévr ovat.i.

_Neovlada-h lod z nahodilé priiny svlj ma-
névr, a blizi-li se jiné lodi smérem k ni, takze
jest se obavati srazky, musi jim oznamit!,
drive nez se tyto lodi priblizi na malou vzda-
lenost, Ze jest ji nemozno manévrovati podle
plavidel tohoto fadu, a to hlasitym volanim
na tyto lodi, nebo opétovnym piskanim na
pistalu aneb sirénu anebo jakymkoliv jinym
vhodnym signalem.

Kromé toho musi se vSemoZné snaZiti uvol-
. co nelrychleji plavebni drahu, a je-li
tieha,A zadat!”za tim Gcelem pomoc lodi pogllze
plujicich, davajic signal o pomoc.
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Tyto jsou naproti tomu povinny poskyt-
nout! ji podle moznosti pomoc za ucelem uvol-
néni plavebni drahy.

Cl. 93.
Nehody.

Jestlize lodi hrozi nebezpeci utonuti nasled-
kem srazky nebo jakékoliv nehody, jest ka-
pitan nebo vldce této lodi, anebo kapitan
lodi ji vlekouci povinen vynaloZiti vSechny
své” sily, aby ji ihned dopravil k jednomu
z bfehu, a to tak, aby nezustala v plavebni
dréze.

Je-li v pripadé srazky lodi obava, Ze jedna
z nich utone, musi kapitan nebo viidce druhé
uziti vSech prostfedkd, jez ma, aby byla od-
klizena z plavebni drahy.

Stejnd povinnost prislusi lodim, plujicim
pobliZ lodi, ktera jsouc v nebezpeCi utonuti,
Zada o pomoc.

Jsou-li lidske zivoty v nebezpeci nasledkem
néjaké nehody, ktera se stala na fece, musi
vSechny lodi pobliZz se nachazejici pFispéti na
pomoc.

Cl. 94.

Lodi naSedlé nebo utonulé.

Utone-li lod' nebo nasedne-li v fece, musi
kapitan nebo viddce co nejrychleji o tom vy-
rozuméti urady povérené plavebni policii bud
pfimo anebo prostfednictvim nejblizsiho mist-
niho Uradu nebo prostfednictvim kapitand neb
viidch_ lodi kolem plujicich neb viibec jakym-
koliv jinym prostfedkem.

Nasedne-li néktera z vleCenych jednotek,
musi se vlecna lod vynasnaziti ji uvolniti a
nesmi ji opustiti, pokud nezjistila, Ze jeji
prostfedky nedostacuji k jejimu vyprosteni.

Kapitdn a posadka naSedlé nebo utonulé
lodi musi az do pfichodu organd plavebni
policie zlstati na palubé nebo pobliz mista
nehody.

¢l. 95.

Signaly naSedlych nebo utonu-
lych lodi.

Lod v Fece naSedld jest povinna nésti za
dne, poCinajic Gsvitem, na misté dobfe vidi-
telném dvé barevné vlajky nebo dva kulovité
prfedméty svisle nad sebou umisténé a od
sebe vzdalené 1'80 az 2 m.

Pouzité balony nebo kulovité predméty musi
byti prdméru nejméné 60 cm.

Za noci musi naSedla lod na témze misté
nesti dvé Cervend svétla svisle nad sebou umi-
sténd a od sebe vzdalena 1'80 az 2 m, a dosti
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silna, aby byla viditelna se vSech mist obzoru
na vzdalenost nejméné jednoho kilometru.
.. Stejna povinnost plati o utonulych lodich,
jichZ ¢ast trupu jest viditelna.

Pozné-li kapitan nebo vidce lodi, Ze plavba
muze byti“udrzovana podél deho lodi, jest po-
vinen vyvésiti na strané, kde se muze plouti,
za dne bilou vlajku anebo kus latky svétlé
bar\I/y a za noci svétlo kotevni predepsané
v ¢l. 86.

Cl. 96.
Signaly malych lodi naSedlych
nebo utonulych.

.. MFé v Tece nadedlé lodi musi, blizi-li se
jme lodi a to dfive, neZ tyto se priblizily na
malou vzdalenost, hlasité Vvolati nebo upozor-
nit! tyto lodi na svdj stav. Toto naveésti jest
davati preruSovanym piskanim na pistalu neb
jakymkolivd'inym vhodnym signalem s pouZzi-
tim prostfedkd, jez maji po ruce.

Muze-li vSak byti plavba podél nich udrzo-
vana, musi na strané, kde mozno plouti, uka-
zoyati za dne bilou vlajku anebo kus latky
svetle barvy a za noci svétlo kotevni prede-
psané podle ¢l. 86.

Cl. 97.
Hlasné straze.

Jestlize lod o jakémkoli vytlaku naSed
nebo utonula v takove poloze, ze by ztéZzova
plavbu anebo ji prekdZela, a stalo-li se ti
7™ IsteJJ:Ky' kde Pro Gtvar okoli nebo z jak
b£7 Siny T inéné lodni signdJy nemohly |
byti \cas spatfeny s lodi po proudu pluiicic
musi kapitdn nebo vldce naSedlé nebo ut
Bu!je lodi cov_nejokl)rlve postaviti hlasnou str

ud, na sousi nebo.pa fece sam v dava
vyst,a% p|u1|n po proug’%togx
musi byti umisténa dostateCné daleko nro
proudu “od mista nehody. P

Oznaceni mista vraku

zakotvi plovak jakéhokoliv tvaru kteifm,
byti za noci opatfen svétlem zelenym ne

éerven’}'/m podle toho, je-li utonuly v““ak n
nof/!? n-eu® Sn levém brehu feky.”Tuto hla
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Cl. 98.

Odklizeni lodi v plavebni draze
nasedlych nebo utonulych.

Jestlize naSedla nebo potopena lod ztéZuje
plavbu nebo ji prekézi, musi kapitdn nebo
vldce této lodi a majitel, Gcastnici nebo zmoc-
nénci pouziti bez prodleni vsech prostredkd,
jez maji k disposici, aby v nejkratsi dobé byl
plavebni provoz opét uvolnén. Kapitan nebo
vidcejnusykromé toho uvédomiti bez prodleni

vvvvv

~Nedostoji-li osoby k tomu povinné ve lhité
tz*adem jim stanovené povinnosti vykliditi
Elavebni drahu, nebo odmitnou-li provesti vy-

lizeni, aneb nelze-li je zastihnouti, ucini po-
tfebna opatieni pfislusny Grad, pfi Cemz vy-
hrazuje se mu pravo vymahati ndhradu svych
vyloh. V naléhavém pﬁ'é)adé mlZe Gfad pfi-
kroc€iti ku zniceni plavidla.

Cl. 99.

Odklizeni predmétt padlych do
plavebni drahy nebo tam
zanechanych.

Spadl-litdo plavebni drahy jakykoli pred-
met, naleZejici k lodni vyzbroji nebo k na-
kladu lodi a je-li obava, Ze by byl plavbé na
zavadu neb ji prekazel, jest kapitan nebo
Vudclev P0.~MI6IL e ihned vyzvednouti anebo,
nemiZe-H tak uciniti, oznaciti jeho polohu po-
dle predpisti ¢l. 97, odst. 2. Kromé toho musi
bez pritahu uciniti oznameni Grfadim poveé-

fenym plavebni policii.

Kapitani anebo vldci jsou povinni ode-
vzdat! Gfadu plavebni policie v prvnim pfri-
stavu, kde zastavi, kotvy, fetézy a jiné po-
dobné predmeéty, které byly v fece zanechany
a IjeZI_ pfi této pfileZitosti anebo néhodou
nalezli.

HLAVA VII.
Pravidla, jichZ jest dbéati v zajmu vodnich
staveb a praci provadénych na Fece.

Cl. 100.
Ochrana staveb, materialu pro
prace a znakovani atd.

Ustanoveni ¢l. 19, 21, 35 a 105 tohoto Fadu,
kterych kapitani nebo vidci musi dbati, aby
se zabranilo Skodam bud na jinych lodich
anebo na plovoucich zavodech nebo zafize-
mch, na vorech neb vlecich dfivi, plujicich
anebo lezicich na Fece, musi byti obzvlasté
zachovavéna vzhledem na zafizeni a na mate-
rial plovouci neb jiny, upotfebeny k vodnim
nebo jmym pracim na fece provadénym.
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Kromé toho jsou kapitani nebo vidci po-
vinni stejné peclivé dbati toho, aby nezpliso-
bovali Skod na jakychkoliv stavbach, na pfF.
mostech, pristavnich mistcich, zavodech nebo
zafizenich, na hrazich, nasypech, vyhonech,
nabrezich, na dlazbé hrdzi jm postavenych
nebo pravé stavénych, na plovacich a na ji-
nych znacich, umisténych v Fece anebo na
brezich.

¢l. 101.

Plavebni vyhlaSky o prova-

déni praci.

Kapitani nebo vidci musi rovnéz dbati, aby
neCinili obtizi pFi provadénych pracech.

Musi se pFesné Fiditi poukazy pfFislusnych
aradu, tykajicimi se plavby v mistech, kde se
provadgji prace, kterézto poukazy budou jim
zvlasté oznamovény v pristavech naveéstimi
ve formé ,,Plavebnich vyhla3ek".

ODDIL I1I.
Ustanoveni platna pro vory.
Cl. 102.
Rozmeéry vor.
Celkové rozméry vor( nesméji byti vets.

na dunajském Useku mezi Ulmem a Reznem
(Regensburg) 50 m délky a 9 m Sirky,

na dunajském Gseku mezi Reznem a Paso-
vem (Passau) 60 m délky a 10 m Sirky.

na dunajském Useku mezi Pasovém a Turnu-
Severinem 65 m délky a 15 m Sirky,

na dunajském useku mezi Turnu-Severinem
a Brailou 63 m délky a 18 m Sirky,

na Useku Tisy pod Ustim Samo3e 65 m délky
a 15 m Sirky,

na Gseku Dravy pod Barcsem 65 m délky

a 15 m Sirky.
¢l. 103.
Vneéjsi znacky.

Na" vorech musi byti na tabuli dostate¢né
vyvysené vyznaCeno jméno a bydlisté majitele
a dopravce anebo jednoho z nich, a to tak, aby
napis mohl byti Cten s obou stran.

Cl. 104.
Vazani vor.
Tabule., z nichZ se vor sklada, musi byti na-

vzajem dlkladné svazany, aby vor mohl vzdo-
rovat! vlivu proudu a vin, a musi byti tak
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usporadany, aby pres okraj voru neprecni-
valy Zadné vybézky, které by snad mohly pre-
kazet! tomu, aby vor pripadné lehce proklouzl
podél lodi, staveb, bfehu atd.

Déje-li se vazani nebo rozebirani vorl na
fece, nesmi to plavebni provoz ani ztéZovati,
ani mu prekéazeti.

I kdyZz je na voru naklad, musi zdstati
patrny rozméry voru.

¢l. 105.
Jaka opatreni jest cCiniti za
plaveni nebo pfFi zastaveni.

Kazdy vratny musi za plaveni i pfi zasta-
veni dbati, aby neplsobil prekazek plavbé
nebo $kod jinym vorGm, lodim, plovoucim za-
vodlm, nebo zafizenim, at’ jiz pluji nebo stoji
na fece.

Kromé toho musi dbéti, aby neplisobil Skod
na vselikych stavbach, na pr. zavodech nebo
zarizenich na mostech, hrazich, nasypech, vy-
honech, nabfezich, na dlazbach hrazi jiz po-
stavenych nebo ve stavbé, na plovacich anebo
jinych znacich v fece anebo na bfehu.

Musi se pfesné Fiditi poukaz%/ pFislusnych
Uradd, vztahujicimi se na plavbu v mistech,
kde se provadeji vodni prace; poukazy ty mu
budou v prfistavech oznamovany ve formé
»Plavebnich vyhlasek".

Stejné peclivé musi se stai-ati 0 bezpecnost
svého voru.

K tomu cili zafidi vratny vse potfebne, aniz
by vSak byl podroben zvlastnim Fadim statd,
jimiZ postupné bude projizdéti, pokud se ty-

aji muzstva, po€tu a druhu vystroje a za-
chrannych prostiedkd.

¢l. 106.
Ponor.

Aby se predeSlo nebezpeCi nasednuti voru,
jest povinnosti vratného, presvédciti se, Ze
ponor jeho voru odpovida hloubkovym pomé-
rim na brodech a mélginach, pres které ma
plaviti.

¢l. 107.
Projizdéni mosty.

PTi projizdéni pevnymi i lodnimi mosty
musi vory dbati zvlastnich ustanoveni upra-
vujicich prijezd. ]

Neni-li o vorech zvlastnich ustanoveni,
sméji vory proplouti jen Otvary, Jez JSoy ozna-
geny smlavenymi znaky udavajicimi, Ze pro-
jizdéni jest dovoleno pouze témito otvory.



462

¢i. 108.
Plaveni vor(.

Vrétny voru se musi snaziti udrzovat! svii
vor pokud mozno mimo drahu sledovanou lodi
a nepripustiti, aby vor se dostal naPﬁé
proudu.

Plavi-li se proudem nékolik vorl blizko za
sebou, musi se podle moznosti drzeti v jedné
care a zachovavati mezi sebou nalezitou vzda-

| k k i jméné
SRRy pfavnd o P tekgmomne o nejmené

Jest jim zak&zano plaviti se proudem na
stejne vysi anebo bokem k sobg, le¢ by byly

eil nu_pevny ceek, ktery nepresahuje ani
IEO]S"IQ’?iyl'.vo"mkouy P rOZJm’\

61. 109.
Mista nakterychjestzakazano

vléci kotvu nebo fretéz.
ran[stecheStkﬁaké}ZénO VIécivkotvu nebo F_etég
[ Lo k51BN PRI IMRRORARGEE

. obrfinW k0?iL1rh" 02"a&"8 SIOT»y

61.110.
Setkani s lodmi

ESit&&si

6L lil.
Svétla vorQ plavicich se za noci
samotizi. ci

*ori dovOSonmS ™™ jcst,za.noci Plaveni

nésti za nod’'o7zapaZz”,Plav-c“s* sT™Mtizi
Ve Ve v ?/\ L}

o B 9By DI
mmHf neira 7 SELI?™ na

mavano Mym’” vétiem ™*“sj b.yti,krOraS toho
jest oiacrZt.™

61. 112.
Zakaz plaviti samo tizi.

ANttMmzen-rsSLf -~ mhMéh°

Prudkych 1S takoii I .Vamce,
vortm Zakala,,,,’SuT sarSr Md-ics'

Shirka zékon( a nafizeni, ¢ 40.

61. 113.
Kotveni vord nebo jejich vy-
vazovani ke brehu.

Zakotvené nebo ke bfehu vyvézané vory
_usi se piidiZzeti co nejblize u nékterého
brehu,” aby plujicim lodim ponechaly dosta-
tecné Sirokou plavebni drahu.

61. 114.
Zakaz kotviti v plavebni
draze.
, y°ldm zakazano ponechavat! hozenou
kOtyu na mistech, kde by tato mohla prekazet!
o nebezpecnou lodim nebo vorlim
plujicim po fece.
“~enloko“'li se vSak vyjime€né zachovati
podle tohoto pravidla, musi byti misto, kde
kotva lezi, znakovano plovédkem jakéhokoliv
tvaru; za noci musi byti tento pJovék opatfen
svetlem zelenym, kdyZz kotva ma byti pone-
chana na strané pravého brehu, a svétlem
venym, kdyZ mé byti ponechana na strané
leveho biehu.
61. 115.
Ota na kterych jest zaka-
ano kotviti anebo vyvazovati.

Vorlm jest zakdzano vyvazovati se nebo

Kotvit! v uzmach a ve zjevnych zatackach, pri
astich prup avu, u mostnich pilifu a ve draze
lanovych a kyvadlovych pfivozd.
TYiifk™ yy jbn zabazano hazeti kotvu na
line kageiy 6neJt§8UpoPtorrl1J l{ﬁn%ékf)e{}ggr%a{sl{:ak?soﬂ
oznacena na sou$i pobliz bfehu postavenymi
sloupy s obracenymi kotvami.

61 116.
Vory leZici na fece.

sp T L_FiStycht kdle se Provozuje plavba tahem

se oremi, jest zakazano vyvazovati dva nebo
vice voru bokem k sobg.

Lana nebo Fetézy napnuté pres
plavebni drahu.

. 6L 117.
rmriftH rrer’ 1GnZ ,se ma& uvazati, nucen na-
Mu”™hJ™M8™ fVebni dréahu lano nebo fetéz,

tot0 lano anebo fetéz ihned uvolnén
lod Jinrii n-' yyPu®tén, jakmile se objevi jina
mg, I1 d||ajIC projeti rﬁlmo. Jev

61. 118. .
zia noci neb nejasného pocasi jest vorum
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zakazano ponechavati napjaté Gvazy pres pla-
vebni drahu.

Svétla zakotvenych vord.

Cl. 119.

Je-li vor zakotven nebo vyvéazan, musi nésti
od zadpadu az do vychodu slunce na kazdém
rohu obraceném k plavebni draze bud jedno
bilé svétlo v dostateCné vysce, ne vSak vétsi
nez 6 m nad vodni hladinou, anebo udrZovat!
otevieny ohen.

Tato svétla neb ohef musi byti viditelny se
vSech mist obzoru.

Cl. 120.

Je-li u biehu vice vorli k sobé vyvazanych
bokem, musi jen vor leZici nejblize plavebni
drahy nésti svétlo predepsané v ¢l. 119.

¢l. 121.
Zvukové signaly davané- za
nejasného pocasi.

Za mlhy, mlhavého soumraku, mzeni, sne-
hové vanice nebo prudkych lijaku jsou vratni
voru, které podle ustanoveni cl. 112 hodlaji
zakotvili, jakoz i vratni voru, které stoji jinde
nez v pristavech, povinni oznamiti blizicim se
lodim svou pfitomnost hlasitym volanim.

Cl. 122.
NasSedlé vory.

Nasedne-li vor, musi se vratny snaziti,
aby jej uvolnil a nesmi ho opustili, dokud ne-
zjistil, Ze prostiedky, jez ma k disposici, ne-

ostacuji, aby jej vyprostil.

¢l. 123.
Signaly nasSedlych vord.

Vor v fece naSedly jest povinen nésti za ¢
od svitani dva signaly nebo kulovité pF
mety, umisténé svisle ve vzdalenosti 1'50
az 2 m. Zanoci musi nesti dvé Cervena sve'
stejnym zpusobem umisténa o dostatecne s
aby byla viditelna se vSech mist obzoru
vzdalenost nejméné jednoho kilometru.

¢l. 124.
Odklizeni vord prekazejicich
plavebnimu provozu.
Prekazi-li naSedly vor plavbé, musi vratny
a_majitel tohoto voru, ucastnici nebo zmoc-
nénci pouZiti ihned v3ech prostredkd, jez maji
k disposici, aby v nejkratsi dobé byl plavebni
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provoz opét uvolnén. Vratny musi kromé toho
uvédomiti bez prodleni nejbliZsi dfad plavebni
policie.

Nedostoji-li osoby k tomu povinné ve Ihté
Ufadem stanovené povinnosti vykliditi pla-
vebni drahu neb odmitnou-li provésti vyKkli-
zeni anebo nelze-li je zastihneuti, ucini po-
tfebna opatfeni prislusny Grad, pfi cemz vy-
hrazuje se mu pravo vymahati nahradu svych
vyloh.

V naléhavém pripadé mize Gfad prikroditi
k CasteCnému neb uplnému rozebrani voru.

ODDIL IV.
Ustanoveni platna pro lodi dopravujici ur¢ité
nebezpecné latky.

¢l. 125.
Urceni pojmu.

Lodi, na néz se vztahuje tento oddil, jsou
lodi, které maji naklad, jehoz manipulace a
doprava vyzaduji zvlastni opatrnosti z dU-
vodl, Ze hmoty, z nichz se sklada, jsou svou
povahou schoEny vybuchu, nahlého vzplanuti
nebo rozsahlého pozéaru, které privadéji do
nebezpeti celou lod a mohou se Sifiti i do sou-
sedstvi.*)

cl. 126.

Rozpoznavaci znaky ve dne
a Vv noci.

Lodi dopravujici latky uvedené v ¢l. 125
a lezici na fece jsou povinny nésti. za dne
vprfedu trojuhelnikovou Cervenou vlajku.

Kdyz lodi s mechanickym fohonem; dopra-
vujici latky oznacené v ¢l. 125, pluji v noci
samotné, musi kromé svétla, predepsaného
v ¢l. 66 pro plujici parniky, nésti Cervené
svétlo, uvedené v Cl. 69, odst. 2 a 3.

Vlekou-li lodi uvedené v predchozim od-
stavci jiné lodi, musi nésti svétla predepsana
v €l. 69 pro vlecné lodi vlekouci jednotky s ne-
bezpeCnymi latkami.

¢l. 127.
Umisténi ve vleku.

Ve vleku musi lodi dopravujici nebezpecné
latky byti zafazeny na konci vileku a pokud

*) Néaklady mazutu a mineralniho oleje v nadrzo-
rCh lodich a sudech, naklady lihu, petroleje, benzinu,
em v kovovych, neprodysné  uzavienych juaeci
:bo konvich, jakoz i naklady zapalek v uzavrenych
lalech, budou — pokud se tyCe ustanoveni tohoto od-
lu — povazovany za patfici do tndy nakladu oby
jného zhozi.
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mozno tak vzdaleny od druhych jednotek,
jak to bezpecnost plavby pfipousti.

Je-li takova lod zafazena na konci vleku,
smi byti umisténo modré svétlo, pfedepsané
¢l. 75, na zvlastni lodce oddélené od vleku.

Cl. 128.
Svétla kotvicich lodi.

Kazda lod dopravujici nebezpetné latky,
je-li na Fece zakotvena nebo vyvazana, musi
nésti za noci Cervené svétlo umisténé 1'50 m
az 2 m nad bilym svétlem stanovenym v ¢l.
86 pro kotvici lod; toto Cervené svétlo musi
byti viditelné jako ono bilé se vSech mist ob-
zoru na vzdalenost nejméné jednoho Kilo-
metru.

Svétla ta budou umisténa bud na palubé
anebo v primérené vzdalenosti na bfehu anebo
v néjake lodce leZici mezi bifehem a lodi.

¢l. 129.
Nadrzové lodi.

Ustanovenimi ¢l. 126, 127 a 128 musi se
fiditi rovnéZ i nadrzové lodi, u kterych pro
jejich nedavne pouziti jest jeSté nebezpeci
vybuchu plynu, vyvinujicich se z hmot, které
dopravovaly.

Nadrzové lodi, jez jsou kol dokola trupu nad
vodoryskou nejvetsino ponoru oznaceny svet-
lemodrym pruhem asponi 15cm vysokym,
jsou zprosteny povinnosti oznaCovati se za
dne rozpoznavacimi znaky, predepsanymi v
cl. 126. 5

Cl. 130.
Zvlastni zakazy.

Lodim dopravujicim nebezpetné latky jest
zakazano zastavovat! se pod mosty, vyvazo-
vat”se nebo Kkotviti pobliz jinych lodi, lezicich

na fece nebo vyvazovati se a kotviti v_sou-
sedstvi zeleznic, neb obydli pobliz brehu.

Prekladati na Tece jest jim dovoleno jen
za podmmek stanovenych Grady a pod jejich
dohledem.

ODDIL V.
Zvlastni ustanoveni o plavbé na rlznych Use-
cich Fi€ni oblasti.
¢l. 131.
Zachovavani zvlastnich
pravidel.
, Kapitani,™ kormidelnici a viddci lodi, plovou-

Cii»Zj .. a za™eni, dale vratni vord a
vleku dnvi jsou povinni Fiditi se nejen viemi

Shirka zakon( a nafizeni, ¢. 4D.

ustanovenimi, jez tvori oddily II, Ill a IV
tohoto fadu a jez plati jednotné na celé Fece
a jeji oblasti, kde jest pFislusna Mezinarodni
komise dunajska, nybrz i doplfiovacimi zvlast-
nimi ustanovenimi vyhladSenymi pobfeZznimi
staty za podminek uvedenych v Cl. 138, jeZ
by mohla byti vydana pro urcitd mista ruz-
nych Usekd této Ficni sité.

Cl. 132.
Prilohy.

Zvlastni ustanoveni, o nichZ jedna cl. 131,
tvofi nerozlucitelnou soucast tohoto fadu a
jsou mu pfipojovany postupné, jak nabudou
ucinnosti.

Maji stejnou uc€innost a platnost jako fad
samotny. 5

Cl. 133.
Docasna opatreni.

Kapitani, kormidelnici neb vldci musi se
rovnéz fiditi predpisy vydavanymi Grady pla-
vebni policie pod nazvem ,,Plavebni vyhlasky"
a tykajicimi se naléhavych opatfeni, sméru-
jicich k zabezpeceni provozu plavby za vyji-
mecnych okolnosti nebo v zajmu praci pro-
vadénych na fece po dobu jejich trvani.

¢l. 134.
Plavebni vyhlasky.

Plavebni vyhlasky, o nichz jedna ¢l. 133,
budou ihned oznameny Mezinarodni komisi
dunajské ke schvaleni.

ODDIL VI.
O prestupcich

Cl. 135.

Prestupky ustanoveni tohoto Fadu budou
stihany za podminek urenych zékonodar-
stvim onoho statu, na jehoZz Uzemi anebo
% jlehoilob\,/odé pravomoci takové prestupky
byly spéchany.

Vinnik bude trestan policejnim trestem,
stanovenym uvedenym zakonodarstvim —
pokud by mu podle platnych trestnich zakon(
neprinalezel trest vétsi — aniz se tim Cini
Gjma soukromym Zalobdm, které by snad
proti nému mohly byti vzneseny pro nahradu
Jakékoliv Skody.

ZavéreCna ustanoveni.
¢l. 136.
Pocatek ucinnosti.
Tento Fad se vyhlasi podle ustanoveni ¢l.
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XXIV tmluvy, stanovici definitivni Dunajsky
Statut, pred 1. Cervnem 1927.

Nabyva platnosti dnem 1. listopadu 1927

ve 12 hodin (v poledne).
Cl. 137.
Zmeny.

Zmény tohoto fadu, které by snad pozdgji
byly povazovany za potrebné, budou v[\</ ra-
covany a uvedeny v platnost zpusobem, ktery
pfedpisuje pro vypracovani a uvedeni v G¢in-
nost tohoto Fadu cl. XXIV dmluvy, stanovici
definitivni Dunajsky Statut.

¢l. 138.
Zvlastni ustanoveni obsazena
v prilohach tohoto fadu.

Zvlastni ustanoveni, o kterych se”zmifuje
oddil V tohoto radu a jez jsou jeho pfilohami,
budou pred jejich vyhlaSenim predloZeny
k schvaleni Mezinarodni komisi dunajskeé.

Uvedeny budou v platnost zpiisobem "pre-
depsanym pro uvedeni v platnost tohoto fadu
v Cl. XXIV tmluvy, stanovici definitivni Du-
najsky Statut.

V Bratislavé dne 6. listopadu 1926.

Priloha fadu plavebni policie.
Zvlastni ustanoveni o plavbé na rliznych
Usecich zmezinarodnéné Ficni sité.

I. Horni Dunaj.

a) Usek mezi Ulmem a Engelhartszellem
(km 2588 0 az 2201'3),

b) usek mezi Engelhartszellem a Gstim Mo-
ravy (km 2201’3 az 1880 0),

¢) usek mezi Gstim Moravy a Gonyu-Kliz-
skou Némou (km 18800 az 1791°0).

a) Usek mezi Ulmem a Engelhartszellem
(km 2588'0 az km 2201'3).
Cl. 1.
Lodi plujici samotizi.

Mezi Ulmem a Kelheimem (km 25880 aZ
km 2414'8) nesméji lodi plujici samotizZi
plouti boCné spojené.

Mezi Reznem (Regensburg, kamenny most
a Pasovém (Passau, km 23795 az 22259)
musi se balon signalu ukazovaného lodmi
plujicimi samotizi podle predpisu ¢l. 26 fadu

narizeni, ¢. 40. 465

plavebni policie nalézati nejméné 6 m nad
vodoryskou.

Cl. 2

Sestaveni vlekd.

Mezi Ulmem a Reznem (kamenny most,
km 2388 0 az km 2379'5) nesméji vlecné lodi
plujici po proudu miti po boku Zadnou” jed-
notku a v zavésu nesmeji miti vice nez dvé
jednotky bocné spojené.

Mezi Reznem a Engelhartszellem (km
2379'5 az km 2201'3) jest vleCnym lodim do-
voleno miti jednu jednotku po boku a nejvice
tfi jednotky v zavésu. Tyto tFi musi byti
boCné spojeny a v jedné rade.

Uhrnna Sifka kazdé z téchto dvou skupin
bofné spojenych jednotek nesmi byti vetsi
nez 27 metrd.

Cl. 3.
Zakaz plavby samotizi a pla-
veni voru za vysoké vody a
v dobé chodu ledd.

Plavba samotizi a voroplavba jsou zaka-
zany mezi Ulmem a Engelhartszellem (km
25880 az km 2201'3) pocinajic promrzanim
vody az do odchodu ledu.

Plavba samotizi a voroplavba jsou rovnéz
zakazany v prislusnych Castech téhoZ uUseku,
je-li vySka vody Vétsi nez:

1'50 m nad nulou vodoctu v Novém Uhnu
(Neu-Ulm), bavorsky vodocet (pravy breh)
u starého mostu (km 2585'6),

250 m nad nulou vodoCtu v Kelheimu
(km2414T), § )

2'30 m nad nulou vodoCtu v Rezné, zelezny
most (Eiserne Brucke) (km 23791),

500 m nad nulou vodoCtu v Pasové
(km 2226'5).

_Vory a lodi, plujici samotizi a zastizené ne-
pfiznivymi vyskami vody, musi se uvazati
u bfehu, s néhoz se tah neprovadi.

uplné zastaveni plavby za
vysoké vody.

Plavba je zcela zakazana na téchze pfrislus-
nych Céstech Useku mezi Ulmem a Engel-
hartszellem, je-li vy3ka vody vétsi nez:

150 m nad nulou vodoCtu v Novém Uhnu,
bavorsky vodocet (pravy bfeh) u staieio
mostu, .

3'00 m nad nulou vodoctu v Kelheimu,
STO m nad nulou vodocttu v Rezné, Zelezny

maost . .
520 m nad nulou vodo&tu v Pasové.
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Cl. 4.
Projizdéni kamennym mostem
v Rezné.

L0dl-jeSt zaliazano _setkavat! se anebo |
I'el‘zDQSné% v U%e?(" meZIeiéiezﬁi;{m mostem, |
ezicim pod kamennym mostem v Rezné, a Ze-
mostem °U" lezid nad timt°® kamennym |

nJrvteHedl PIUTICi PrOti proudu musi, dfive
uez vijedou pod kamenny most v Rezné
vyckatl, az bude na Zelezné lavce vztyCen sig-
nal sloZzeny z bilého valce mezi dvéma Cervl

nosT musi za vSech okol-

atekékl,! dojedou k Zeleznému mostu,
Haif , 1kad”™ uveden/ Slgnal jest Ol||z vztyCen

i grené adénim _mést’
galya l\J/r]eHcZimku poverenému provac stup ég%st

zpravu, ze zamysleji projeti mostem.
Jakmde lodi a vory plujici po proudu zno-
za dnuhou”*pobiiz*~efezto v}NIN tam” Cekali

“ == == 4SpSuteprve moh<>* |"°-

mensilo6”m <<, "W""™““I'l'"" w vzdalenosti

L—éJé - m?a kamennyw mostem ge t za
azano viem lodim, 1 tém,”ktere by snad pro

iedTnlfS ™ ' ee < WStaVi 2a seto'd»

cl. 5.

motné, tak ? vfectdé' od, SZ*>* plujici =
jakoZ i lodi vleCené rU - vlekouc!, Jiné lodi,
kéhokoliv zbyte¢néhoP~dSeni.VyStllhatl 86 Ja'

dielem“gdé—4  daji

Cl. .
HIAIATHS s ARle:
nemn provozu k,,muaj' “ 81

voielna vyh 1AINISSSJSSS -1

| tefiSvII0E,neb0

Shirka zakond a nafizeni, ¢

musej’'i podati zvlastni prihlaSku u Hrfadu
plavidelnika“ (Schleusenmeisterei).
., Tyto prihlasky, které mohou byti ucinény

sahovati-1V zpusokem' i telefonicky, musi ob-
h],;™™° a hydksté osoby, ktera podava pfi-
l0di a P°Cet jedn®-

hodiiiu pfijezdu ke komoram.
.fby Jim bylo vyhovéno, musi je ,,afad pla-
vide mka'™ obdrZeti nejpozdéji pul hodtey

nému pmvZ"l 7 StmoTené k

diwrf k™4 se ke komoram dostavi se zpoz-
plav/ianglill Jedne hodiny’ nebude JiZz pro-

Cl. 7.
podminky kter nutno splniti,
y proplavovani bylo dovo-
leno.
Il F_ biav™  komaorami_jsou pripustény
°d "’ jejlckz Si'ka neni Vvétsi 22 m a jejichz
ponor jost 0 030 m mensi nez hloubka na za-
pormku komor.
Za nizkych vodnich stavd nesmi ponor lodi,
jezmaji byti proplaveny, byti vétsi 2 m.
22'm~” pa ubmho nakladu nesmi presahovat!

nfirmcH A-kf Je” Povazovana za maximum
wWas 6 8liky' kterou mohou miti lodi na-
vzajem bocne spojené.

¢l. 8.
PfInlJky plulici Piroti proudu,
IZici se k obvodu komor.

serS-86 d°Jli hfanici obvodu komor, mu-

nronfave Pr<?Udu plujici lodi’ Jez cht&ji byti
boS drn, y’'ndatl dvou tahlych a za se-
iakmii ~ 1 ZVUku na piStalu anebo sirénu,

sio-md twvSt Jim,mozno rozeznat! naveéstni

stozar,, i'°rSlgna ,’ upevnény na Zelezném
brehTd, m vysokém, postaveném na levém

nici rJ,vnria;iSkem a vyznacujicim dolni hra-
nici obvodu komor (km 22297%4).
Citftvti ma-niCl takoto obvodu sméji prekro-

«ti tyto lodi jen tehdy, jestlize

stdvano/11 ndvestni signal (Vorsignal) se-
upeynénéhob natfenéhq a na, stozaru
.,80 no*),haneborCe R éﬁ°8en (pa°loha na
svétfo 11 °C" vkd na témze stozaru zelené

coz znaCi, ze cesta smérem proti proudu
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jest volna az k dolnimu konci délici zdi mezi
obéma komorami.

Vidi-li naopak ter¢ postaveny (poloha na
,,stlj*), anebo je-li za noci na stozaru ukazo-
vano svétlo Cervené, musi lodi proti proudu
plujici vyCkati pod mistem zvanym ,,Ganse-
stein“ (km 2229), aZ terC bude sklopen anebo
az se objevi svétlo zelené.

Cekajice pod timto mistem, musi se lodi po-
staviti u bfehu tak, aby lodi plujici po proudu
mély cestu volnou.

Lodi plujici proti proudu.
Vjizdéni do komory severni.

Lodi proti proudu plujici museji vjeti do
komory severni, jestlize jsou

za dne sklopeny (poloha na ,volno")
oba Sedé natfené terCe, tvorici hlavni signal
(Hauptsignal) pod komorami, z nichZz jeden
jest pFipevnén na severni, druhy na jizni
strané Zelezného stozaru vysokého 20 ni a
postaveného na levéem biehu Dunaje (km
2230), anebo je-li

pouze ter¢ severni strany sklopen, kdezto
terC jiZni strany je postaven, a

za nocil, jsou-li na tomto stoZaru uka-
zovana dvé zelend svétla, a to po jednom na
obou stranach, anebo je-li

jedno zelené svétlo ukazovano na severni
strané stoZaru, kdezto jedno Cervené svétlo
‘na jizni strané stoZaru, a jsou-li na vratech
jizni komory ukazovana dvé Cervena svétla
umisténa ve vodorovné poloze, coz znaci, Ze
tato jest zaviena.

Vjizdéni do jiZzni komory.

Lodi proti proudu plujici museji vjeti do
komory jizni, je-li

za dne sklopen jenom ter¢ na jizni
strané, kdezto ter€ na severni strané je
postaven a

za noci, je-li ukazovano svétlo zelené
na jizni strané stozaru, kdezto na jeho se-
verni strané jest ukazovano svétlo Cerveng,
a jsou-li na vratech severni komory ukazo-
vana dvé Cervena svétla umisténa ve vodo-
rovné poloze, coZ znali, Ze tato jest zaviena.

Zakaz vjizdéni do komor.

Vjezd do obou komor jest zakézan, jsou-li
oba ter€e postaveny (poloha na ,,st(ij") anebo
jsou-li za noci na stoZaru ukazovana dvé
Cervena svétla, pfi ¢emZ dvé Cervena svétla,
umisténd ve vodorovné poloze, jsou ukazo-
vana i na kazdych z obou dolnich vrat komo-
rovych.
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Lod' proti proudu plujici musi pak zasta-
vit! v dolnim Fl’ljezdném kanalu, az by ne-
kterd komora byla uvolnéna k vjezdu.

cl. 10.

Parniky plujici po proudu, bli-
zici se k obvodu komor.

BliZice se horni hranici obvodu komor mu-
seji parniky plujici po proudu, jez chtéji
byti proplaveny, dati jeden tahly zvuk parni
pistalou nebo sirénou, jakmile jest jim mozno
rozeznati navéstni signal (Vorsignal), upev-
nény na Zelezném stozaru 15 m vysokém, po-
staveném na levém brehu Dunaje a vyznacu-
jicim horni hranici obvodu komor (km
2232'6).

K horni hranici pfijezdného horniho ka-
nalu sméji plouti, jestlize

zadné navestni signal, sestavajici z terce
Cervené natfeného, o bilém okraji a pripev-
néného na stozaru, je sklopen (poloha na
»,volno™), anebo jestlize

za noci vidi na témze stozaru zelené
svétlo.

Vidi-li vSak terC postaveny (poloha na
,Stdj") anebo je-li za noci ukazovano na sto-
zaru svétlo Cervené, coz znaci, Ze cesta smé-
rem po proudu neni volng, musi lodi po
proudu zpomalit! svou jizdu tak, aby se
mohly zastaviti nad Ustim horniho pfijezd-
ného kanalu.

Cekajice musi se lodi postaviti tak, aby lodi
plujici proti proudu mély cestu volnou.

¢l. 11
Lodi plujici po proudu. Vjizdéni
do jizni komory.

Lodi po proudu plujici museji vjeti do
jizni komory, jsou-li

zadné sklopeny (poloha na ,,volno") oba
Sedé natfené terCe, tvofici hlavni signal
(Hauptsignal) nad komorami, z nichZ jeden
jest pfipevnén na severni, druhy na jizni
strané zelezného stozaru vysokého 16 m a
postaveného na hornim konci délici zdi mezi
komorami, anebo je-li

pouze ter€ jizni strany sklopen, kdezto terc
severni strany je postaven a

za noci, jsou-li na tomto stozaru uka-
zovéna dvé zelena svétla, a to po jednom na
obou stranach, anebo je-li n

jedno zelené svétlo ukazovano na jizm
strané stozaru a jedno Cervené svétlo na se-
verni strané stoZaru a jsou-li na vratecn -
mory ukazovana dvé Cervena svétla, umis
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ve vodorovné poloze, coZ znaCi, Ze tato jest
zavfena.

Vjizdéni do severni komory.

Lodi po proudu plujici museji vjeti do ko-
mory severni, je-li

za dne sklopen ter¢ na severni strang,
kdeZto ter€ na jizni strané je postaven a

za noci, je-li ukazovano jedno svétlo ze-
lené na severni strané stozaru, kdezto na jizni
strangé téhoZ je ukazovano svétlo Cervené, a
jsou-li na vratech jizni komory ukazovana
dvé Cervend svétla umisténa ve vodorovné po-
loze, coZ znadi, Ze tato jest zaviena.

Zakaz vjizdéni do komor.

Jsou-li oba terCe postaveny (poloha na
,,stlj*), anebo jsou-li za noci na stozaru uka-
zovana® dvé Cervena svétla, pfi ¢emz dvé
Cervend svétla umisténa ve vodorovné poloze
jsou ukazovana i na kazdych z obou hornich
vrat komorovych, coZ znaCi, Ze vjezd do obou
komor jest zakazan, musi se lod po proudu
plujici zastaviti nad hornim prijezdnym ka-
nalem, aZz by néktera komora byla uvolnéna
Kk vjezdu.

Cl. 12.
Poruchy signalisacnich
pFistroja.

Jestlize by z jakékoliv prFiCiny hlavni a na-
yestm signaly nebyly v Cinnosti, museji se
lodi riditi pomocnymi signaly, davanymi

~za dne jednou vlajkou Cervenou nebo
bilou a

za noci jednim svétlem Cervenym ne
zelenym a to:

lodim proti proudu plujicim strazi na pr

vem brenu Dunaje u Auerbachu (konec n
~ooa Pred dolnim navéstnim signalem __ k

lodim po proudu plujicim strazi na lev
(trsii)l.u cen>acl stanice Maieho

Lodi plujici proti proudu nebo po proud
bhzici® se témto strdZim, mohou beze ve!
pokraCovat! v ,ceste, jestlize zpozoruji
straz za dne mava bilou vlajkou nad hlavc
anebo za noci zelenym svétlem, coz znaCi
vjezd do nekteré komory jest volny.

MusiJedy vplouti do komory volné - komo

zavreng jest oznaceng za dme cervenou Vv
ou vyvedenou na stozaru hlavniho signa

na strané odpovidajici této komore. Z7? nc
bude zavrena komora jako obyCejné oznaCe:
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dvéma Cervenymi svétly umisténymi ve vodo-
rovné poloze na jejich vratech.

Lodi plujici proti proudu nebo po proudu,
blizici se témto strazim, musi se co nej-
rychleji zastaviti, jakmile zpozoruji, Ze nad
hlavou strézi se mava Cervenou vlajkou anebo
za noci Cervenym svétlem, coz znaci, ze vjezd
do komor jest zakazan. Musi pak Cekati, aZ
bude vjezd do nékteré komory uvolnén.

Jsou-li v Cinnosti ndhradni signaly, nesméji
lodi, s vyjimkou malych, z dolniho pfijezd-
ného kanalu vyplouti dfive, neZ jim to plavi-
delnik dovolil.

Cl. 13.
Poradi, v némz se dovoluje pro-
plaveni.

Poradi, v némZ se dovoluje vplouti do ko-
mor, jest dano doboy, kdy lodi pfipluly pfed
komory. Nicméné ,Ri¢ni a plavebni arad“
(Strom- und Schiffahrtsbehbrde) jest oprav-
nén uciniti opatfeni odchylna od tohoto pra-
vidla, jsou-li nutnd v zajmu vhodného a
rychlého odbaveni plavidel.

Lodi slouzici uceldm arednim a policejnim
maji v naléhavych pfipadech prede vsemi ji-
nymi lodmi pfednostni pravo na zvlastni pro-
plaveni mimo pravidelné poradi.

Tato vysada neplati pro lodi pouzivané né-
jakym podnikatelem k dopravé zboZi na vrub
statni spravy s vyjimkou pfipadu, Ze jeho
rychla doprava byla ,Ricnim a plavebnim
aradem™ (Strom- und Schiffahrtsbehorde)
ve vieobecném zajmu nafizena.

Zpravidla budou lodi o nosnosti mensi 50
tun pripoustény pouze po nékolika najednou,
anebo spolu s veétsi lodi.

Malé lodi se zasadné proplavuji pouze spolu
s lodmi vétSimi.

Lod, kter& neni pfipravena, aby mohla byti
inned proplavena, ztrdci své poradi ve pro-
spéch nejblizsi lodi, ktera jest pripravena.

Cl. 14.

Vjezd do komor nékolika
sebou jedoucich lodi.

Vidi-li lod' proti nebo po proudu blizici se
komoram, Ze hlavni signal je v poloze na
»,volno", a byla-li vyzvana nékolika hvizdy
rm sirenu, aby vplula do komory, ktera neni
jesté uplné obsazena lodmi jiz vpluvsimi,
musi ihned dati jeden tahly zvuk na pistalu
nebo sirénu, aby tak ohlasila, Ze poslechne

zvani. Neucini-li tak, mize se stati, ze pfi-
slusny ter¢ hlavniho signalu bude postaven
a vrata komory uzavfena.

Za
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¢l. 15.
Plavebni pravidla, jichz jest
dbati pod a nad prijezdnymi

kanaly.

Lodim jest zakézano predjizdéti se, vy-
ménovati vlecné lodi cestou mezi dolni hra-
nici obvodu komor a astim pfijezdného ka-
nalu dolniho, jakoZ i cestou mezi horni hra-
nici obvodu komor a Gstim pfijezdného ka-
nalu horniho.

Vleky sméfujici k vjezdu do komor ne-
sméji za sebou plouti ve vzdalenostech men-
Sich 500 m.

Pobyt.

Na avazistich pod ustim pfijezdného ka-
nalu dolniho a nad Ustim pFijezdného kanalu
horniho nesméji vleky byt uvazovany bokem
K sobg. 5

Cl. 16.

Plavebni_pravidla pro vjizdéni
do prijezd nych kanala.

Drive nez vleky vpluji do prijezdného Kka-
nalu dolniho nebo horniho, musi byti vhodné
sestaveny, pfi Cemz jest pfihlizeli k rozmé-
rm komor.

P¥i vjizdén] lodi do pFijezdnych kanall, ja-
koZ i béhem jich projizdéni, museji lodi zmir-
niti svou rychlost az na miru pfipustnou moz-
nosti lod Fiditi.

Vyjimajic pfipadné odchylky nafizené pla-
videlnikem, museji lodi pfi svém vjezdu do
prijezdnych kanald a béhem jich projizdéni
vzdy drzeli se po prave strané a uvolnili cestu
lodim vyjizdéjicim z komor.

V pfijezdnych kanalech jest zakazano obra-
celi anebo plouti na zad.

¢l. 17.
Pravidla platna pfi proplavo-
vani komorami.

Vjizdéjice do komor a zaujimajice sva
mista v " nich, museji lodi dbati vSech
opatrnosti, aby nezplsobovaly $kody na ko-
morach nebo jejich zafizeni, anebo na jinych
lodich.

,Aniz by vyckavaly zvlastniho vyzvani pla-
videlnikil, museji lodi zajeti dostatetné da-
leko® do komory, aby lodim je nésledujicim
nepiekazely ani pfi_vjizdéni, ani pfi zauji-
mani mista v komofre.

Po dobu proplavovani museji lodi byti
dobfe uvazany na svych obou koncich. Jak-
mile jest jejich Gvaz hotov, museji lodi dati
znameni dvéma Gdery na zvon.
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V komorach jest zakaz&no plouti na zad.

Lodi se nesmé&ji opirati pfimo o zdi anebo
vrata komor. Proto musi byti pfipraveny
dfevéné narazniky anebo balony, aby, tfe-
ba-li, byly vloZzeny mezi zdi neb vrata a trup.

Za proplavovani musi byti zabranéno pfi-
liSnému vyvinovani koufre.

Lodim neni dovoleno z komor vyplouti, po-
kud k tomu nebyly plavidelnikem vyslovné
vyzvany. Odjeti musi ihned po tomto vy-
zvani. Lodi sméji se jen velmi ponenahlu uva-
déti do pohybu a zvySovati poCet obratek
svych strojd nebo motorll jen docela pomalu.

Znovusestaveni vlekl po vyjezdu z komor
za UCelem pokraCovani v cesté proti proudu
smi se diti pouze nad hornim pfijezdnym ka-
nalem a za UCelem pokraCovani v cesté po
proudu pouze mezi ohlavim komor a hlavnim
signdlem dolnim.

¢l. 18.

VSeobecna ustanoveni.

Neni dovoleno, aby lodi se zastavovaly nebo
prenocovaly v prijezdnych kanalech nebo
v komorach, le¢ by dostaly zvlastni dovoleni
od plavidelnika, aby z{staly v dolnim pfi-
iezdném kanalu, kdyz Spatny vyhled nedovo-
uje jiz odjezd po proudu. V tomto pFipadé
musi se lodi uvazati na nabfezni zdi lezici po
jejich pravé strané tak, aby plavba lodi proti
proudu zdstala volnou.

Nadrzové lodi a lodi dopravujici nebez-
pecné latky nesméji se nikdy zastavovati na
delsi dobu.

Spadne-li v obvodu komor do vody jaky-
koliv pfedmét, naleZejici k vystroji nebo k na-
kladu lodi, a je-li nebezpeci, ze by lodim
0 znatném ponoru mohl byti na obtiz nebo
prekazkou, musi kapitan nebo vidce, nemd-
Ze-li jej ihned vyzvednouti, ohlasiti to plavi-
delnikovi s pfesnymi udaji o jeho poloze.

Stejné hlaSeni musi byti ucinéno, zjisti-li
posadky proplavovanych lodi néjaky predmét
n :

aP(%ri]ﬁolé?mosre v obvodu komor nehoda, musi
si lodi navzajem pomahati; zejmeéna vleCna
lod nékteré jednotky, ktera jest v nebezpeci,
a tfeba-li kazda jina vlecna lod pobliz se_na-
lézajici musi pouziti vSech moznych prostred-
ki, aby tato jednotka byla odstranéna z pla-
vebni drahy podle pokynd plavidelnika.

Jest zakazano:

bez vyslovného dovoleni pjavidelnikova
vstupovati na plodiny komor ‘a do jinych
Za?z%qzla’stnl’ho podnétu pohybovat! mecha-
nismy, ur€enymi k provozu komor,
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uvazovati lodi jinde nez na pacholatech a
kfiZzich k uvazovani urCenych; zejména jest
zakadzadno uvazovati se na zebficich a na své-
telnych a signalovych stoZarech,

Eouiivati Zelezem kovanych tyCi k odrazeni
nebo k pfemisténi lodi podél brehu a zdi ko-
mor a pFijezdnych kanal(,

zarazeti do breht kdly nebo koliky a upev-
novali kotvy na hrézich,

vléci kotvy a lana v komorach a pfijezd-
nych kanalech, jakoZ i tam hazeti kotvy,

pouzivati reflektord uvnitf komor a pri-
jezdnych kanal(,

koupati se nebo lomoziti v komorach a je-
jich prijezdnych kanalech,

hazeti pres palubu popel, strusku, dfevo
nebo jakékoliv odpadky,

poSpinovati hraze, zdi a vrata komor, anebo
po nich ¢marati.

Cl. 19.
Pravidla o projizdéni vorQ.

Neni-li v nasledujicim jinak stanoveno,
musi vory za plavby v obvodu komor zachova-
vati stejna pravidla jako lodi a Fiditi se podle
tychz signaldl jako tyto, s vyjimkou davani
signal zvukovych.

Je-li vjezd do komor zakazén signaly, musi
se vory uvazati k levému bfehu u km 2231°5
}gSt?p)OV'Ste vorl u Cerpaci stanice ,,Maier-

of*).

Stoji-li tu vory, musi byti na nich konana
strazni sluzba.

Aby bylo naznaeno vorlim, Ze mohou
vplouti do komor?/,JJIavidelnik 0zndmi to tre-
mi za sebou nasledujicimi zvuky na sirénu,
jestlize to ostatné vubec podle polohy hlav-
niho signalu je dovoleno.

PFi projizdéni prijezdnymi kandly, jakoz
i v komorach, musi byti vory posunovany se
zeme pomoci lan.

Doba jejich vyjezdu z dolniho pfijezdného
kanalu je ur€ovana plavidelnikem.

Za vysokych vod (vysSich neZ + 5'00 m na
vodoctu v Pasové) se vory neproplavuji.

Voiy> JejichZ Casti nejsou Ffadné navzéajem
spojeny, a vory, které nemaji osazenstvo po-
stacujici k zabezpeceni jejich’ manévru, budou
z_propiaveni komorami vylouceny, dokud ie-
Jich nedostatky nebudou odstranény.

Cl. 20.
Projizdéni Uzinou u uasti In:
Jakmile vodoCet v Pasové ukazuje vy
vody mzsi nez + 4 m, musi byti odjezd ka
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lodi nebo voru z PaSova po proudu hlasen lo-
dim plujicim proti proudu. Za tim Gcelem jest
kapitan, kormidelnik nebo viidce lodi nebo
voru plujicich po proudu povinen v¢as pove-
Fiti zpUsobilou osobu, aby predesla lod po prou-
du plujici a aby nejméné 20 minut pred jejim
odjezdem uvedla v Cinnost kmitavé Cervené
svetlo, zfizené na misté zvaném ,,Ortspitze”
v Pasové (km 2225'2), a aby je udrzovala
v Cinnosti aZz do doby, kdy lod nebo vor po
proudu plujici proplul UZinou u asti Innu. Pfed
uvedenim tohoto svétla v Cinnost musi se tato
osoba presvédcit! o tom, Ze Z&dnd lod plujici
proti proudu nevplula ani se nechysta vplouti
do GZiny. Jinak musi telefonicky potfebné za-
fiditi, aby odjezd byl zdrZen do doby, az se
Uzina uvolni pro plavbu po proudu.

Pokud je kmitavé svétlo v Cinnosti, museji
lodi plujici proti proudu cekati pod Uzinou
u mista zvaného ,Luftenecker Auen* (km
2224), az lod nebo vor plujici po proudu minul
a az kmitavé svétlo bylo vypnuto.

V pfipadé poruchy kmitavého svétla musi
osoba povérena jeho obsluhou varovati lodi
plujici proti proudu mavanim Cervenobilou
vlajkou na misté zvaném ,,Ortspitze*.

b) Usek mezi Engelhartszellem a Ustim
Moravy (km 2201'3—1880'0).

Cl. 21.
NevleCené veslové lodi a vory.

Mezi Engelhartszellem a Gstim Moravy ne-
smi celkova  Sifka skgpin?/ neyleéeg%’/vqh a
botné spojenych veslovych lodi byti vétsi neZ

20 m; vory nesméji plouti spojeny bocné.

Cl. 22.

Plavba samotizi a voroplavba
za povodné.

Plavba samotizi lodi pohanénych V'eSE/ ja-
koz i voroplavba jsou zakazany mezi Engel-
hartszellem a Gstim Moravy, je-li vySka vody
VEetsi nez:

2 30 m nad nulou vodoCtu v Linci
(km 2135'2),

2'80 m nad nulou vodoctu ve Steinu
(lan 2003'5),

2 50 m nad nulou vodoctu ve Vidni (Reichs-
briicke) (km 1929'1).

Pocinajic okamZikem, kd%/ jest vodni hla-
dina nejméné asi 30 cm pod horni hranou bfe-
hu (kromé Casti levého brehu, kterd jest
v inundacnim pasmu u Vidné€), jsou parniky
povinny zmenSiti rychlost, aby neposkozovaly
objekty vydané narazu,vzedmutych vin, zato-
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péné budovy, obdélavané pozemky anebo ne-
chranéné brehy. Je-li tfeba, musi tyto parniky
zastaviti stroj, mohou-li tak ovSem uciniti,
aniz by ohrozovaly svoji bezpeCnost nebo bez-
pecnost jednotek, které viekou.

Projizdi-li pfed misty, kde bud bfeh samot-
ny nebo objekty, které se na ném nalézaji,
jsou obzvlasté vydany poskozeni vzedmutymi
vinami, jsou tyto parniky povinny plouti co
mozno nejdale od brehu.

Plavba pfi chodu ledu.

Jakmile chod ledu na Fece nabyva hrozivych
rozmérd, jest plavba vibec jakoz i voroplavba
zakazéana, vyjimajic pfipady naprosté nutno-
sti, kdyZ jde o zachranu lidskych Zivot nebo

lodi a jejich nakladd.
uzinou u Schlagen.

Cl. 23.

Lodim jest zakazano setkavati a yedfl’Zdéti
se v UzZiné u Schlagen (km 21875—218I>'5).

Proto musi parniky plujici proti proudu,
kdyz se blizi k signalni stanici ,,Ortmann®,
leZici na levém bfehu (km 2185'5), dati jeden
tahly zvuk na pistalu nebo sirénu. Odpovi-li
signalni stanice na tento signal tim, Ze ve dne
ukaZe signal Cervenobilou Zaluzii a v noci dveé-
ma Cervenymi svétly nad sebou, musi tyto
lodi Cekati na nékterém misté poblize levého
bfehu pod signalni stanici, az odstranénim
signalu bude jim ozndmeno, Ze cesta proti
proudu je volna.

Parniky plujici po proudu, které chtéji po-
kraCovati v cestg, aniZz. by zastavily mezi
Engelhartszellem a Ortmannem, museji, kdyz
mijeji signalni stanici ..EngelhartszeH* (km
2201), oznamit™ ji jednim tahlym zvukem
pistaly nebo sirény, Ze zamysleji projeti 0Zi-
nou ,,Schlagen”.

Kdyby z jakékoliv pficiny lod nebo vor plu-
.pci po Froudu chtély se zastaviti mezi Engel-
hartszellem a Ortmannem, kdyz jiz minuly
signélni stanici ,,Engelbartszell”, jsou povin-
ny uyedomiti o tom co nejrychleji telefonicky
signalni stanici ,,Ortmann*

Lodi stojici v Engelhartszellu anebo na né-
kterém misté mezi Engelhartszellem a Ort-
mannem, které chtgji plouti po proudu a pro-
leti GZinou u Schlagen, maji se dfive telefo-
5 1 dotazati nékteré z nejblizSich signal-
nich stanic ,,Ortmann”, , Engelhartszell”
nebo ,,Wesenufer" (km 2193), v kterou ho-
dinu budou moci se vydati na cestu. Sméji
°dplouti jen v hodinu, ktera jim bude ozna-
mena.

Projizdéni
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OdchylIné od predchozich ustanoveni mohou
osobni parniky, vykonavajici pravidelnou sluz-
bu podle ustaleného jizdniho Fadu a plujici
proti proudu, pokracovati v cesté proti prou-
du i kdyz jsou signaly vztyceny. Avsak dfive
neZ minou signalni stanici ,,Ortmann", jsou
povinny volati strdZnika této stanice a dota-
zati se ho, zda a v kterou dobu lodi plujici po
proudu anebo vory minuly Engelhartszell
anebo Wesenufer a které jsou to lodi.

Podle Udajl, které jim straznik musi dati,
musi zariditi svoji plavbu tak, aby v 0Ziné
u Schlagen nepotkaly lod plujici po proudu.

Pfi této prilezitosti mohou za nimi plouti
parniky, které byly zastaveny pod ,,Ortman-
nem" a které maji stejnou rychlost i stejnou
fiditelnost, jako tyto osobni parniky, zafidi-li
svoji plavbu tak, aby v 0ziné u Schlagen ne-
potkaly lod' plujici po proudu. Této vyhody
spolecné jizdy smi pouziti pokazdé jen jeden
samotny parnik.

Osobni parniky, plujici po proudu a zasta-
vujici v osobni stanici v Engelhartszellu anebo
v nékteré osobni stanici mezi Engelhartszel-
lem a Ortmannem, nejsou povinny Fiditi se
ustanovenim pfedchoziho odstavce 5, jestlize
nejsou vice nez pil hodiny zpozdény proti
jizdnimu Fadu. Je-li jejich zpozdéni vetsi neZ
pll hodiny, jsou povinny, dfive nez odpluiji,
dotazati se z telefonni stanice v Engelharts-
zellu anebo ve Wesenuferu straznika signalni
stanice ,,Ortmann", zda a kdy lodi plujicr proti

roudu jely podle Ortmannu a Které jsou to
odi. Podle tdajd, které jim straznik jest po-
vinen dati, museji pak zariditi svlj odjezd a
lavbu tak, aby v 0Ziné u Schlagen nepotkaly
od plujici proti proudu.

Cl. 24.

Je-li 0Zina u Schladgen plavebni nehodou
anebo zpozdénim lodi plujici proti proudu za-
tarasena anebo zaujata déle nez obyée%'né,
uvédomi o tom signalni stanice ,,Wesenufer"
(km 2193) a ,Schlagen" (km 2187), které
jsou obé na pravém brehu, lodi plujici po
pro(;l_du tim, Ze mévaji Cervenou vlajkou na
Zerdi.

Uzfi-li tento signal, jsou vSechny lodi a
vory plujici po proudu povinny se zastaviti.

Ci. 25.

Jestlize telefonni spojeni mezi Engelharts-

zellem a signélni stanisii, Lartmann', 'e,Poru-
Seno, zustane Cervenobily zaluziovy signal teto

stanice uzavien a straznik musi hlasnou trou-
bou oznamiti parnikum plujicim proti proudu
poruchu linky.
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Parniky plujici proti proudu mohou nicmé-
né za dne, avSak toliko za pékného pocasi po-
kraCovati ve své cesté za podminek, Ze daji
jeden tahly zvuk na pistalu neb sirénu a ze
udou tento signal opakovati, dokud nespatfi
Cervenobily Zaluziovy signal signalni stanice
»Schlagen®, Zdstane-li tento Zaluziovy signal
uzavien, musi parniky plujici proti proudu
manévrovati tak, aby ponechaly plavebni
drahu volnou lodim plujicim po proudu, které
by mohly pfiplouti; jestliZe naopak signél
bude otevien, mohou lodi plujici proti proudu
pokraCovati ve své cestg.

. Po celou dobu preruseni telefonniho spojeni
jest vsem veslovym lodim jakoz i vorum zaka-
z&no projizdét! GzZinou u Schléagen.

Cl. 26.
Projizdéni Uzinou Windston.

Lraijjl Jest zakdzano setkavati a pred;jizdét!
se v 0ziné WindstoB (km 2.170).
.. mysi lodi plujici proti proudu a pri-
jizdejici. pred Sommerberg (pod km_2169)
oznamiti svuj umysl projeti UZinou jednim
tahlym zvukem pistaly neb sirény. Nesmégji
pokraCovati v dalsi cesté nad timto mistem,
ukazuje-li signalni stanice ,,Busenmuhle" le-
Zici najevém brehu (km 2170), ve dne Zalu-
ziQVP'/ Cervenobily signdl a v noci Cervené
svétlo. Jakmile tento signal bude odstranén
museji bez prodleni plouti dale proti proudu!

Lodi piujid po proudu, jakmile zpozoruji
ceivény ter€ s bilym_okrajem, postaveny na
leyem biehu u km“2172'5, jsou povinny Zmir-
mti rychlost a plouti jen rychlosti, ktera jest

k bezpe!'nému kormidlovani az do
chvile, kdy, minuvse zadhyb u km 2172, nabylv
2170”NInrr - F?ba se obavati setkani u km
2170 s lodi plujici proti proudu.

" e 2!|7§.a2 Ik si«”al" stanici
Jtiusenmuhle  jsou lodi plujici n -mirin
kromeé toho povinny davat JeJden tghlg zvuk

na pistalu nebo sirénu a opakovati tento siV-
nal v prestavkach dvouminutovych.

Projizdéni dzinou Struden.

Cl. 27.
Bodim jest zakézano setkavati a prediizdéti
se v uzme Struden (km 20795 az 20751)).

Cl. 28.
Parniky plujici proti proudu, jez zamysleji
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proplouti UZinou Struden, musi, bliZice se sig-
nalni stanici v St. Nikola a. d. Donau (km
2075 0, levy breh), upozorniti tuto stanici jed-
nim tdhlym zvukem na pisStalu nebo sirénu
a vyveésiti ve dne Cerveno-bilou vilajku bud na
svém stéZni anebo na korici tyCe a v noci méa-
vati jasnym Cervenym svétlem.

Parnik smi v cesté proti proudu pokraCovati
teprve tehdy, kdyz byly otevieny zaluzie Cer-
veného a bilého signalu, ukazovaného stanici
jen po dobu pridjezdu parniku, ktery on po-
Zadal; jinak jsou stale zavieny (signal na
,,stlj*). Tento signal jest za noci osvétlen.

Cl. 29.

Jakmile signalni stanice Tiefenbach (km
2080 25), Grein (km 207921) a Baumgarten
(km 2076 52) ukazi ve dne Zaluziové Cerveno-
bilé signdly anebo v noci Cervena svétla, za-
kazujici plavbu po proudu, jsou veslové lodi
Plujici po proudu jakoZ i vory povinny, kdyZz
se blizi k Tiefenbachu, opustiti plavebni dra-
hu a" uvazati se u nébrezi v Tiefenbachu a
parniky plujici po proudu Efistéti v Greinu
u mista zvaného ,,Sailer* (km 2080). V pfi-
padé naprosté nutnosti mohou se veslové lodi
a vory uvazati u levého bfehu u mista zvaneho
»Fbhre* (km 2078) a parniky u pravého bre-
hu u Sandbachu (km 2078'6%.

Cl. 30.

Lodi plujici po proudu a zastizené v Useku
mezi Grein a Sankt-Nikola silnym destém,
snéZenim anebo hustou mlhou, které jim zne-
moznuji rozeznati signaly, musi ihned pfi-
stati bud na vySe uvedeném misté zvaném
,»Fbhre* anebo u Sandbachu.

cl. 31

., Vle€né lodi, které musi vykonati nékolik
jizd za sebou, aby GZinou Struden proviekly
proti proudu vsechny lodi svého vleku, jsou
povinny o tom uvedomiti signalni stanici
,,Sankt-Nicola" a nepluji-li déale proti prou-
du nez k Sandbachu, mohou se pfi téchto jiz-
dach vraceti po proudu, i kdyZ signély zaka-
zujici plavbu timto smérem jsou ukazovany.
Pri této prilezitosti mohou je nasledovat! pri
jejich cesté GZinou po proudu parniky plujici
samotné, které byly zastaveny v Sandbachu.

Cl. 32.
Balonem modfe a bile pruhovanym, vyveé-
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Senym v signalni stanici ,, Tiefenbach*, ozna-
mléje se_lodim plujicim_po proudu, Ze jina
lod" plujici po proudu jest pred nimi mezi
stanicemi Tiefenbach a Sankt-Nikola.

Aby se parnikim plujicim po proudu ozna-
milo, Zze pfed nimi pluje veslova lod anebo
vor, ukéZe signalni stanice ,,Tiefenbach" za-
roveil s modro-bile pruhovanym balonem bi-
lou tabuji, na niZ jest vyznacen Cervenymi fim-
skymi Cislicemi poCet minut (X, XV anebo
XX), které uplynuly od chvile, kdy veslové
lodi anebo vor minuly tuto stanici.

Parniky plujici po proudu musi, jakmile
sBatFin tyto signaly, zmensiti rychlost tak,
apy v 0zZiné Struden nedohonily lodi anebo
vory, které pluji pred nimi.

Vidci. veslovyc)! lodi a vratni vord, ktefi
zamysleji odplouti z Greinu po proudu, jsou
povinni to oznamiti tamni signalni stanici a
sméji se vydati na cestu teprve, kdy?Z tato sta-
mce spustila bilou vlajku, kterou vyveésila
v okamziku, kdy dostala jejich ozndmeni
0 odjezdu.

Cl. 33.

,fby v pefejich u Greinu bylo zabranéno
setkani lodi plujici po proudu_ s lodi plujici
proti proudu v pfipadé, Ze by signaly zakazu-
Jici plavbu po proudu selhaly, vyvési signalni
stanice Grein Cerveno-bile pruhovany balon.
Jakmile lodi plujici proti proudu spatfi tento
signab musj Cekati pod pefejemi, az bude ba-
lon opét staZen.

Cl. 34.
Zzadna lod plujici proti proudu nesmi ostat-
né vplouti do Gziny Struden mezi 10. a 12. ho-

i _."prazto_doba jest vyhradné urcena
projizdeni lodi plujicich po proudu.

0) mezi ustim Moravy a Gonyu-Klizskou
Némou (km 1880'0—1791'0).

Cl. 35.
Sestaveni viekd.
., 7 Kyti mezi Gstim Moravy a Gonyu-Kliz-
+VOU Nemou mohou vle¢né lodi viéci po boku
Jen jednu jednotku po kazdé strané.
iQULri}n” §iikka Fady plavidel takto utvofené,
1 dal3ich fad téhoZ vleku; nesmi byti

vetsi nez 32 m.
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Cl. 36.

Zakaz plavby samot izi a voro-
plavby za vysokych vod.

V téze Casti feky jest zakazéna jak plavba
samotizy s vyjimkou malych lodi a lodi
0 strojnim pohonu, tak i voroplavba, je-li
vySka vody vétSi neZz 450 m nad nulou vodo-
Ctu v Bratislave.

Cl. 37.
Zakaz plouti samotizi v prista-
vé bratislavskem.

V obvodu bratislavského pristavu (km
1869'5—1866) jest zakéazana plavba samotizi
lodim bez strojniho pohonu, s vyjimkou ma-
lych lodi a lodi stavénych pro jedinou cestu.
Tento zakaz” neplati pro lodi, které se pre-
mistuji podél nabfezi a breh( pfi pracich
spojenych s prekladem zboZi.

I. Stfedni Dunaj.

a) usek mezi Gony(l-Klizskou Némou a Ba-
tinou (km 1791'0—1425'0),

b) GUsek mezi Batinou a Moldova-Veehe
(km 14250 az 1048'0),

c) Usek Tisy nad hranici mezi Madarskem
a kralovstvim Jugoslavie,

d) usek Tisy pod hranici mezi Madarskem
a Jugoslavii.

a) Usek mezi Gonyd-Klizskou Némou a Bati-
nou (km 1791'0 az U25'0).

Cl. 38.
Sestaveni viekd.

~V'seku mezi GonyU-Klizskou Némou a Ba-

tinou nesmi vlecné lodi brati do vleku po boku
vice neZ dvé jednotky na kazdé strane a sku-
pina v zavésu nesmi miti vice nez pét lodi
v jedné Fadé, bofné spojenych.

Cl. 39.

Sestaveni vlek( projizdéjicich
budapestskym pfristavem.

V hodinach, kdy osobni lodi mistni dopravy

vykonavaji svou pravidelnou sluzbu podle

ustaleného jizdniho fadu, nesméji_vvlek}/ plu-
jici mezi mosty Markéty a FrantiSka Josefa

v Budapesti, at' po proudu ¢i proti proudu,
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niiti vice neZ 7 lodi, pocitajic v to i vle¢nou
lod.

Vie lujici po proudu musi byti sloZen
bud zléyé?yrjjedrﬁ)otek V zavésu v J)édné Fadg
po boku svazanych a dvou jednotek bocné pfi-
pojenych k vlecné lodi, anebo z péti jednotek
v zavésu v jedné fadé po boku svazanych a
z jedné lodi bocné pripojené k vlegné lodi.

Pokud jde o vleky plujici proti proudu,
musi bytiojiednotky usporadany po boku sva-
zané v fadach tak, aby v jedné radé nebyly
nikdy vice neZ dvé jednotky.

Cl. 40.
Plavba v dunajském rameni
meziBudou a ostrovemMarkéty.

V hodinéch, kdy osobni lodi mistni dopra-
vy vykonavaji svou pravidelnou sluzbu, jest
zakazan lodim a vorim prljezd dunajskym
ramenem mezi Budou a ostrovem Markety.

Toto ustanoveni se nevztahuje ani na malé
lodi ani na parniky, kterym jest v tomto ra-
meni manévrovati s Cluny bud pfi sestavo-
vani vlekl anebo pfi pracich spojenych s pre-
kladem zboZzi. .

¢l. 41.
Zakaz plouti samotizi v pfFista-
vu budapesStském.

Lodim bez strojniho pohonu jest zakazana
plavba samotizi mezi mosty Markéty a Fran-
tiSka Josefa v Budapesti.

Toto ustanoveni se nevztahuje ani na malé
lodi ani na lodi postavené pro jedinou cestu,
ani_na”lodice nalozené zbozim urCenym pro
budapestské trhy, ani na vory a konec¢né ani
na lodi premistujici se podél nabrezi a brehl
pn pracich spojenych s prekladem zboZi.

¢l. 41a.
Plavba v pFistavu budapest-
ském.

potokem Rékos (Rakospatak, km
16520) a mostem u Namesti Boraros (km
1644 3) jest udrZovani ohiili pod kotly par-
niku upraviti tak, aby se zabranilo pFiliSnému
vyvinovani koufe.

Lodi plujici v pFistavu budapeStském sméii
pouzivatx svych pistal neb sirén toliko v p¥i-
pade naléhavé nutnosti. Zakazuje se jim uZi-
vati téchto signald bezdiivodné.
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b) Usek mezi Batinou a Moldova-Veche
(km 1425—1048).

Projizdéni Gzinou batinskou.
l. 42

Je-li vySka vody na vodoCtu v Bezdanu
(km 14252) menSi neZz Ctyfi metry nad nu-
lou, sméji vleky plujici po proudu, jakéhoko-
liv sestaveni, vplouti do UZiny batinské jen
tehdy, uvidi-li na rameni stoZaru signalni sta-
nice, postaveného na pravém brehu naproti
Gsti kanalu Krale Petra (,,Kanal Kralja Pe-
tra") dva Cervené balony zavéSené nad sebou.

Uvidi-li na stozaru jen jeden balon, musi
zastaviti nad mistem zvanym , Tovarnik"

<

j (km 1429'0), aZz dokud se neobjevi na sto-

zaru dva balony zavésené nad sebou, coZ zna-
mena, Ze cesta po proudu je volna.

Vleky jakeéhokoliv sestaveni, plujici proti
proudu sméji vplouti do batinské GzZiny jen
tehdy, kdyZz zpozoruji na signalnim stozaru
jediny Cerveny balon.

Jestlize zpozoruji dva balony, musi zastaviti
pod Uzinou, aZz dokud signalni stanice nebude
ukazovati jen jeden balon.

Cl. 48.

Vyvési-li signélni stanice v Batiné jen
modrou vlajku, vztyCenou na vrcholku sto-
Zaru, jest projizdéni batinskou GZinou zaka-
zéno viem vlekim. Tyto vleky musi pak za-
staviti, a to vleky plujici po proudu nad
mistem zvanym ,Tovarnik" a vleky plujici
proti proudu pod UZinou.

Cl. 44.

Ukazuje-li signélni stanice v Batiné zéro-
ven jeden nebo dva balony zavésené na ra-
meni stozaru a modrou vlajku na vrcholku
stozaru, dava se tim lodim plujicim proti
proudu anebo po proudu znameni, Ze jina lod
pravé vjizdi do kanalu Krale Petra (,,Kanal
Krélja Petra™) anebo z ného vyjizdi. V tomto
pripadé jest nutno vénovati nejvetsi pozornost
manévrum pfi vyhybani.

¢l. 45.
Plavba podél udsti Savy.

Parniky pfijizdé&jici od Zemuné anebo od
PanCeva jednim z pravych ramen Dunaje a
blizici se ke vtoku Savy do Dunaje museji
v okamziku, kdy tu parnik pfijizdéjici ze
Savy obraci, svoji plavbu upraviti tak, aby
zlistaly v potiebné vzdalenosti od manévru-
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jici lodi a umoznily ji dokonCiti zcela svij
manévr.

Plavba podél udsti Tem eSe.

Cl. 46.

Parniky plujici po proudu a zamyslejici
proplouti podél Usti TemeSe (Timis) jsou po-
vinny ve vhodny ¢as oznamiti své priblizeni
lodim, na tomto pfitoku pravé plujicim po
Froudu, a to tahlym zvukem na néktery signa-
isani prostfedek uvedeny v €l. 18 fadu pla-
vebni policie, vyjimajic zvon.

Kromé toho musi vénovati veSkeru pozor-
nost stejnému tahlému zvukovému signalu,
ktery podle ¢l. 87 fadu plavebni policie jsou
povinny davati lodi plujici po proudu na Te-
mesi, aby tak upozornily na sebe lodi, jeZz
pluji na Dunaji po anebo proti proudu.

cl. 47.

Za plavby podél usti TemeSe jsou lodi plu-
jici po proudu povinny pridrzeti se co mozno
nef'(vice pravého kraje plavebni drahy, aby
tak ponechaly potfebni’i Cas a dostatecné
volné misto parnikiim, které pravé pluji na
TemeSi po proudu anebo které pokraCujice na
cesté po proudu dostaly se jiz k samému sou-
toku tohoto pfitoku s Dunajem.

Cl. 48.

Potkaji-li lodi plujici na Dunaji po proudu
anebo proti proudu podél Usti TemeSe jine
lodi, které na tomto pFitoku pluji po proudu
anebo které do ného pravé vjizdéji, musi se
stejné jako tyto lodi Fiditi ustanovenimi
hlavy 11, oddilu 11 Fadu plavebni policie, aby
se vyhnuly sréZce.

c)usek Tisy (Tisza) nad hranici mezi Ma-
darskem a Jugoslavii.

¢l. 49.
Plavba samotizi a voroplavba.

Plavba samotizi — s vyjimkou malych
lodi — jakoZ i voroplavba jest v Casti Tisy
nad® Szolnokem zakazana, je-li vySka vod
vétsi neZ 550 m nad nulou vodoctu v Szol-
noku.

Plavba samotizi — s vyjimkou malych lodi
— jakoz i voroplavba jest v Casti Tisy pod
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Szolnokem zakazéna, je-li vySka vody Vé&tsi
nez 5 m nad nulou vodoctu v Szolnoku.

d) Usek Tisy pod hranici mezi Madarskem
a Jugoslavii.

Cl. 50.

Plavba podél vjezdu do pra-.
plavu Krale Petra |. u Starého
BecCeje.

Po dobu vjezdu lodi do pridplavu Kréle
Petra |. nebo po dobu vyjezdu lodi z tohoto
priplavu bude vyvé$en na stozaru zfizeném
na zdymadle u vstupu do priplavu za dne
Cerny balon, za noci zeleng, svétlo viditelné na
vzdalenost nejméné 2 km tak, aby lodi plujici
po Tise byly v€as upozornény.

Lodi plujici po proudu nebo proti proudu,
uvidi-li u vjezdu do prliplavu vyvéseny Cerny
balon nebo zelené svétlo, jsou povinny dati
znameni podle ¢l. 41 Fadu plavebni policie
tahlym zvukem a museji manévrovat! s nej-
vetsi opatrnosti, aby se vyhnuly sréZce. Lodi,
které vstupuji do prdplavu nebo z ného vy-
stupuji, jsou povinny v tomto okamZiku uvol-
niti plavebni dréhu Feky.

I11. Gsek Zelezné Brany a dunajskych
Kataraktd.

Usek mezi Moldova—Veche a Turnu—Seve-
rinem (km 1.0i8 az km 932).

¢l. 51.
Upozornéni.

Kapitani, kormidelnici a vidci lodi pluji-
cich usekem Zelezné Brany a Kataraktd jsou
povinni nejen dbati dalSich pravidel, ale téz
fiditi se novymi Upravami nebo doCasnymi
ustanovenimi predepsanymi Mezinarodni ko-
misi dunajskou, jez jim oznami Sprava Ze-
lezné Brany a Kataraktl, jakoZz i plavebnimi
vyhlaskami touto vydavanymi z dGvod( nena-
dalych nebo okamzitych okolnosti.

Nad pInénim povinnosti plavcl, uloZenych
rfedchozimi pravidly, vykonavaji dohled

tomu povolané organy Spravy Zelezné
Brany a Kataraktu, jez maji k tomu cili
pravo zakroku na palubé lodi.

Sprava_oznami (raddm ,ﬁpvéfenj/m pla-
vebni _policii za dCelem stihani prestupky,
0 nichZ se dovi prostfednictvim svych organu.
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ODDIL |I.

Podminky pro pfipusténi k plavbé v Useku
Zelezné Brany a dunajskych Kataraktd.

Cl. 52.

Prikaz zpUGsobilosti k plavbé.

S vyhradou ustanoveni obsazenych v ¢l. 64
aZz 7”tohoto Fadu pripousti se Kk jizdé v Useku
kazda® lod k této jizdé zplsobila a opatfena
platnym (fednim prlkazem vydanym pfi-
slusSnymi Ufady, ktery osvédcuje, Ze lod jest
plavby dobfe schopna.

V pripadech havarie, jeZ by nastala pfi
prijezdu Usekem nebo pied vjezdem do ného,
musi byti ihned o ni podano hlaseni Sprave
Zelezné Brany a Kataraktl, kterd posoudi,
zua scav lodi nebo opravy na ni provedené
dovoluji prdjezd Gsekem. Neni-li shody s ka-
pitanem, bude provedena odbornd prohlidka
(viz Dodatek IE).

Cl. 53.
Dobry stav stroj a vystroje.

Stroje a manévrovaci i vleCna vystroj mu-
seji byti podrobné prohlédnuty a nalézati se
v dokonalém stavu pFi vjezdu lodi do Useku
Zelezné Brany a Kataraktll. Osazenstvo lodi
musi ujistiti organy povérené prohlidkou lodi
ze tomu tak skutecné jest (viz Cl. 67).

Cl. 54.
Nadrzové lodi.

VSechny otvory, kterymi se s paluby vstu-
uje do_lodnich prostor(i pro dopravu petro-
eje a vyrobku z ného, musi byti peclive utés-
neny. Roury”na unikani plynu museji byti
proti plamenum opatfeny draténou siti. V po-
délnych a pricnych prepazkach nesmi byti
zadneho neuzaviratelného otvoru.

ui. 0&.
Naklad lodi.

Néklad musi byti tak uloZen, aby nemo
za jizdy Usekem povstati Zadné nebezpeCi i
bezpecnost lodi. !
m .1 byti tak rozdélen, aby u i
kladmch €lunu a nadrzovych lodi nebylo zn
nejsiho rozdilu mezi ponory vpredu a vzr
a aby u jmych lodi tento rozdil byl podle m
nosti zmensen.

lodi Palubni naklad, nesmi je
'Ym.ML. ab?é Prekazela rozhle
lodivodu, kten jsou u kormidla; jestlize |

Sbhirka zakond a nafizeni, ¢. 40

nor nuti vlek, aby pouZil plavebni drahy niz-
kych vod, nesmi naklad presahovati vysku
0'80 m nad ploSinu kormidelni.

Na palubé vlecnych ¢lun musi na pravé
i. levé strané zOstati volny ochoz alespon
060 m Siroky a volna mista kolem pacholat
museji postaCovati k provedeni manévru vlec-
nymi i Uvazovymi lany.

Lodni Cerpadla museji byti kdykoliv pfi-
stupna.

ODDIL 1.
Ponofi).
Cl. 56.

Hranice ponor u2) vzhledem k vo d-
nim stavim podle vodo¢tda.

Lodi plujici isekem Zelezné Brany a Kata-
raktu musi svuj ponor zavCas upraviti podle
hranic ponoru dale stanovenych.

I. Pouzivani 'plavebni dréhy nizkych vod.

a) K plavbé v trati nad Golubinji
(km 1.048—985).

V obdobich, kdy vodni stavy nuti lodi, aby
pouzivaly plavebni drahy nizkych vod nad
Golubinji, rovna se nejvetsi dovoleny ponor
vysce vody, zaznamenané toho dne na vodoctu
v Drenkove, zvétSené o 1'40 ms).

b) K plavbé v trati pod Golubinji
(km 985—932).

V obdobich, kdy vodni stav nuti lodi, aby

pouZivaly plavebni drahy nizkych vod pod
Gombinji, rovna se nejvetsi dovoleny ponor
vysce vpdy zaznamenané toho dne na vodoctu
v OrSové, zvétSené o 1 m.
. Hranice ponoru denné stanovené Spravou
Zelezné Brany a Kataraktll pro pouziti pla-
vebni drahy nizkych vod jsou zapisovany do
zvlastniho rejstfiku a vyznaCovany ve stano-
vistich lodivodi kazdého dne na tabulich veli-
kymi, s plavidel snadno Citelnymi pismeny.

1) Vyraz ,,ponor”, kterého jest pouzito v téze vétég,
jako vyrazu ,lod“, pokud tato vle€e, vztahuje se na
onu lod vleku, ktera ma nejvétsi ponor.

2) Vyraz ,,hranice ponoru" stanovena toho kterého
dne byva jesté oznacovan v Useku Zelezné Brany a
Kataraktd slovem ,,norma".

1) Jestlize podminky toho kterého dne nad Dren-
kovou to pripoustéji, mlze Sprava dovoliti nad km
1-016 plavbu s ponorem' sméjicim dosahnouti vysku
vody podle vodoétu v Drenkové zvétSenou o 1'60 m.
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1. PouZivani plavebni dréhy stfednich a
vysokych vod.

Jest vSeobecnym pravidlem, ze parniky, kte-
rym vySka vody a jejich ponor dovoluji plouti
y plavebni draze stfednich a vysokych vod,

Trat horni Trat' dolni
Drenkova—Golu- Golubinje—Turnu—
binje Severin
Vyska vody Ponor Vyska vody
na vodottu v dm na vodoctu v Orsové

v Drenkové cm cm
P 0
proti i po proudu pP(gggu prgudu
250 21 444 452
248 2034 439 447
245 20>/2 434 442
243 20>/4 429 437
240 20 424 432
237 1934 419 427
235 1972 414 421
232 1974 408 416
229 19 403 411
227 18304 398 405
224 1872 393 400
221 1874 387 395
219 18 382 390
216 17304 377 385
213 1 1772 371 379
211 1774 366 874
208 17 361 369
205 163/ 356 364
203 16V2 350 358
200 1674 345 350
198 16 340 348
195 1534 335 342
190 1572 329 337
184 1574 324 335
182 15 319 329
176 14304 313 324
171 1472 308 321
169 1474 303 316
163 14 298 311
Cl. 57.

Hranice ponoru lodi, jichz po-
délna poloha se mize mé niti
béhem plavby.

Z dlvodd zmén podéIné polohy, nastavaji-
cich behem plavby, mohou vlecné lodi naklad-
ni, motorove lodi a nadrZzové lodi byti donu-
ceny zmenéi_tiV'oonor pod hranici dovolenou

ustanovenimi ¢l. 56.

Tento ponor nebude Spravou urcen, lec
podle fizeni uvedeného v Dodatku 1 (viz .
175), a lodaf muze Zadati, aby mu byly ozné-
meny dlvody, pro¢ se tak stalo, a zaroven se
dozadovati prohlidky odborniky, odvolavaje se
na ustanoveni tohoto Dodatku.
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musi plavebni drahu nizkych vod ponechati
volnou parnikim nucenym plouti v teto dréze.

Hranice ponoru lodi pouZivajicich plavebni
drahu strednich a vysokych vod jsou vyzna-
Ceny v dale uvedené tabulce:

Trat' horni Trat' dolni
Drenkova—Golu- Golubinje—Turnu—
binje Severin
Vyska vody Ponor Vyska vody

na vodoctu v dm  na vodoétu v Orsové
v Drenkové cm cm
proti i po proudu p?(gggu prgl?du
158 1334 292 306
155 1372 287 300
153 1374 282 295
148 13 277 292
145 1234 271 289
142 1272 266 284
v 137 1274 261 277
134 12 255 269
129 usi 250 263
124 1172 245 258
121 1174 240 253
116 11 234 248
111 103/4 229 242
108 1072 224 237
103 107i 219 232
97 10 213 227
95 934 208 221
90 972 203 216
84 974 198 213
82 9 192 211
76 83/4 187 205
71 872 182 200
69 874 176 195
63 8 171 190
58 7304 166 184
53 772 161 179
48 4 155 174
43 7 150 169
Cl. 58.
Maximalni ponor nakladnich
lodi.

Ponor, kterého mohou nakladni lodi Kk jiz-
dam Usekem pouZivati, neni zasadné omezen,
le¢ ustanovenimi €l. 56.

Lodi

Jestlize vSak nakladni lod se dostavi K prv-
nimu prdjezdu Usekem a nedovoluje-li Zadna
driveéjsi zkusenost s jistotou usuzovati, Ze jest
UpIné zpusobild k propluti, bude jeji vedeni
lodivodem dovoleno pouze tehdy, jestlize jeji
ponor nepfesahuje bud 1'60 m, anebo ponor
odpovidajici nakladu:

dostavivsi se po prvé.
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75% jeji nosnosti u lodi od 1000 do 1200 t,
60% ., . - » 1200 ,, 1500 1,
50% , . . Vetsi 15001,
avsak s vyhradou, Ze ponor, odpovidajici tém-
to nakladum, nepresadhne 2'10 m.

Lodi, které jiz usekem projely.

S vyhradou ustanoveni ¢l. 56 ponechava se
nakladni lodi trvale moznost vyuZziti maximal-
niho ponoru, se kterym za pfiznivych podmi-
nek jiz usekem proplula; totéZ plati pro kaz-
dou lod" stejnych vlastnosti.

Jestlize prljezd nékteré lodi s urditym ome-
zenym ponorem byl vykonan za dobrych pod-
minek, Sprava dovoli této lodi vyuziti v Useku
maximalni ponor, zvétSenym 10 cm, a podle
pozorovanych vysledk( dovoli dal$i prijezdy
s ponory zvétSovanymi postupné o 10 cm.

Lodari budou po kazdém prdjezdu ozname-
ny maximalni ponory, kterych jeho lod jest
opravnéna v budoucnosti vyuZiti.

OoDDil I1II.
Sestaveni vlekd,

Cl. 59.
. Vle€eni vSeobecné.
. Vleceni lodi Usekem Zelezné Brany a Kata-
raktu musi se konati podle ustanoveni ¢l. 27
radu plavebni policie.

Sestaveni viekdl.
Maximalni pocet jednotek, které smeji L
najednoll vleceny, jakoZ i jejich uspofadani'
(vizEUwr— T D UStano— ™ Dodatku

Ve zvlaStnich pripadech urCi Sprava pfih
zejic k trati, jez ma byti projeta, a k vodn
z jednotek prézdnycweﬁlébgessta\r/ﬁ&?m %%lf
iem, ) anebo urei pocet jednotek prazdny
nebo S malym ponorem, Které by mohly

ODDIL IV.
Povinna pilotaz.
Lodi podrobené povi
pilotazi.
Usekem? ir ZTZ pr0 viechny loc

sexem, at proti ci_po proudu s v
lodi uveden§/cﬁ v (L:I. GP- P ’

) O ponoru mensim ne5 o nonor viegné lodi.

Shirka zakonl a nafizeni, ¢ 4Q.

a) kdyz vyska hladiny vodni na vodocCtu
y OrSové jest 1'60 m nebo mené, pro prujezd
ficni trati mezi Moldova Veche (km 1.048)
horni to hranici Useku, a pristavy Kladovém
(km 936) nebo Turnu-Severinem (km 932) ;

b) *kdyZ. vySka hladiny vodni na vodoCtu
v Ordové jest vétSi nez 1'60 m, pro prljezd
ficni trati mezi Drenkovou (km 1.016) a témi-
to dvéma pravé jmenovanymi pristavy**).

Jestlize by lod vstupujici do Useku nena-
lezla lodivoda v Tumu-Severinu nebo v Kla-
clovu, smi bez lodivoda plouti proti proudu aZ
ke Gura Vaii. AvSak takovato lod musi, dfive
nez se pripravila k odjezdu z Turnu-Severinu
nebo.z Kladova, zadati Spravu zelezné Brany
a Kataraktu, aby ji poslala potfebné lodivody
do Gura Vaii. Nesmi v3ak nikdy vplouti ani do
kanalisované trati ani do plavebni drahy
stfednich a vysokych vod, pokud nenalodila
lodivody ji urCené.

Cl. 61,
Osvobozeni od povinné pilotaze.

Povinné pilotaZi nejsou podrobeny:

L lodi urCené pro vleCnou sluzbu v pfista-
vech leZicich v Useku, jakoZ i na mistech, kde
se obyCejné sestavuji nebo rozdéluji vleky;

_ 2. lodi obstaravajici mistni dopravu mezi
jednim a druhym brehem;

3. malé lodi se strojnim pohonem a lodi po-
hanéné vesly, jichZ vytlak jest mensi nez 100
tun a jichZ ponor nepresahuje 1 m;

4. lodi plujici mezi Cesavou (km 1.026'8) a
Drenkovou (ka 1.016);

5. lodi plujici mezi Drenkovou (km 1.016)
a Kozlou (km 1.013-5) ;

6. lodi plujici nuzi spodnim koncem dolniho
Kéazanu ka 965) a Vodicou (km 951) nebo

mezi Gura Vaii (km 941) a Turnu-Severinem
(km 932).

Lodi oznacené v bodech 3, 4, 5 a 6 nesméji
Eouii\{ati kanalu nebo plavebnich drah zna-
ovanych.

¢l. 62.
Lodivodi pridéleni lodim, které
nepodléhaji povinné pilotazi.
Spiava Zelezné Brany a Katarakt( pridéli

ahvii"! ~°-tiplav** PrDéljti lodim .své lodivo
. i a? k horni_hranici Useku anebo po¢jna
d tohoto bodu, i ?«?yz vayr%ka vody Jaest ggll r
.JJo N "4 yodoctu v OrSové. Tyto lodi museji p
taonm plavebniho poplatku zaplatiti i poplatek lo
'‘odsky (VIZ a 169 az 173 a Dodatek n)y
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lodivody lodim, jeZ o né poZadaji, i kdyZ tyto
lodi nepodléhaji povinné pilotazi.

Ci. 63.

Povinnost vziti lodivoda.

Kazda lod podIéhajici povinné pilotazi musi
vZiti na palubu opravnéného lodivoda, Clena
sboru urednich lodivodu Spravy zelezné Brany
a Kataraktd.

Avsak spole¢nosti nebo skupiny plavebnich
podnikil a lodaf(i Fadné k tomu zmocnénych
mohou dati své lodi pilotovati ,,soukromymi
lodivody", opravnénymi Spravou a uréenymi
vyluéné pro jejich sluzbu.

Ve vileku musi se vzdy jeden lodivod nale-
zati na vlecné lodi a druhy na palubé nékteré
vlecené jednotky. |

Ufedni lodivodové, ktefi se dostavi k vedeni
lodi, predloZi na pfani kapitana nebo vidce
lodi doklady prokazujici jejich zplsobilost.
Soukromi lodivodové museji pfi konani svych
sluzeb byti kdykoliv s to prokazat! svou zpd-
sobilost k pilotovani lodi, jez vedou a museji
byti.opatfeni Fadnymi prukazkami pro volny
pohyb v Useku.

Cl. 64,
Zastaveni lodi na mistech, kde
se nalod uji lodivodové.

Kazda lod dostavivsi se k prdjezdu Zelez-
nou Branou a Katarakty musi pfed vplutim
do Useku zastaviti na ‘nékteré stanici lodi-
vodské, jmenované v ¢l. 60, odkud pocina
povinna pilotaz, aby se podrobila prohlidce a
dostéla nalezitostem predepsanym cl. 65 aZ 70.

PFitomnost lodivodd na téchto stanovistich
oznamuje se bilou vlajkou s ¢ervenym pisme-

nem ,,P” uprostied, vyvésenou na vrcholku
stozaru na lodivodském domé*).

) Lodi prijizdgjici k nékterému konci Useku na-
jdou tam zpravidla potfebné lodivody. Doporucuje
se vSak oznamili Spravé Zelezné Brany a Katarakt(
v OrSové nejméné 24 hodin pfed prijezdem k cesté
Usekem dobu a misto, kde by se lodivod mél na-
lodit!. I kdyZz bylo toto navésti dano, nelze Ciniti
dostatek lodivoda mohla utrpéti. Neni tfeba, aby
osobni parniky, které jezdi pravidelné a jejichz
Jizdni Fad byl Spravé oznamen, ohlaSovaly predem
svlj prijezd, jestlize zpozdéni vaci tomuto Fadu neni
Vetsi 4 hodin.
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Prohlidka lodi v mistech, kde
se lodivodi naloduji.
¢l. 65.

Lodi nesméji vstoupit! do Useku pred skon-
¢enim prohlidky uvedené v ¢l. 66 a 67 Ufed-
nimi lodivody urCenymi fiditi tyto lodi Use-
kem, a dfive neZ tito lodivodové podle usta-
noveni ¢l. 68 aZ 70 prijali z&vazek ku pro-
vedeni pilotaze.

Maji-li lodi byti vedeny soukromymi lodi-
vody, bude jejich prohlidka vykonana dohlé-
dacim organem plavebni sluzby nebo nejstar-
$im ufednim lodivodem pfitomnym na vylo-
dovaci stanici, jemuZ budou napomocni sou-
kromi lodivodové, povéreni vedenim téchto
lodi. Soukromi lodivodové nesméji pilotaz
prevziti, pokud jim nebylo k tomu dano po-
voleni organem Spravy povéfenym prohlidkou.

Cl. 66.

Lodivodoveé urceni k vedeni vieku provedou
spole¢né prohlidku vSech vleCenych jednotek
a lodivod ur€eny k vedeni vlecné lodi d& po
provedené prohlidce kapitdnovi Z&douci po-
kyny pro fadné sestaveni vleku.

Nastane-li neshoda mezi kapitanem a lodi-
vodem, musi byti o ni podana zprava plavebni
sluzbé Spravy Zelezné Brany a Kataraktd,
kterd rozhodne.

Cl. 67.

Organy Spravy povéfené prohlidkou pre-
zkoumaji, zda podminky uvedené v ¢l. 52 az
58 jsou splnény.

PFesvédCi se téZ, Ze u manévrovaci a vletné
vystroje je persondl nezbytny pro dcinnou
obsluhu za projizdéni celym Gsekem.

Kapitan nebo vidce lodi jest povinen usnad-
niti témto o_rggnljm prohlidku své lodi a po-
dle moZnosti byti prohlidce pfitomen. Musi
jim dati ujisténi, Ze pohonné stroje nebo jina
vystroj jsou v dobréem stavu a ze byly pre-
zkouéenP/ (viz ¢l. 53).

Maji-li lodi byti vedeny soukromymi lodi-
vody, museji tito dati orgdnu Spravy pové-
fenému prohlidkou vSechny vhodné Udaje o
lodich, pokud jde o podminky vyZadované pro
pfipusténi do Useku, a oznamiti mu," pokud
mozno, zmény, které béhem cesty Usekem
pfipadné nastanou v sestavé vleku.

¢l. 68.
Povinnost dovoliti nebo pre-
vziti pilotaz.
Byly-li podminky uvedené v ¢l. 52 aZ 56
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spInény, jest organ Spravy, ktery proved|
prohlidku, povinen pilotdZ dovoliti nebo ji
prevziti:

bez jakéhokoliv odkladu u lodi, jejichz dfive
Jiz_vykonané cesty Usekem nebo_cesty lodi
stejnych vlastnosti prokazaly jejich zpuso-
bilost tam plouti s ndkladem, jaky pravé maji,

nebo s vyhradou ustanoveni ¢l. 58 u né-
kladnich lodi, pfipluvsich po prvé ku projeti
Usekem.

¢l. 69.

Pri pady, kdy organ povéreny
prohlidkou musi pfed dovole-
mm nebo pFevzetim pilotadze

ucinili Spravé hlaseni.

KdyZ se lod dostavi po prvé k projeti Use-
kem a druh jeji stavby vzbuzuje pochyby o
jeji zpUsobilosti k plavbé Usekem,

kdyZ jeji vyjimeCné tvary nebo jeji znacna
IfFiditiOh°U PUSobiti obavy> Ze bude obtizno

kdyZ jeji ponor jest vétsi nez maximum
do™IcM p'mti Useke”;

byla” prestavena na_nadrzovou lod za tech-
niekych podminek, jez by ji Cinily zpusobi-
. .. “whu d°Pravy, stejnou méroy,
jako lodi puvodné k tomuto”ucelt vystavéne,

neb % SYEhIRBI Rapitneda, PreHarYelnc!
ovuje® podminkam uvedenym v ¢l. 52 aZ 56,
musi orgadn Spravy povéfeny prohlidkou
Bronvaniir\/'0™ hlfeili Spravé Zelezné
uiany a Kataraktu a vyckati rozkaz( plavebm
nebo nez nijot— ™ dovoleni k Pilotazi lodi
nebo nez pilotdZz prevezme.

Lodivod vedouci lod poCina si stejné kdvz
behem cesty zjisti zavadu nebo nepravidelnost

odlivodnujici zastaveni lodi. aviaeinost
¢l. 70.
Rozhodnutlw Spravy v t&chto
Pripadech.

ezne Biany a Kataraktd o opatfenich kfpva

chazivV  PIIOtaZ 10di Ve Stavu’ V némZ se na-

i"wvZIt -fPr0-Je-b prliezd zvlastni opatfeni
jako. zvetsem poctu osob u kormidla, pouziti
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vhodnych vlecnych prostfedku, nalodéni zvIast
zkuSeného lodivoda atd.,

poZadovat! opravu nebo uvedeni v dFiveé;jsi
stav,

dati provésti zvlastni ohledani a prakticke
zkousky za UCelem prezkouSeni zpusobilosti
lodi k bezpecné plavbé usekem podle postupu
uvedeného v Dodatku | (viz ¢l. 175).

Cl. 7L
Lodi, jichz pilotdz byla dovo-
lena.

Lodi, jichz pilotdz byla dovolena za pod-
mmek stanovenych ¢l. 66 az 69, mohou Use-
kem volné plouti, Fidi-li se ustanovenimi radu
nebo zvlastnimi smérnicemi danymi Spravou.

Cl. 72.
Vyplnéni tiskopisa.

Kapitani nebo vddcové lodi jsou povinni
zapsali do tiskopistl, které jim k tomu cili
odevzdaj! organové plavebni sluzby (pro-
hlaska), tyto udaje o svych lodich:

vlajku,

jméno vlastnika €i spolecnosti,

jméno nebo Cislo lodi,

druh lodi,

nosnost v tundch po 1000 kg,

ponory vpredu a vzadu,

stru¢né oznaceni dopravovaného nakladu,

hodiny pritomnosti lodivoda nebo lodivodd
na lodi,

hodinu Zadosti a hodiny pouziti pomocného
vleku (pFipadné),

pfipadna pozorovani.

Po podpisu odevzdaji tuto prohlasim lodi-
vodovi,"ktery ji doplni a po pfijezdu odevzda
opravnénym” organim Spravy spolu s vlast-
nim sluzebnim vykazem.

Cl. 73.
lodivodl z$ plavby
Usekem.

Uredni nebo soukromy lodivod odpovida za
spiavne sestaveni vleku a zachovavani pra-
videl o ponoru, stanovenych Spravou Zelezné
ZTJ a Kataraktd jak pri vjezdu do Useku,
tak za plavby Usekem.

, PJed, odjezdem musi si dati pfedvésti pre-
¢ o od kormidla strojniho na kormidlo ru¢ni
a naopak.

Za plavby musi lodivod byti na velitelském

Povinnosti
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m0stku lodi a musi byti pfipraven k prevzeti
kormidla ve vSech kandlech i v plavebnich
drahach, jakoZ i vSude tam, kde jest toho
zapotfebi k jistoté Fizeni plavby Usekem aZ
do chvile, kdy kapitan vlecné lodi zahaji ko-
tevni nebo pristavaci manévry vleku nebo
své vlastni lodi na vhodnych, lodivodem ozna-
¢enych mistech.

Lodivod musi se Fiditi platnymi pravidly,
dati kapitanovi veSkeré pokyny pro bezpec-
nou plavbu a byti mu ndpomocen viemi
svymi védomostmi a svou zkuSenosti v Useku.
V pfipadu potfeby uvédomi ho o zvlastnich
ustanovenich, ktera jest zachovavati, o zvIast-
nostech plavebni drahy nizkych vod, o pfFi-
padnych mozZnostech odchyliti se z ni"na
drahu vod stfednich a vysokych, dale o zvIast-
nostech proudu, o vlivu vétru v jednotlivych
dilech Useku, o vyznamu mijenych plovaki
a signall, o zvlastnich pravidlech® stanove-
nych o plavbé Katarakty, o zpravach a pla-
vebnich vyhlaskach atd. Vyjimajic pfipad na-
léhavé nutnosti musi sé Uredni lodivod zdr-
Zeti UCasti na manévrech nebo na obsluze
vystroje (kotev, Fetézll, Gvazovych lan atd.),
které prisluseji vyluéné palubnimu personalu.

Zdrahani kapitana riditi se
pokyny lodivodovymi.
Zdraha-li se kapitan Fiditi se odGvodng-
nymi pokyny lodivoda, musi mu tento pokud
mozno pred svédky prohlasit!, Ze dale nepre-
jimé& jakoukoliv odpovédnost za dobré vedeni
lodi nebo jejiho vleku. Jest povinen odejiti
s mistku, dovoluji-li to okolnosti a hlasiti to
Spravé, jakmile je mozno.
Opétovné zdrahani kapitana.
Bude-li zjisténo, Ze kapitan nebo vldce lodi
opétovné se zdraha fiditi se pokgny danymi
lodivodem, muZe Spréva Zelezné Brany a Ka-
taraktdl odmitnouti pilotdz lodim vedenym
timto kapitanem nebo vidcem po dobu, sta-

novenou Mezinarodni komisi dunajskou na
navrhy ucinéné Spravou.

Cl. 74.
Stiznosti kapitant na lodivody.

Kazda stiznost kapitdnd na lodivody musi
byti podana pisemné Spravé Zelezné Brany
a Katarakt(.

Bude-li béhem cesty zjisténo, Ze lodivod
neni nadale s to lod' bezpeCné vésti, je kapitan
ovinen na vlastni zodpovédnost Fiditi svou
od na nejbliZsi kotviste, tam zastaviti a Za-
dati od Spravy, aby byl nalodén jiny lodivod.
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Pfed pokraCovanim cesty musi vyCkati pfi-
chodu tohoto lodivoda a organd Spravy, ktefi
provedou potfebna zjisténi a porfidi o tom
zZapis. 5

Cl. 75.
Plavebni nehody v useku.

Dojde-li za pilotdZze k nehodé, musi uciniti
Uredni nebo soukromy lodivod spolu s kapi-
tdnem v3echna opatreni, okolnostmi vynu-
cena, aby se zabranilo nasledkiim havarie.

V pfipadu nezbytnosti musi Fiditi lod’ nebo
vlek, jez utrpély havarii, k nejblizSimu mistu,
kde jest mozno je ochraniti a kde zachrana
mlze byti provedena bezpetné. Musi vyna-
loZiti veSkeré své Usili, aby zabranil zatara-
seni plavebni drahy.

Kapitan neho v jeho nepfitomnosti lodivod
musi Spravé Zelezné Brany a Katarakt( nej-
rychlejsi cestou, zejména z nejblizsi telefo-
nické stanice, hlasiti nehodu, aby Sprava
mohla uciniti opatfeni, ktera uznid za po-
tfebné a aby mohla pFikrociti bez odkladu ku
zjisténi okolnosti, za nichz se nehoda stala.

Cl. 76.

Odpovédnost za zachovavani

predpisu.

Kapitan nebo vldce lodi, jenZ vzal na svou
palubu lodivoda, z{stava vzdy zodpovédnym
za zachovavani predpist plavebni policie.

V pripadé prestupku predpist plavebni po-
licie O(ﬁJOVI’dajI’ kapitan neBo vgdce lodi a
lodivod pied ufady povéfenymi plavebni po-
licii, a to kazdy podle miry na néj pFipadajici.

Lodivodové jsou povinni oznamiti Spravé
Zelezné Brany a Kataraktl vSechny pie-
stupky téchto predpist, jichz se dopustili
sami nebo jeZz se prihodily v jejich pritom-
nosti anebo o nichz cestou zvedeli.

Sprava Zelezné Brany a Kataraktd oznami
prislusnym Graddm za GCelem stihani kapi-
tany nebo vidce lodi, jakoZ i lodivody, ktefi
se “provinili pFestupky predpisd plavebni
policie.

Odpovédnost za Skody. Vykli-
zeni plavebni drahy.

Cl. 77.

Ani Sprava Zelezné Brany a Kataraktl ani
Mezinarodni komise dunajskd nemohou byti
stihany pro jakékoliv Skody, utrpéné plavbou
pfi projizdéni Usekem Zelezné Brany a Ka-
taraktd.

Je-li plavebni draha nasednutim nebo ztros-
kotadnim zatarasena, budou vyklizovaci prace
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v plavebni draze provadény za fizeni a pod
dohledem Spravy. Tato vyZzada si od kapitana
nebo vidce lodi prohlaseni, zda zamysli sam
pnkrociti k vyklizeni plavebni drahy, a sta-
novi mu dobu, v niz vzhledem k vSeobecnym
ééjmﬁm plavby tato prace musi byti prove-
ena.

V pfipadé odmitnuti se strany kapitana
nebo pn prekroceni Ihity pfikrodi Sprava
k vyklizeni sama anebo v ném pokracuje, pfi
¢emZ ma pravo postihu proti zodpovédné’lodi
na nahradu svych vyloh.

Jakmile jest volnost provozu ohrozena,
vyda Sprava rozkazg potfebné pro plavbu az
do chvile, kdy plavebni draha bude uvolnéna.

Cl. 78.

Kapitan nebo_ vidce lodi odpovida za bez-
pecnost sve lodi, jakoZ i za vSechny Skody,
S "6 fynay y zPus®°beny manévry a pohybem
vodov'16™7' prenechal’li Fizeni své Kdi lodi-

A Sprava zeieznf Srany a Katarakt(l zakro-
cuje disciphnarne proti lodivoddm, kterym
by.a dokazana nedbalost ve sluzbé nebo kfefi
iy zavinili plavebnj nehodu nepozornosti anebo
chybou pfi vykonavani sluzby.

Lodivodové, ktefi védomé a ze zlého umyslu
avmih nehodu, budou zbaveni mista bez Gjmv
S ST oS-hlliroki” kto'¢ mohw
soudyy t uPlatnovati pfed pfisluSnymi

d,/™?'6 skutuecn®sti’ které ~Plsobily neho-
du maji povahu cmu trestného podle tre«t

mho prava, bydou lodivodové prenechéni nr*
slusnym uradum k stihani podie zgona.P

Cl. 79.
Neshody a spory mezi kapitany

vadéni ustanoveni S M Xt fTi' .n -1-
rechnSt™~ehme2iy,pita,,; 2» VIS S

Cl. 80.
Zakaz prijimati odmeény.
MtiniNnXTu aStafdlier pf©~ za-
Zelesné Biyny a 1SS S-0*v.0<liim Sprivy
PFijimati jakoukoli, ,,dménrodT11.""*0
vldcl lodi nebo lodard. d kapitanu'

Va N I_

biralli plavebnich popSkt "'V dU,0<iU Ty- |
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ODDIL V.
SluZebnosti uloZené plavbé.
Cl. 81,

Nalodéni a vylodéni lodivodd.

Nalodéni a vylodéni lodivodd jde na vrub
kapitanu a viidcd lodi, ktefi si vyzadali jejich
sluzeb, ledaze by Sprava Zelezné Brany a
Jiataraktu sama dodala prostfedky k tomuto

Za Ucelem provadéni celnich nalezitosti musi
se nalodoyani a vylodovani lodivodu diti na
SpltSy. m4StCICh Ur&"yCh PFISta™ <=

Cl. 82.
Ubytovani a stravovani.

Kapitan nebo vidce lodi jest povinen zdar-
ma ubytovati lodivoda za jeho pobytu na lodi,
Kterou ma vésti, a to pfimérené k mozno-
stem, které dovoluji lodni zafizeni.

.Lodi, na nichZ neni mozno lodivoda v noci
i5,22165;6110 ubytovati, musi se snaziti za pro-
jizdéni usekem dospéti pred uplynutim jedné
nodmy po zapadu slunce bud do néktere lodi-
vodske stanice nebo do Dolniho Milanovce,
Syinice, Grebenu, Dobré nebo Golubace. Vy-
lohy za ubytovani lodivodil v téchto mistech
jdou na vrub lodard.

Lodivod mé& kromé toho narok obdrZeti
za uplatu obvyklou stravu jako lodni posadka.

Cl. 83.
Doprava materialu nebo osob
Spravy.

Kazda lod plujici Usekem jest povinna
zdarma obstarati, mozno-li, vleceni kazdeho
P ovouciho télesa a dopravu personalu a ma-
emhi patficiho Spravé Zzelezné Brany a
vataraktd, a to na pouhé pozadani.

Stej'na sluzba bude téZz poskytovana osob-
nimi lodmi vzdy, kdy toho bude nutné za-
potfebi, za podminky, Ze tim nebude témto
Jodim zpusobeno zpozdéni.

Provozujici plavbu nenesou pfFi této
prilezitost! vzadnou odpovédnost za vle€ena

P ovouci zafizeni nebo za dopravované osoby,
eda y prfipadé hrubé nedbalosti nebo Skod

tamysiné zplisobenych.

Cl. 84.
Vycvik nebo zkouska

Kapitani nebo vldci lodi jsou povinni pfi-

lodivodd.

| Jmouti na palubu lodivody nebo lodivodské Ce-
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katele, ktefi tam byli poslani, aby zdokonalili
své vzdélani, udrzeli svlj cvik nebo kone¢né
aby vykonali zkousky na lodivoda nebo na lo-
divodského Cekatele.

¢l. 85.
Meéreni hloubek.

Kapitani nebo vidci lodi jsou povinni vy-
hovéti kazdé zadosti lodivoda o zaméreni
hloubek.

Povinnost hlasiti
dalezita zjisténi
cestou.

Kromé toho jsou povinni, i kdyz je lodivod
na lodi, co nejrychleji hlasiti Spravé Zelezné
Brany a Katarakt( vse, co mohli zjistiti o pre-
misténi nebo zmizeni plovakd, jakoZ i kazdé
jiné pozorovani tykajici se bezpecnosti plavby
a zejména kazdé nasednuti nebo ztroskotani.

TotéZ jsou povinni uciniti, jestlize jejich
vlastni lod' zavadila o néjakou plavebni znac-
ku, nebo ji pfemistila neb utrhla.

Lodivodové jsou povinni hlasiti ihned po
svém vylodéni Spravé vSechna zjisténi, kterd
jim byla kapitany oznamena.

pro plavbu
ucinéna

Oddil VL.
Pravidla o plavbé Katarakty a jinymi obtiz-
nymi misty.

Cl. 86.
Vyrazy, jichz je pouzito.

Ve znéni téchto predpisd vyraz ,parnik"
bez rozliSovani, zda jde o parnik plujici sa-
motné nebo o parnik majici ve vleku lodi jiné,
zahrnuje v sobé vZdy; obé moZnosti.

Lanova vlecna lod.

Lanova vlecna lod, pfemistuje-li se samot-

na, povazuje_se za parnik plujici samotng;

leCe-li, povaZzuje se za Cast vleku, ktery si vy-
zadal jejich sluzeb.

cl. 87.

Zakaz prilis se priblizovati.
_ Parnik{im plujicim samotné nebo dopravu-
jicim vlek jest po celé délce Useku zakdzano
priblizovati se lodim, které pluji pfed nimi na

ylzdélenost mensi nez dvé délky nakladniho
¢lunu.
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Cl. 88.
Projizdéni uzinami.
Vyjoimajic pripady, kdy podle ustanoveni
¢lanku obsaZenych v téchto predpisech jest
projizdéni 0ziny upraveno zvlastnim zpuso-
bem, musi se projizdéni konati podle ustano-

veni €l. 40, odst. 1 a podle ¢l. 41, 42, 43 a 44
fadu plavebni policie.

Zvukové signaly.

Avsak zvukové signaly predepsané ustano-
venimi téchto ¢lankd, jakoz i zvlastni zvukové
signaly stanovené témito predpisy, nesméji
byti davany, le¢ se svolenim lodivoda nebo na
jeho Zéadost, je-li tento na lodi.

Cl. 89.
Plavba usekem.

Plavba Usekem jest dovolena v dobg, ktera
pocina jednu hodinu pfed vychodem a konci
jednu hodinu po zapadu slunce, nenuti-li ale
podminky viditelnosti lodivoda, aby zréna od-
jezd zdrzel nebo aby vecer dfive zastavil.

Plavba Usekem jest zakazana v dobg, ktera
zaCina jednu hodinu po zépadu a konci jednu
hodinu pfed vychodem slunce.

Za noci, kdy-sviti hvézdy nebo mésic, mo-
hou v3ak parniky plouti proti proudu mezi
Kladovém nebo Turnu-Severinem a Gura Vaii
(km 941), jakoZ i mezi Vodicou (km 951) a
Tisovicou ekm 983), avSak nesmi v Zadném
pripadé pred Usvitem vplouti do Kanalu zelez-
né Brany nebo do nékterého otevieného ka-
nélu Useku.

¢l. 90.

Odklizeni lodi nebo jejich za-
bezpeceni v zimnich pristavech.

Jakmile Spravé Zelezné Brany a Katarakt(
bylo ozndmeno, Ze se v Bélehradé objevil led,
nebo jakmile se nahle v Gseku samém vytvo-
fily nebezpeCné ledy, vybidne Sprava ihned
lodare, aby své lodi nachézejici se v Useku
odklidili anebo je dopravili do bezpe€i v zim-
nich pristavech (OrSova, Kladovo, Turnu-Se-
verin), a to ve Ihdté 24 hodin. Po uplynuti
této IGty pFikro¢i Sprava k odstranéni vyty-
Covacich znacek.

Sprava ponecha v3ak na misté vytyCovaci
znaCky potrebné k tomu, aby bylo umoznéno
odklizeni lodi, které nemohly dosahnouti né-
kterého zimniho pfistavu ve Ihité vyse sta-

novené.
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Km 1.0"2'i aZ km 1.039'A. — Projizdéni 0zi-
nou Coronini mezi Ustim potoka Varad
(km 1.0j-2'4) a Ustim potoka Sikolovac
(km 1.039'V).

Cl. 91.
Zakaz setkavani a predjizdéni.
Jest zakézéno parnikiim plujicim samotné
nebo dopravujicim vlek setkavat! se s jinymi
parniky plujicimi samotné nebo dopravujici-

mi vlek, anebo je predjizdét! v plavebni draze
nizkych vod, jdouci Gzinou Goronini mezi le-

vym bfehem fFeky a skalou Babakai (km
1.040'5).
Parniky plujici proti proudu.

V dlsledku toho museji parniky, plujici
proti proudu v plavebni dréze nizkych vod,
zastaviti pod ustim potoka Sikolovac, jestlize
navestni stanice docasné zfizena na kopci Gu-
la ékml.040'5) *) ukazuje na vrcholku stoZaru
obdélnikovou vlajku, Ctvercovanou Cervené a
bile, kterou se zapovida prijezd proti proudu
v plavebni draze nizkych vod, ponévadZ jest
v ni mezi Ustim potoka Bosniacka (kml.045°5)
a skélou Babakai (1.040'5) parnik plujici po
proudu.

Nesméji pokracovat! v cesté proti proudu
v,ﬁlavebplrdraze nizkych vod drive, nez par-
nik plujici po proudu minul a nez navestni
stanice stahla vlajku na znameni, ze Zadny
jiny parnik za ni po proudu nepluje.

(@

[ 92.
Parniky plujici proti proudu.

Jestlize ve chvili, kdy se objevila vlajka za-
kazujici plavbu proti proudu, parnik jiz pluje
uzinou nad Ustim potoka Sikolovac proti prou-
du, musi pokracovati v cesté proti proudu.

¢l. 93.
Parniky plujici po proudu.

Parniky plujici po proudu, které, ackoliv
na navéstni stanici jest vztyCena vlajka za-
kazujici plavbu proti proudu, zpozoruji v 0zi-
né Coronini parnik plujici proti proudu, musi
zpomaliti a bude-li treba zastaviti se nad
Ustim potoka Varad, obréativse se proti
proudu.

Nesméji vplouti do Uziny, pokud parnik
plujici proti proudu z ni nevyplini.

ti Jat® navésti stanice jest v Cinnosti kdyZ
V Drenkov™7 V°dni jest Iliz$f nez 1'30 m lla vododtu
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Cl. 94.

Plavba za nepﬁ'znivycb povétr-
nostnich pomeéru.

Jestlize za mlhy, mlhavého soumraku, mZe-
ni, snéhové vanice nebo prudkych lijaku neni
signal zakazujici plavbu proti proudu viditel-
ny, sméji parniky plujici proti proudu s vy-
hradou ustanoveni ¢l. 76 a 77 fadu plavebni
policie beze vSeho vjeti do Gziny Coronini,
JestliZze lodivod proti tomu neméa namitek.

Za stejnych okolnosti a vzdy s vyhradou
ustanoveni ¢l. 76 a 77 vySe jmenovaného fadu
sméji parniky plujici po proudu, kdyZ lodivod
proti_tomu nic nenamita, vplouti do UZiny,
JestliZze pred svym odjezdem z Moldova-Veche
mohly zjistiti, ze nad Drenkovou (km 1.016)
nepluje zadny parnik proti proudu.

Cl. 95.
Veslice, plovouci zavody a zafri-
zeni. Vory.

Veslicim, plovoucim zavodim a zafizenim
plujicim samotné, jakoz i vorlim, jest zakaza-
no pouzivati plavebni drahy nizkych vod mezi
levym biehem Feky a skalou Babakai.

Km 1.033 az km 1.032'8. — Projizdéni
pefejemi Stenka.

Cl. 96.
Zakaz setkavani a predjizdéni.

Barnikim plujicim samotné nebo dopravu-
jicim vlek jest zakazano setkavati se s jinymi
parnikz plujicimi samotné nebo dopravujici-
mi vlek, anebo je predjizdét! ve vytyCované
UZiné a v Kanalu Stenka, nebo v plavebni dra-
ze nizkych vod mezi km 1.033 a Ustim potoka
Ljuboradzia (km 1.032'8).

Parniky plujici

proti proudu.

Vidi-li tudiz parnik plujici proti proudu,
ktery se bliZzi Kanalu Stenka a neminul jesté
plovak ¢. 10 oznaCujici dolni Gsti Kanalu, na-
hofe parnik plujici po proudu, musi se zasta-
viti pod plovakem ¢. 10 a pockati az druhy
parnik minul po proudu.

Potom teprve smi sam vplouti do Kanélu.

cr o7
JestliZze parnik plujici proti proudu v 0Ziné
Stenka nad plovakem ¢. 4 uzfi nahofe pred
lls”m P°toka Brnjica (km 1.032*9) parnik
plutici po proudu, musi se, jakmile minul plo-
vak €. 1, ktery oznaCuje horni Usti této Uziny,
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zastaviti u levého brehu pod Gstim potoka Lju-
boradZia a vyckati, aZ mine parnik plujici po
proudu.

¢l. 98.

Parniky plujici po proudu.

Jestlize parnik plujici po proudu a mijejici
Usti potoka Brnjica spatfi v Kanalu Stenka
pod plovakem €. 4 parnik plujici proti proudu,
musl, obrativ se podle potfeby proti proudu,
zastaviti nad 0zZinou Stenka a vyckati pod
Gstim potoka LjuboradZia, az mine parnik
plujici proti proudu.

Jestlize parnik plujici po proudu a blizici
se usti potoka Brnjica vidi v UZiné Stenka nad
plovakem ¢. 4 parnik plujici proti proudu,
musi zmirniti rychlost, nebo zastaviti se u
ostrivku Brnjica (km 1.033'5), obrétiv se,
je-li tfeba, proti proudu, aby poskytl parniku
plujicimu proti proudu €as uchyliti se k levé-
mu bfehu pod Ustim potoka LjuboradZia, kde
setkani mlze nastati.

Cl. 99.
Plavba za nepfiznivych povétr-
nostnich pomérd.

Za mihy, mlhavého soumraku, mzeni, sné-

hové vanice nebo prudkych lijaku sméji par-
niky plujici proti proudu, s vyhradou ustano-
veni Cl. 76 Fadu plavebni policie, a nenamita-li
lodivod niCeho proti tomu, beze vseho vplouti
do Kanalu Stenka, je-li jisto, Ze zvuky piSta-
ly nebo sirény, jez slySi, nepochazeji z par-
niku plujiciho po proudu.
, Pfed vjezdem do Kanalu musi parnik plu-
PCL Proti proudu, preruSiv vysilani zvukovych
signald predepsanych ustanovenimi ¢l. 77 Fa-
du plavebni policie, dati piStalou nebo sirénou
jeden tahly zvuk a tento signal postupné opa-
kovati, kdyZ miji plovéky Cis. 10, 8, 5 a 2.

Kdyz minuly plovak Cis. 1, oznaCujici horni
Gsti UZiny Stenka, musi parniky plujici proti
proudu znovu vysilati zvukové signaly, prede-
psané ¢l. 77 Fadu plavebni policie.

Za stejnych okolnosti sméji_parniky vzdy
oviem s vyhradou ustanoveni ¢l. 76 a 77 vySe
jmenovaného Ffadu, a kdy?Z lodivod proti tomu
niceho nenamita, vplouti do GZiny Stenka,
jestlize mohly zjistiti pred svym odjeZzdem
z Moldova-Veche, Ze nad Drenkovou nepluje
zadny parnik proti proudu.

Cl. 100.
Veslice, plovouci zavody a zari-
zeni. \Vory.
Veslicim, plovoucim zavodim a zafizenim
samotné plujicim jakoZ i vorlim jest zakazano
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pouzivati plavebni drahy nizkych vod, jdouci
UZinou a Kandlem Stenka.

Km 1.009 a7 km 996. — ProjiZzdéni vefejemi
Kozla, Dojice, Izlaz, Tachtalia a Svinica,
¢l. 101.

Zakaz setkavani a predjizdéni.

Jest zakazano parnikdm plujicim samotné
nebo dopravujicim vilek setkavati se s jinymi
parniky plujicimi samotné neb dopravujicimi
vlek, anebo je predjizdét! v otevienych kana-
lech Kozla, Dojke, lIzlaz, Tachtalia a Svinica
anebo ve vytyCované plavebni draze pod Doj-
ke*) anebo ve dréze nizkych vod mezi km
1.009 a navéstni stanici Izlaz (km 1.004'8),
zfizenou na levém bfehu nad Kanalem Izlaz.

Parniky plujici proti proudu
mezi Svinici a pred hofim
Greben.

Proto sméji parniky plujici proti proudu
v draze nizkych vod vjeti do Kanélu Svinica
pouze tehdy, neukaZuje-li navéstni stanice
Greben (levy bfeh, km 998'5) obdélnikovou
vlajku ¢tvercovanou Cerveng a bile, nebo vzty-
Ci-Ii tuto vlajku v puli stoZaru, coZ znaci
v prvnim pfipadg, ze Zadny parnik po proudu
neni hlaSen pod lzlazem, a v druhém, Ze hla-
Send lod pluje po proudu v draze stfednich a
vysokych vod.

Stejné si museji pocinati parniky plujici
proti_proudu, zminéné v predchozim odstavci,
Jestlize navestni stanice Greben, nemajic vlaj-
ku vyvéSenu nebo majic ji vyvéSenu do pul
stoZaru, ukazuje balon Cervené a bile Ctverco-
vany, oznacujici, Ze v Kanale Svinica nebo
mezi hornim ustim tohoto Kanalu a predho-
Fim Greben jsou parniky plujici proti proudu.

Parniky plujici proti proudu v draze niz-
kych vod museji se zastaviti pfi levém brehu
pod plovakem ¢is. 4, oznaCujicim dolni Usti
Kanalu Svinica, jestlize navéstni stanice Gre-
ben ukazuje na vrcholku stozaru vlajku Ctver-
covanou Cerveng a bile, zakazujici plavbu proti
proudu z dvodu, Ze v draze nizkych vod mezi
navestni stanici lzlaz a predhofim Greben
(km 999) pluje lod po proudu.

Parniky plujici proti proudu, zminéné
v predchozim odstavci, musi stejné jednati,
jestlize navéstni stanice soucasné ukazuje ba-
lon popsany v odstavci 3.

Parniky zastavivsi pod Kanalem Svinica

*) Mezi km 1.011 a 1.009 jest drdha vglgyéovéna
pouze tehdy, je-li hladina vody nizsi nez 280 m na
vodoétu v OrSové.
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sméf'(l’ Kanalem pokracovati v cesté proti prou-
du, kdyz parnik plujici po proudu timtéz Ka-
nalem proplul dold, a jestlize ve chvili, kdy
tato lod minula pfedhofi Greben, navéstni
stanice Greben spustila signal zakazujici plav-
bu proti proudu na znameni, ze zadny jiny
parnik nepluje za ni po proudu.

Sméji vSak v cesté proti proudu Kanalem
Svinica pokraCovati, aniZz by vyckaly, aZz lod
P° Proudu je mine, jestlize tato, mijejic pred-
diofi Greben, dvakrat za sebou tahle zahvizdne
na znameni, Ze bude pokracovati v cesté po
proudu mimo Kandl Svinica, jestliZze ovsem na-
véstni stanice Greben i v tomto pFipadé spus-
tila signal zakazujici plavbu proti proudu ne-
bo jej stahla do pul stozaru.

Cl. 102.

Parniky plujici proti proudu, které by
v okamZziku objeveni se signalu zakazujiciho
plavbu proti proudu jiZ pluly mezi plovakem
Cls',I>vOZnacujicim horni Usti Kanalu Svinica
a navestni stanici Greben, museji se pridrzeti
hlavni hraze soustavy smérovych staveb
v Grebenu a zastaviti se u ni na kterémkoliv
misté pod navéstni stanici.

Kdyby se tyto parniky pFi objeveni feCe-
ného signalu jiz nalézaly na vysi této navest-
ni stanice, musi se pfidrzeti levého bfehu feky
a zastaviti se pod skalisky Vrani (km 998'8).

Parniky plujici proti proudu, které by té
chvile jiz byly v Kanélu Svinica a jeSté ne-
minuly plovak €. 2, musi, zrychlivse chod stro-
je, co nejrychleji proplouti Kanalem a potom
si poemati podle ustanoveni odstavce 1 tohoto
¢lanku.

arniky zastavivsi mezi predhofim Greb
a hornim Ustim Kanalu Svinica sméji poki
covati v cesté proti proudu, kdyZ hlaSeny pi
{1 i ™11 P° Proudu kolem predhofi Grebt
jestlize v této chvili navéstni stanice spust
Signal zakazujici plavbu proti proudu ne
jeJ stahla do pul stoZaru.

¢l 103. |
Parniky plujici proti proudu |
mezi Grebelem a navestni
stanici lIzlaz.

Uv/idL;ll Pai'nik plujici proti proudu a i
mvTrvphP  h°? Gr?ben> Ze na navestni *
n ci Gieben se objevil mgnal_zakazu ici ph
bu pioti proudu, nebo nebyl-li dan takovy s
nal a zpozoruje-li nahofe parnik plujici
pioudu ve draze nizkych vod, ktery naves
stanice Izlaz pro preruSeni telefonického si
jem nemohla hlasiti stanici Greben, musi

Sbhirka zakonld a nafizeni, ¢. 40.

zastaviti pod skaliskem Vlas (km 1000) a

\yCkati tam, az druhy parnik minul po
proudu.
Parniky plujici proti proudu

mezi hornim uUstim Kanalu lzlaz
a Drenkovou.

Cl. 104.

Parniky plujici Kanéalem Izlaz proti proudu
sméji beze vSeho pokraCovati v draze nizkych
\1A j Proudu, jestlize bud za jejich pro-
jizdeni Kanalem nebo ve chvili, kdy miji plo-
vak €. 1, oznaCujici horni Usti Kanalu, naveést-
m rameno stanice_lzlaz nesouci na svém kon-
ci ovalny kotou¢ Ctvercovany Cervené a bile,
bylo, dano do svislé polohy "na znameni, Ze
v draze nizkych vod pluje parnik proti proudu.

Parniky plujici Kanalem lzlaz proti prou-
du, kterym vyska hladiny vodni a jejich ponor
dovoluji plavbu proti proudu bez pouziti dra-
hy nizkych vod, musi za podobnych okolnosti
a pokracujice beze veho v cesté proti proudu
APozorniti na to navestni stanici lzlaz dvéma
vahlymi za sebou nasledujicimi zvuky na pis-
talu nebo sirénu, kdyz mijeji plovak ¢. 1.

Cl. 105.

Zpozoruji-li parniky plujici Kanalem lzlaz
proti proudu a nucené pouZiti drahy nizkych
vod, Ze navéstni rameno stanice lzlaz jeve vo-
dorovné poloze na znameni pfitomnosti parni-
bu Plijiciho po proudu ve draze nizkych vod
pod Drenkoyou, musi po svém vzjezdu v Ka-
nalu Izlaz pridrZeti se levého bfehu feky a za-
staviti se pod navéstni stanici Izlaz.

T-yto parniky nesméji pokraCovati v cesté
proti proudu dfive nez.hlaSeny parnik minul
po proudu a dokud navéstni rameno stanice
izlaz nebylo dano do svislé polohy.

Parniky, které chtéji plouti proti proudu
bez pouziti drahy nizkych vod, sméji, i kdyz
za projizdéni Kanalem Izlaz vidi rameno sta-
mce” 1zlaz ve vodorovné poloze, beze veho po-
b/ pyvati v cesté proti proudu. Ve chvili, kdy
vyllzdeli z Kanalu, musi na to upozorniti na-
vestm stanici Izlaz rovnéZz zvukovym signalem
pfedepsanym v ¢i. 104, odst. 2.

Cl. 106.

Parniky plujici proti proudu v draze niz-
kych vod mohou jen tehdy pokraCovati v cesté
proti proudu, jestlize pfi jejich pfijezdu k plo-
vaku cis. 1 Kanalu Jeliseva (km 1.007'7) mis-
tojlajky zminéné v odstavci 3 tohoto Clanku

jesu rameno navestni stanice Munteana_ (levy
ren, km 1.010 4), nesouci na svém konci oval-
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ny kotou¢ Ctvercovany Cervené a bile, sklope-
no nebo vztyceno do svislé polohy, coZ v prv-
nim pfipadé znamena, Ze Zadny parnik neplu-
je po proudu v draze nizkych vod pod Dren-

ovou, a v druhém, Ze parnik pluje v této dra-
ze proti proudu mezi plovakem Cis. 1 Kanalu
JeliSeva a Drenkovou.

Tyto parniky museji vSak, dopravuji-li
vlek,zastaviti se na misté Stubica(kml.008'7),
nebo pluji-li samotné, na kotvisti PesaCa
(km 1.009‘4), jestlize pfi pfijezdu na vysi plo-
vaku zminéneho v odstavci 1 tohoto ¢lanku
zpozoruji, Ze naveéstni rameno stanice Mun-
teana jest ve vodorovné poloze na znameni,
Ze v draze nizkych vod pod Drenkovou pluje
Barnik po_ proudu, ktery minuy roh Dojke

ude plouti po proudu v draze strednich a vy-
sokych vod.

Tyto parniky museji si stejné pocinati, je-li
na Sikmé Zerdi navestni stanice Munteana
vztyCena bud samotna obdélnikova vlajka
Ctvercovana Cervené a bile, nebo soucasné s ni
je téz navéstni rameno ve vodorovné poloze
na znameni, ze vné Kanalll Kozla a Dojke plu-
e*parnik po proudu v draze strednich a vyso-

ych vod, Kterd vede podél praveho brehu.

v Parniky zastavivsi u mist Stubica a Pesa-
ca sméji pokraCovati v cesté proti proudu,
kdyz* navéstni rameno stanice Munteana bylo
vztyCeno do svislé polohy a jestlize pfipadné
vztyCend” vlajka Ctvercovana Cervené a bile
byla také spuSténa na znameni, Zze hlaSené
parniky minuly roh Dojke (km 1.011) a pluji
po proudu v dréze stfednich a vysokych vod.

Cl. 107.

Parniky plujici proti proudu v draze stred-
mcn a vysokych vod sméji plouti dale nad na-
vestni stanici Munteana jen tehdy, jestlize ta-
to nemajic vzty€enou vlajku ¢tvercovanou Cer-
verréa bile ma navéstni rameno sklopeno nebo
vztyCeno v poloze svislé.

Ukazuje-li vSak navéstni stanice Munteana
vlajku ¢tvercovanou Cervené a bile, nebo je-li
jeji navestni rameno ve vodorovne poloze, mu-
seji se parniky plujici proti proudu ve draze
strednich a vysokych vod zastaviti pod touto
navestni stanici.

Parniky zastavené pod navéstni stanici
Munteana nesmeéji pokraCovati v cesté proti
Proudu v dréze stfednich a vysokych vod dfi-
ve, nez vlajka Ctvercovana Cervené a bile byla
spusténa, nebo neZ navéstni rameno stanice
nylo sklopeno nebo vzty€eno do polohy svislé.

V pFipadé, Ze p¥i objeveni se vlajky Ctverco-
ane cervené a bile na navéstni stanici Mun-
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teana, nebo pfi postaveni navéstniho ramena
do vodorovne polohy parnik proti proudu plu-
jici v dréze stfednich a vysokych vod jiZz mi-
nul tuto stanici, musi tento parnik, zrychliv
chod stroje, pokraCovati v cesté proti proudu,
aby v pfimérené dobé vyklidil uzinu Dojke a
uvolnil dradhu parniku plujicimu po proudu.

Jestlize parniky proti proudu plujici v dra-
ze stfednich a vysokych vod jsou nuceny po-
kracCovati v cesté Kanaly Dojke a Kozla, mu-
seji, miji-li misto Piatra Lunga (km 1.0097),
0 tom uvédomiti navéstni stanici Munteana
jednim tdhlym zvukem na pistalu nebo siré-
nu. Dale museji pak své manévry prizpUsobiti
signalim ukazovanym na této navéstni sta-
nici.

Cl. 108.

Parniky plujici po proudu mezi
Drenkovou a lzlazem.

Parniky plujici po proudu, které hodlaji
plouti v draze stfednich a vysokych vod ve-
douci vné Kanalll Kozla a Dojke, museji pfi
pfijezdu k naveéstni stanici v Drenkoveé, zfi-
zené jeden kilometr nad Kanalem Kozla, nebo
pfi odjezdu z Drenkové o tom uvédomiti tuto
naveéstni stanici dvéma tahlymi za sebou na-
sledujicimi zvuky na pistalu nebo sirénu.

Tyto parniky mohou ihned vstoupiti na
zvolenou drahu, aniz by dbaly signall, které
ukazuje navéstni stanice; avSak jakmile daly
zvukovy signal predepsany predchozim od-
stavcem, musi na celé cesté mezi Drenkovou
a navestni stanici lzlaz zlstati v draze stied-
nich a vysokych vod a nesmi nikdy pfejiti na
drédhu nizkych vod.

Cl. 109.

Parniky premistujici cluny
mezi Drenkovou a Kozlou.

Parniky premistujici ¢luny mezi Drenkovou
a’kotvistém uhelnych dolli v Kozle sméji beze
vSeho mezi obéma misty plouti proti proudu
1 po proudu v draze stfednich a vysokych vod,
aniz by dbaly signalGd ukazovanych na na-
vestni stanici v Drenkové; musi vSak davati
pozor, aby neprekazely pohyblm parnikl plu-
Jicich v draze nizkych vod.

Musi-li parnik plouti z kotvisté uhelnych
dold v Kozle v draze stfednich a vysokych
vod piimo po proudu, aniz zajel do Drenkove,
musi jeho kapitan nebo vidce lodi pred od-
jezdem z Drenkové o tom Ustné zpraviti na-
vestni stanici Drenkova, aby to mohla tato
vC€as ohlasiti navéstni stanici Munteana.

Ve chvili, kdy takovy parnik v Kozle se
pFipravuje k odjezdu, musi dati dva tahlé za

44
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sebou nasledujici zvuky na pistalu nebo si-
rénu.

Tento parnik musi pFi svych obratech téz
dbati, aby neprekazel pohybtm parnik( plu-
jicich proti nebo po proudu v draze nizkych
vod pod Drenkovou a zejména ne pohybdm
parnikl, které [la(luji proti proudu a které se
pravé chystaji k propluti UZinou Dojke.

¢l. 110.

Parniky plujici po proudu mezi
Drenkovou a lzlazem.

Parniky plujici po proudu, které hodlaji
pjouti v draze nizkych vod, vedouci Kanaly
Kozla a Dojke, musi pfi pfijezdu k navestni
stanici Drenkova, nebo prfi svém odjezdu
z Drenkové uvédomiti o tom zminénou stanici
jednim tahlym zvukem na pistalu nebo sirénu.

Ma-li vice parnik(i po sobé vplouti do Ka-
nalu Kozla, musi kazdy zvIaSt dati prede-
psany zvukovy signal.

Avsak tyto parniky nesméji vjeti do Ka-
nalu dfive, nez na navéstni stanici Drenkova
bylo kratSi ndvéstni rameno, nesouci na svéem
konci ovalny balon Ctvercovany Cervené a
bile, postaveno do vodorovné polohy nebo se
jkiZ v ni nachazi na znameni, Ze v draze niz-

ych vod pluje parnik po proudu.

Cl. 111.

z"Ndkaz davati predcCasné zvu-

kovy signal.

Vyslovné se zakazuje parnikim cekajie
v Drenkove a hodlajicim plouti Kanale
Kozla davati zvukove signaly predeosa
yji-A08 °dst: 1 a v ¢l. 110, odst. 1, nejsou
;Kste uplne pfipraveny k plavbé po proudu.

Parniky plujici po proudu me
Di enkovou a lIzlazem.

Cl. 112.

Je-li na n&véstni stanici Drenkova delsi
méno nespuci na svém konci ovalovy ba
pruhovany Cervené a_bile vztyceno do svi
polohy na znamenj, Ze parnik plujici pr
proudu jede v drdze nizkych vod” mezfi
vestm stanici |zlaz a plovakem Cis. 1 Kam
Jehseva, smeji Kanalu Kozla pouziti pot
Dobiji 71" P°,foudu Weré minuvse i
ch;ke,. sleduji drahu _stfednich a ve/sok}‘
VO

pn levem brehu feky.
voioitintir-Kea Kismeji vsak P°uze teh
nl " lestllze druhe rameno navéstni s

nice jest ve vodorovné poloze, nebo jestl

Shirka zakonU a nafizeni, & 40.

BO vydani predepsaného zvukového signalu
ylo postaveno do vodorovné polohy na zna-
meni, Ze plavba proti proudu nad rohem Dojke
jest zakazdna vSem lodim plujicim proti
proudu, jak tém, které pluji v draze nizkych
vod, tak oném, které pluji v dréze stfednich
a vysokych vod.

Jsou-li obé ramena navéstni stanice Dren-
kova vztyCena do svislé polohy na znameni,
Ze bud parnik pluje proti Broudu v draze niz-
kych vod mezi misty Stubica nebo Pesata a
Drenkovou, anebo Kanaly Dojke a Kozla,
nebo. Ze telefonickd spojeni mezi naveéstnimi
stanicemi Drenkovd, Munteana a lIzlaz jsou
EFeruéena, Smeji ve sveé cesté po proudu po-

raCovati pouze lodi plujici po proudu v draze
stfednich a' vysokych vod, vedouci vné jme-
novanych Kanalli podél pravého biehu feky.

¢l. 118.

Parniky plujici po proudu v draze stred-
nich a vysokych vod mezi Drenkovou a ro-
hem Dojke museji pfi pfijezdu k mistu Bos-
man (km 1.014) podle potfeby jizdu zpoma-
liti, zpozoruji-li parnik proti proudu plujici
Uzinou Dojke, aby nepiekazely pohyblm par-
niku plujiciho proti proudu.

Parniky zastavujici v Pesaci.

¢l. 114,

Parnl’kydplujl’ci po proudu, které z jakych-

koliv diivodd zastavi v Pesaci, musi za obratu
roti proudu uvédomiti o tom hlasitym vo-
anim navéstni stanici Munteana, ktera podle
potreby sklopi navéstni rameno.

Dfive nez se vydaji na daldi cestu po
proudu, museji tyto parniky znovu uvédomiti
0 tom hlasitym volanim navéstni stanici Mun-
teana,. avSak na drahu nizkych vod sméji
prejiti teprve tehdy, kdyZz navéstni rameno
stanice bylo postaveno do vodorovné polohy.

¢l. 115.

Parniky® plujici po proudu mezi rohem
Dojke a nédvestni stanici lzlaz v dréze stred-
nich a vysokych vod, nesméji, kdyz jiné par-
nlky pluji proti proudu v draze nizkych vod,
pri kiizeni této drahy prekazeti pohybdm lodi,
plujicich proti proudu.

Parniky plujici po proudu mezi
Izlazem a Grebenem.

cl. 116.

Jestlize navestni stanice lzlaz ukazuje na
vrcholku stoZaru obdélnikovou vlajku Ctver-
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coyanou Cervené a bile na znameni, Ze parnik
pravé pluje nad predhofim Greben, nesméji
parniky plujici po proudu, které jejich ponor
nuti plouti v Kanalech Izlaz a Tachtalia,
vplouti do Kandlu lzlaz dfive nez vidi, Ze
hlaSeny parnik pluje proti proudu v dréze
stfednich a vysokych vod.

Jestlize vSak vidi, Ze hlaSeny parnik vjizdi
do KanalGi Tachtalia nebo Izlaz, museji “zpo-
malili, podle potfeby obratiti se proti proudu
a zastavili se u levého bfehu pod navéstni
stanici Izlaz.

Parniky plujici po proudu, kterym by ponor
dovoloval plouti po proudu v draze strednich
a vysokych vod, vedouci vné Kanalu lzlaz a
Tachtalia, sméji, kdyZ zpozoruji naveéstni sig-
nal zminény v odstavci 1, pokracovati v cesté
po proudu bud' témito Kanaly, jsou-li volné,
neboje draze stfednich a vysokych vod, ne-
priblizil-li se jiz pFili§ pamik plujici proti
proudu po této cesté skalnimu Gtesu v Izlaze
a mlZe-li jim jeSté uvolniti cestu uhnutim
se do prava.

Tyto parniky museji vSak téZz zpomaliti
Jizdu, nebo podle potfeby obratiti se proti
proudu a zastaviti se_u levého bfehu pod na-
vestni stanici lzlaz, vidi-li plouti parnik proti
proudu v Kanalech a souCasné jiny pamik
plouty proti proudu v dréaze stfednich a vy-
sokych vod pravé pod skalnim Gtesem lzlaz,
nebo v 0ziné leZici u tohoto Utesu, kteryzto
parnik by jim nemohl uvolniti cestu.

Pfed naveéstni stanici lzlaz musi parniky
plujid po proudu, jeZ bez zastaveni mohou
pokraCovali v cesté po proudu na draze stfed-
mch a vysokych vod aZ k plovaku ¢is. 4, ozna-
Cujicimu dolni Usti Kanalu Svinica, uvédomiti
0 tom zminénou navéstni stanici dvéma tah-
ymi za sebou nasledujicimi zvuky na piStalu
nebo sirénu.

Parniky zastavené pod navéstni stanici Izlaz
nesméji pokracovati v cesté po proudu, pokud

enastane jeden z pripadd, popsanych v od-
stavcich 1 a 3 tohoto Clanku, ktere dovoluji
Jim pokraCovati v této ceste.

Cl. 117.

Jestlize parniky plujici po proudu Kanély
tziaz a Tachtalia zpozoruji na navéstni stanici
Greben balon Ctvercovany Cervené a bile, vy-
tazeny na vrch stozaru, na znameni, Ze par-
nl: Proti proudu pluje mezi plovakem Cis. 4,
oznaCujicim dolni Usti Kanélu Svinica, a pred-
r wul Grebei» mus* pfimérené zmensiti svou
ychlost, je-li to vibec mozno bez vlastniho
lebezpeCi nebo bez nebezpeli pro jimi vieCené
" notky, aby pod skalisko Vlas nepfipluly
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dfive, neZz parnik proti proudu vyplul z Ka-
nalu Svinica.

Nepodafri-li se jim to, musi se obratiti proti
proudu a vyckati pod jmenovanym skaliskem
az pamik proti proudu vyplul z Kanalu.

VSechny parniky plujici po proudu Kanaly
Izlaz a Tachtalia museji, mijejice predhori
Greben, déati signal dvéma tahlymi za sebou
nasledujicimi zvuky, nemusi-li plouti Kanalem
Svinica a vidi-li parnik, ktery se zastavil pod
timto Kanalem.

¢l. 118.
Prisné zachovavani signall
navéstnich stanic a plavebnich
pravidel.

Vseobecné jest parnikim zakazano plouti
v regulovaném useku pod Drenkovou nebo
v jeho Casti zplisobem, ktery presné nevyho-
vuje signallm ukazovanym na navéstnich
stanicich Drenkova, Munteana, lzlaz a Gre-
ben, jakoz i plavebnim pravidlim stanovenym
¢l. 101 az 117.

Cl. 119.
Veslice, plovouci zavody a zafi-
zeni. Vory.

Pfemistuji-li se v regulovaném useku pod
Drenkovou veslice, plovouci zavody a zafizeni,
jakoz i vory samotné plujici, sméji pouzivati
pouze drahy stfednich a vysokych vod, ve-
douci vné otevienych kanalu.

Cl. 120.
Plavba za nepfiznivych povétr-»
nostnich pomérd.

Jestlize za mlhy, mlhavého soumraku, mze-
ni, snéhové vanice nebo za prudkych lijakd
parniky pfijizdéjici zdola Ci shora, nebo se
nalézajici y regulovaném useku pod Drenko-
vou, nevidi signald navéstnich stanic Dren-
kova, Munteana, lzlaz nebo Greben, museji
se zastaviti a vycCkati, aZz poCasi se vyjasni a
dovoli lodivodim rozlisovati tyto signaly.

Km 994 8 az km 992'8. — Projizdéni GZinou
mezi Ustim 'potoka Ciuciavca (km 994'8) a
astim potoka Milanovac (km 992'8).

Cl. 121.
Parniky plujici proti proudu.

Jestlize za nizkych vod parnik plujici proti
proudu a bliZici se Usti potoka Milanovac zpo-
zoruje jeden nebo vice parniku plujicich po

44+
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proudu pod kotvistém Svinica, musi se za-
staviti pod skaliskem lezicim naproti Usti
tohoto potoka. Nesmi pokraCovati v cesté proti
proudu dfive, dokud neprojel posledni zpozo-
rovany parnik plujici po proudu.

Parniky plujici po proudu.

Jestlize za nizkych vod parniky plujici po
proudu, které vyjizdgji z Kanalu Svinica nebo
pravé hodlaji odjeti z kotvisté leZiciho pod
Svinici smérem po proudu, zpozoruji jeden
nebo vice parniku plujicich proti proudu 0Zi-
nou mezi Ustim potoka Ciuciavca a Ustim
potoka Milanovac, musi rychlost jizdy zmir-

.P7bo "pfipadné pockati na jmenovaném
Kotvisti, az posledni zpozorovany parnik pro-
plul touto Uzinou.

Km 990 a7 km 987. — Plavba perejemi Juc.

Cl. 122.
Zakaz setkavani nebo predjiz-
déni v Kanale Juc.

Parnikim plujicim samotné nebo dopravu-
jicim vlek jest zakazano setkavat! se s jinymi
parniky plujicimi samotné nebo dopravujici-
mJ y** Y°tevieném Kanalu Juc, nebo je tam
predjizdeti.

Parniky plujici proti‘proudu,

V disledku toho musi parniky zastaviti se
pod plovakem cis;"5, oznaCujicim dolni Usti
Kanalu Juc, jestlize dfive nez minuly tento
plovak zpozoruji pod potokem Milanovac je-
Ti V1Ce P*rniku Plujicich po proudu,
leda ze by jim vyska vody a jejich ponor do-
sttednirh ?y Z zase ~“P”ly na drahu
stfednich a vysokych vod drive, nez prvni zpo-
zorovany parnik “plujici po proudu vplul “do

Parniky zaslavivsi pod Kanalem Juc sméji

_v? ces}o J:)r,oti roudu pokracqvati, az kc(ijyi
projel posledni zpozorovany parnik po proudic

Cl. 123.
Parniky pidjief po proudu.

Zpozoruje-li parnik plujici p0 proudu
parniky plujici proti proudu v Kanélu J
musili h Jakellokoliv duvodu z ného vyplou
musi, kdyZ minuly kotvisté Milanovac zm
nrritryC10Si a podle potieby obratiti
protiyproudu a vy(‘:Fl)<ati tr))ezpro)s/tfedné n
ustim potoka Koltuk (km 990), az Barm’
plujici proti proudu vyjely z Kanalu.

Teprve potom smi pokracovati v cesté.

Shirka zakon( a nafizeni, ¢. 40.

Cl. 124.
Opticky signal parniku zasta-
vivsiho pod Kanalem Juc.

Musi-li se parnik plujici proti proudu za-
staviti podle ustanoveni ¢l. 122 pod Kanalem
Juc, je povinen uhnouti se do leva a oznamiti
optickym signalem stanovenym v ¢l. 38 fadu
plavebni policie parnikdm plujicim od Mila-
no?/ape po proudu, Ze plavba Kanalem jest
volna.

¢l. 125.
Plavba za nepfiznivych povétr-
nostnich poméra.

Za mlhy, mlhavého soumraku, mZeni, sné-
hové vanice nebo za prudkych lijak( musi se
parniky pfijizdéjici zdola Ci shora zastaviti
ve v8ech pripadech a vyckati, aZ se vyjasni.

Km o—7ai km 965. — Projizdéni soutéskami
Kazand.

¢l. 126.
Setkavani a predjizdéni v sou-
téskach Kazan(.
Setkavati a predjizdét! se v Casti feky mezi
km 974 a 965 jest dovoleno pouze na mistech
a za podminek uvedenych v ¢l. 127 az 131.

Signaly, kterymi se dava svo-
leni k setkadvani nebo se Zzada
predjeti a oznacCuje se bok
mijeni.

Kj-d téchto Ukonech nutno se Fiditi ustano-
venimi ¢l. 37 az 49 Fadu plavebni policie,
avsak s témito achylkami:

.a). Parniky setkavajici se nedaji zvukové
si%né}ly uvedené v ¢l. 37, odst. 2 a 3 Fadu pla-
vebni policie;

., K) parnik plujici proti proudu a domniva-
jici se, ze setkani se nemlZe provésti bez ne-
ezpeci, 0zndmi to parniku plujicimu proti né-

vice ne" Péti kratkymi zvuky za sebou na
pistalu nebo sirénu;

c) parnik, ktery hodla pfedjeti jiny, da pfi-

_iziy se na malou vzdalenost signal jednim
tahlym zvukem na piStalu nebo ‘sirénu. Smi
pfedjeti pouze tehdy, kdyZ pfed nim plujici
parnik se uhnul z cesty, dav signél Ijednl’m
nebo dvéma kratkymi zvuky na pistalu nebo
(sjirélznu podle toho, zda se uhnul do prava nebo

0 leva.
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¢l. 127.
Mista, kde predjizdéni jest
dovoleno.

Parnik plujici samotné smi pfedjizdét! jiny
parnik nebo viek:

aB(v hornim Kazanu mezi km 973‘8 (skalis-
ko Kalnik) a 970'6;

b) v zatoce Dubova a v dolnim Kézanu mezi
km 970 a 967'7 a mezi km 967°1 a 966.

Cl. 128.
Horni Kazan.

Mezi skaliskem Kalnik (km 973'8) a rohem
Ponikova (km 972'9) jest parnikim a vlek(im
zakazano setkavali se, s vyjimkou pfipadd a
za podminek dale uvedenych:

Parniky plujici proti proudu.

Zpozoruje-li parnik nebo vlek plujici proti

Eroudu pod jeskyni Veterani, ze pod skalis-
em Kalnik pluje parnik nebo vlek po proudu,
musi zmirniti rychlost jizdy, pribliziti se k le-
vému brehu, umoZzniti setkani levym bokem
a vyckati u jeskyné Veterani, kde se musi
setkani provésti.

Jestlize parnik plujici proti proudu a mi-
mivsi jeskyni Veterani zpozoruje parnik nebo
vlek plujici po proudu, nebo
. kdyZ vlek plujici proti proudu a minuvsi
jeskyni Veterani zpozoruje parnik samotné
plujici po proudu,

musi — dovoluji-li to okolnosti — uvolnili
drahu a vycCkati bud u levého brehu u tabule
Széchenyiovy, nebo u pravého brehu pod ska-
liskem Kalnik, az parniky plujici po proudu
minou.

Nem0ze-li parnik nebo vlek plujici proti
proudu uvolniti drahu uvedenou v pfedchozim
odstavci, musi dati signal vice nez péti za
sebou nasledujicimi kratkymi zvuky na pis-
talunebo sirénu, pokraCovati v cesté a vyna-
snaziti se, aby co nejdrive proplul Gstim sou-
tésky.

Parniky plujici po proudu.
Zpozoruje-li parnik plujici po proudu mezi
PlaviSevicou a skaliskem Kalnik parnik nebo
vlek plujici proti proudu, ktery minul jeskyni
Veterani, nebo
jestlize vlek plujici po proudu mezi Plavi-
sevicou a skaliskem Kalnik zpozoruje parnik

samotny nebo vlek plujici proti proudu, ktery
minul jeskyni Veterani,
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nesmi pokraCovati v cesté po proudu, lec
byla-li mu uvolnéna draha. V pfipadg, kdy se
tak nestalo a kdy parniky uslysi zvukovy sig-
nal zminény v odstavci 6, museji nad skalis-
kem Kalnik obrétiti a vyckati, az z horniho
Kéazéanu vypluje parnik nebo vlek plujici proti
proudu.

Cl. 129.
Horni Kazan—Z atoka Dubova.

U dolniho Usti horniho Kazanu mezi km 971
a 970 jest parnikim nebo vlekum zakézano se
setkavali.

Parniky plujici proti proudu.

Jestlize parnik nebo vlek plujici proti prou-
du z&tokou Dubova a nalézajici se pod pred-
hofim Péna zpozoruje, Ze pod Ponikovou pluje
parnik nebo vlek po proudu, musi zmirniti
rychlost jizdy uhybaje se do leva a nesmi mi-
nouti jmenované predhofi dfive, neZ parnik
nebo vlek po proudu plujici vyplul ze soutésky.

Jestlize parnik nebo vlek plujici proti
proudu v dolnim dsti horniho Kazanu zpozo-
ruje parnik nebo vlek plujici po proudu pod
Ponikovou, musi usilovali o to, aby co nej-
rychleji vyplul z této soutésky a za km 971
se uhnul do prava; pfipusti setkani, jestlize
okolnosti mu to dovoluji.

KdyZ parnik nebo vlek plujici proti proudu
nemdze ponechati volnou drahu zminénou
v odstavci 2 tohoto Clanku, musi dati signal
vice nez péti kratkymi zvuky za sebou nasle-
dujicimi na piStalu nebo sirénu a pokraovati
v cesté uhybaje se do prava.

Parniky plujici po proudu.

Jestlize parnik nebo vlek plujici po proudu
pod Ponikovou zpozoruje parnik nebo vlek
plujici proti proudu v zatoce Dubova, pokra-
Cuje v cesté uhybaje se do leva, kdyZ mu tento
ponechal volnou drahu. Setkani nastane v za-
toce Dubova pfi vyjezdu z dolniho Usti hor-
niho Kazéanu.

Jestlize parnik nebo vlek plujici pod Poni-
kovou po proudu zpozoruje parnik nebo viek
plujici dolnim uastim horniho Kéazanu proti
proudu, musi zmirniti rychlost jizdy a uhy-
bati se do prava tak, aby bylo umoZnéno se-
tkadni mezi jeskyni Veterani a km 971, po-
nechaI-Iinarnl’k plujici proti proudu volnou
drédhu. Nestalo-li se tak, musi parnik plujici
po proudu provésti pod rohem Ponikova obrat
a vycCkati u pravého bfehu, az minou parniky
plujici proti proudu.
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¢l. 130.
Zatoka Dubova—Dolni Kazan.

V dolnim Kézanu mezi km 968'6 a 967"1 je
parnikim a vlekdm zakazano setkavati se,
s vyjimkou pfipadd a za podminek déle uve-
denych:

Parniky plujici proti proudu
pod skaliskem Mala Stena.

Parnik nebo vlek plujici proti proudu dol-
nim Kazanem pod skaliskem Mala Stena
(km 967'4), ktery zpozoruje, Ze zatokou Du-
bova pluje parnik nebo vlek po proudu, musi
dati signal pro volnou drahu a vyckati u pra-
vého brehu pod skaliskem Mala Stend, aZz par-
niky plujici po proudu minou.

Parniky plujici proti proudu
nad skaliskem Mala Stena.

Nad skaliskem Mala Stena pfipousti se se-
tkani — dovoluji-li to okolnosti — pouze mezi
dvéma parniky plujicimi samotng, nebo mezi
viekem a parnikem plujicim samotng.

Jestlize parnik plujici dolnim Kazanem
proti proudu a minuvsi skalisko Mala Stena
zpozoruje parnik samotny nebo vlek plujici
zatokou” Dubova po proudu, anebo

jestlize vlek plujici dolnim Kazanem proti
proudu a niinuvsi skalisko Mala Stena zpozo-
ruje parnik samotny nebo vlek plujici zatokou
Dubova po proudu,

musi - dovoluji-li mu to okolnosti a zfetel
k odstavci 3 tohoto ¢lanku — uvolniti drahu
a vyckati bud u pravého brehu u lan 968'6
nebo u levého bfehu u km 967'9, az parniky
plujici_po proudu minou.

pripadé, ze parnik nebo vlek plujici prc
proudu nemdlZze uvolniti drahu, zminénx
v pfedchozim odstavci, musi dati signal vi
nez péti kratkymi zvuky za sebou nasledu
cum na pistalu nebo sirénu, pokraCova
v ceste a usilovati o to, aby co nejdfive vypl

/N VSt“PU d°

Parniky plujici po proudu.

NrSP6 Pamik plujici zatok°u Dubova |

proudu zpozoruje parnik nebo vlek Blui
proti proudu, nebo "

zpozoruje-li vlek plujicj zatokou Dubgj
KT ™rmianty h°¥e
uvdnénaP°kraCOVatl V CeSte" byla‘li mu

pfipadé’Je jim nebyla voln draha pon
chana, museji parniky nebo vleky plujici \

Shirka zakon( a nafizeni, ¢. 40.

proudu uciniti v zatoce Dubova obrat a vy-
Ckati u nékterého brehu, az parniky plujici
proti proudu vyjedou ze soutésky.

Cl. 181.
Dolni uUsti dolniho Kazanu.

V dolnim Gsti dolniho Kazanu (km 966 aZ
km 9G5 2) jest vSeobecné zakazano setkavani
parnikl nebo vlekd.

Parniky plujici proti proudu.

Zpozoruje-li parnik nebo vlek plujici proti
proudu pred svym vjezdem do dolniho Usti
dolniho Kézanu, Ze touto soutéskou pluje par-
nik nebo vlek po proudu, musi zmirniti rych-
lost a uhybaje do leva vycCkati u pravého
bfehu (km 965'2), ponechavaje volnou drahu
parniku nebo vleku plujicim po proudu.

Zpozoruje-li parnik nebo vlek plujici jiz
v dolnim usti dolniho Ké&zanu proti proudu
parnik nebo vlek plujici pod skaliskem Mala
Stena (km 9G7'4) po proudu, musi uhnouti
do leva a ponechavaje témto volnou drahu vy-
Ckati u pravého bfehu mezi km 966 aZ 987.

Parniky plujici po proudu.

Zpozoruje-li parnik nebo vlek plujici po
proudu dolnim Kazanem pod skaliskem Mala
Stena parnik nebo vlek plujici proti proudu,
jenz nevstoupil jesté do dolniho Usti této sou-
tésky, pokracuje v cesté uhybaje do leva. Se-
tkani nastane podél pravého boku pfi Usti sou-
tésky dolniho Kéazanu.

Jestlize pamik nebo vlek plujici dolnim Ka-
zanem pod skaliskem Mala Stend po proudu
zpozoruje parnik nebo vlek plujici proti prou-
du, ktery jiz vplul do dolniho™ Usti této sou-
tésky, musi uhnouti do leva a zmirniti rych-
lost jizdy tak, aby umoZnil setkani mezi km
966 a 967.

Km 951 aZ km 91*2'5. — Projizdéni Katarakty
Zelezné Brany.
a) Trat mezi navéstni stanici Vodica (km 051) a
Varciorova (km 919.3).

Cl. 132.
Zakaz setkavati nebo predjiz-
deti se v znakované plavebni
draze mezi Vodicou a Varcio-
rovou.
__ Parnikiim samotné plujicim nebo dopravu-
Jicim vlek a jedoucim trati mezi navestni sta-
nici Vodica a Varciorova jest v celé délce zna-
kovane plavebni drahy u Ada Kaleh zakazano



Shirka zakonl a nafizeni, .

setkavati se s jinymi parniky, plujicimi sa-
motné nebo dopravujicimi vlek, nebo je pred-
jizdét!.

Parniky plujici proti proudu.

Proto parniky prichéazejici od Varciorové a
plujici proti proudu, pokud jsou nuceny svym
ponorem pouZiti této znakované drahy, museji
dati signal jednim tahlym zvukem na piStalu
nebo sirénu, aby tim upozornily navestni sta-
nici Vodica, umisténou na levem brehu Feky
naproti dolnimu konci ostrova Ada-Kaleh.

Tyto parniky sméji vSak vplouti do znako-
vané drahy u Ada-Kaleh pouze tehdy, uka-
zuje-li navéstni stanice Vodica na Sikmé Zerdi,
pripevnéné na paté stozaru, obdélnikovou
vlajku Ctvercovanou cCervené a bile, kterou se
zakazuje plavba po proudu, pfi ¢emZ nezéleZi
na tom, zda je jen tento signal ukazovan sam,
nebo soucasné s jinymi signaly vztyCenymi na
vrcholku stoZaru zminéné navestni stanice.

Jestlize vSak navéstni stanice Vodica od-
stranila signal zakazujici plavbu po proudu na
znameni, ze parnik plujici po proudu pravé se
hotovi vplouti na drdhu nizkych vod pod Vo-
dkou, dfive nez parnik pfichazejici od Var-
ciorové vplul do znakované drahy, musi tato
lod pfed vplutim vy€kati, az se znovu objevi
signal zakazujici plavbu po proudu.

Cl. 133.

Parniky plujici po proudu.
_Parniky plujici po proudu smérem k Var-
ciorové, sméji, nuti-li je k tomu jejich ponor,
vplouti beze v3eho do znakované drahy u Ada-
Kaleh, byt i na navéstni stanici Vodica byl
vztyCen signal zakazujici plavbu po proudu,
jen kdyz nevidi zadny parnik plouti proti
proudu mezi Varciorovou a Vodicou vyse jme-
novanou_znakovanou drahou, ani parnik_plu-
ici proti proudu v Kanalu DZevrin, jehoz po-
ybum by mohly prekéazeti.

V opa€ném pfipadé jsou parniky plujici po
proudu povinny zastaviti se u levého brehu
reky, bezprostfedné nad nebo pod navéstni
stanici Vodica a podle potfeby obratiti se
proti proudu a zakotviti tam; nesméji pokra-
covati v cesté po proudu, dokud parniky plu-
jici proti proudu neprojely nahoru.

b) Trat vedouci v draze stfednich a vysokych vod

vné kanal(l regulovaného Useku pod Vodicou mezi

ostrovem Ada-Kaleh a pravym nebo levym brehem
feky, pouzivatelna od urcitych vodnich stavd.

Cl. 134,
Parniky plujici proti proudu.
Parniky plujici proti proudu a hodlajici po-
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uziti dréhy stfednich a vysokych vod, vedouci
neregulovanymi castmi Useku pod Vodicou,
museji pfi  pfijezdu do poloviny ostrova
Crkvisté (km 942'5), leziciho pod skalnim
1itesem, zvanym Mala Zelezna Brana, dati sig-
nal dvéma” tdhlymi za sebou nésledujicimi
zvuky na piStalu nebo sirénu, aby tim upozor-
nily néavestni stanici umisténou u horniho
l]stl') Kanalu Zelezné Brany (pravy brfeh, km
947).

Cl. 135.
Setkani dvou parnikd.

Jestlize parnik plujici proti proudu v draze
stfednich a vysokych vod musi podle ustano-
veni obsaZenych v €l. 40, odst. 1 a v ¢l. 42 a 43
fadu plavebni policie vycCkati pod nékterou
UZinou, az by touto proplul parnik plujici po

roudu, je povinen pfi ¢ekani zaujmouti misto,
teré mu lodivod oznaci.

Totéz plati pro parniky plujici po proudu
v draze stfednich a vysokych vod, jestlize
musi podle Cl. 41 tohoto radu Cekati, az parnik
plujici proti proudu propluje nékterou UZinou.

¢) Trat nizkych vod, vedouci znakovanou plavebni
drahou a kanaly regulovaného Useku pod Vodicou.

Cl. 136.
Nej delSi pripustna doba pro-
jizdéni.

Za jakehokoli vodniho stavu jsou parniky
plujici proti proudu a nucené svym ponorem
pouziti drahy nizkych vod lezici pod Vodicou
Bovinny za vSech okolnosti, i za téZkého vino-

iti a vichfice, proplouti nejdéle ve dvou hodi-
nach trat’ lezici mezi plovakem ¢is. 12, ozna-
Cujicim dolni usti Kanalu Zelezné Brany a plo-
vakem Cis. 1, umisténym bezprostfedné pod
navéstni stanici Vodica.

Parniky, které pro nepostacitelnost svého
stroje by k tomu nebyly zpusobilé, museji si
vyZzadati pomoc jiného parniku, nebo sluZeb
pomocného vleku (viz oddil VII).

Bude vsak prihlizeno k dobé zdrZzeni v Ka-
nale vzniklého témto parnikim signaly na-
vestni stanice Zelezna Brana, nebo K prutahu
zpusobenému_bud' tim, Ze je jiné lodi pred-
jizdély, nebo ze jim predjizdeni nedovolily lodi
pred nimi plujici.

Cl. 137.
Zakaz setkavati se nebo pred-
jizdet!.

Parnikim dopravujicim vlek jest zakézéno
setkavati se s jinymi parniky, rovnéz vlek
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dopravujicimi, nebo tyto predjizdét! na kte-
rémkoliv misté drahy nizkych vod pod Vo-
dicou — mezi plovéky Cis. 1 a 12 vCetné.

Cl. 138.

Kdy a kde jest setkavani do-
voleno.

Na celé draze nizkych vod pod Vodicou
sméji se parniky setkavati pouze v Kanalu
Zelezné Brany mezi hektometrickou znackou
+5 a dolnim koncem severni hraze tohoto
Kanalu.

Toto setkdvani jest dovoleno, musi-li na-
stali:

mezi dvéma parniky plujicimi samotng,

mezi parnikem plujicim po proudu samotné
a vlekem plujicim proti proudu za pFispéni
pomocné vlecné sluzby nebo bez ni, nebo

mezi parnikem plujicim proti proudu sa-
motné nebo vleCenym se biehu a vlekem plu-
jicim po proudu, ktery nema vice nez dvé jed-
notky po boku svazané v fadé, pfi cemZ ne-
sm byti 7&4dnad jednotka umisténa na boku
vlecne lodi.

Setkani musi byti provedeno podle ustano-
veni ¢l. 147, )

Cl. 139.
Kdy a kde jest dovoleno pred-
jizdéni.

Na ceie draze nizkych vod pod Vodicou sr
parnik plujici proti proudu predjizdéli jir

arnik pouze v Kanalu Zelezné Brén&/ me

ektometrickou znaCkou +5 a dolnim konce:
severni hraze tohoto Kanalu.

Toto predjizdéni jest dovoleno, hodla-li pa
nik plujici samotné predjeti jiny parnik pli
] samotné neb vlek, a naopak, vyjimaj
pnpady, kdy na Sikme_Zerdi, pfipevnéné r
stiese navestm stanice Zelezna Brana jestr
surane Kanalu ukazovéna obdélnikova vlaji
cervene barvy, ohlaSujici parnik plujici r
ﬁroupu v draze nizkych vod pod Vodicoi

tery se musi s parniKy plujicimi proti proi
du setkali v Kanalu Zelezné Bréany.

Predjizdéni musi byti provedeno podle ust-
novem cl. 148 a 149. uuuie Ust.

Cl. 140.
Plavba proti proudu za nep
nivych povétrnostnich”™
mér .

Nejsou-li za mlhy, mlhavého soumra
i™NF :-Zauneh?veuVanice nebo Prudkych
v.icfjitlelné 7 2-vestni, stanice, zelezné Bra
viditelny, sméji parniky plujici proti prou

Shirka zakon( a nafizeni, ¢ 40.

s vyhradou ustanoveni €l. 76 Fadu plavebni
policie pfes to vplouti do Kanalu Malé Ze-
lezné Brany a pokraCovali v cesté proti prou-
du, jestlize oviem lodivod tomu nebrani.

Vijizdi-li parniky na drahu nizkych vod pod
Vodicou mezi plovéky €is. 1 a 12, nemaji da-
vati. zvukové signaly predepsané ustanove-
nimi €l. 77 fadu plavebni policie.

Parniky plujici proti proudu
a blizici se dolnimu usti Ka-
nalu Malé Zelezné Bréany.

Cl. 141.

Jestlize parnik pFichézejici zdola a hodlajici
plouti proti proudu v draze nizkych vod pod
Vodicou nevidi pfi pfijezdu do poloviny ostro-
va" Crkvisté na navestni stanici Zelezna Brana
vztyCeny signal, nesmi se vibec pokusili mi-
nouti plovak €is. 12, oznacujici dolni Usti Ka-
nalu. Malé Zelezné Brany, nybrz musi se za-
stavit! pod timto plovakem.

Tento parnik nesmi minouti plovak Cis. 12
duve, dokud navéstni stanice zeleznd Brana
neukaze obdélnikovou vlajku c&tvercovanou
cervené a bile, vztyCenou v puli stoZaru po
strané Kandlu, zakazujici plavbu po proudu.

Po dobu &ekani musi parnik z(stali na tom-
to misté u té Ci oné strany Kanalu, podle okol-
nosti danych vﬁékou vody, kde sam nebo jed-
notky jeho vleku co nejméné prekazi nebo
jsou nejméné nebezpecny parnikim plujicim
po proudu.

Cl. 142.

| v pripadé, Ze by parnik plujici proti
proudu zpozoroval pfi pfijezdu do poloviny
ostrova Crkvisté na navestni stanici Zelezna
Brana signal zakazujici plavbu po proudu,
nesmi plouti nad plovéak Cis. 12, nybrz musi
se zastavili pod nim a poc€inati si podle usta-
noveni Cl. 141, jestlize dfive nezli mohl
vplouti ao Kanalu Malé Zelezné Bréany, né-
vestni stanice Zeleznd Brana spusti tento
signal na" znameni, Ze parnik plujici po
proudu pravé vstupuje na drahu nizkych vod
pod Vodicou.

Cl. 143.

Painiky pfijizdéjici zdola sméji beze vieho
mmouti plovak &is. 12 a vplouti do Kanélu
Male Zelezné Brany, jestlize pfi jejich pri-
jezdu do poloviny Ostrova Crkvisté navéstni
s amce.Zelezna Bréana ukazuje kromé signalu
zakazujiciho plavbu po proudu balon obré-
ceny bilou stranou dold na znameni, Ze parnik
plujici samotné proti proudu je v dréze niz-
‘Nyi v°d pod Vodicou na nékteré trati, kde
jest setkavani a predjizdéni zakéazano.
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jestlize zminéné& naveéstni stanice ukazuje kro-
mé signalu zakazujiciho plavbu po proudu dva
balony obracené bilymi stranami doll, z nichz
VétsSi jest zavéSen svisle nad menSim na zna-
meni, Ze vlek plujici proti proudu jest na né-
které trati vySe jmenované, nebo Ze ma pravé
pfevziti lano vle¢né lokomotivy, nebo pfFi-
padné vlecného lanového parniku.

Jestlize by v3ak navestni stanice Zelezna
Brana na znameni, Ze parnik plujici po
proudu pravé vjizdi na drahu nizkych vod
pod Vodkou, spustila pFi vzty¢eném jednom
nebo dvou balonech signal zakazujici plavbu
po proudu drive, neZ parniky pfichazejici
zdola by mohly vplouti do Kanalu Malé Ze-
lezné Brany, museji se tyto parniky zastaviti
pod plovadkem ¢is. 12 a pocinati si podle usta-
noveni ¢l. 141.

Jestlize” parniky pFichazejici zdola zpozo-
ruji pfi pfijezdu do poloviny ostrova Crkvisté
na naveéstni stanici Zelezna Brana pouze jeden
nebo dva balony zminéné v odstavcich 1 a 2
a znacici, ze parniky plujici samotné nebo po-
moci vleku se bfehu proti proudu jsou v Ka-
milu Zelezné Brany pod hektometrickou znac-
kou +5 a ze jiné parniky sméji plouti po
proudu v draze nizkych vod pod Vodicou,

museji tyto_parniky zastavit! pod plovakem
cis. 12 a’poCinati si podle ustanoveni ¢l. 141.

Stejné musi_jednati v pripadé, kdy na na-
vestni stanici Zelezna Brana zpozoruji kromé
jednoho nebo dvou balond obdélnikovou vlajku
Cervené barvy, vztyCenou po strané Kanalu
aa Sikmé Zerdi pfipevnéné na stfeSe této na-
véstni stanice, na znameni, ze parniky plujici
po proudu pravé vjizdéji na drahu nizkych
vod pod Vodicou.

Cl. 144.
Uzavieni drahy nizkych vod
Pod Vodicou lodim plujicim
proti proudu.

Kromé pripadl uvedenych v ustanovenich
Cl- 14U odst. 1, ¢l. 142 a Cl. 143, odst. 3 az 5
museji se parniky plujici proti proudu rovnéz
zastaviti pod plovakem c¢is. 12 a postupovali
PAdle ustanoveni ¢l. 141, jestlize pfi jejich
Pnjezdu smérem od Gura Vaii jest Zaluziovy
Signal naveéstni stanice zelezna Brana zavien
u nad 2aluziov|3('/m signalem jest vztyCena ob-
uelnikova vlajka Ctvercovana Cervené a bile
ua znameni, Ze pro nastalou nehodu v Kanalu

e ezné Brany nebo z néjaké jiné pficiny jest
ui-ana nizkych vod pod Vodicou bud docasné
uebo na delsi dobu uzavfena viem lodim plu-
jicim proti proudu.
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Cl. 145,
zadost o0 pomocnou vlecnou
sluzbu.

Parniky, které” Zadaji k projizdéni Kané-
lgiti Zelezne Brany za pomocnou Vvlocnou
sluzbu, museji mijejice Gura Vaii nebo pfri
odjezdu z Gura Vail vzty€iti na levém boku
v plli stézné jakoukoliv obdéInikovou vlajku;
zaroven museji dati znameni jednim tahlym
zvukem na pistalu nebo sirénu.

Museji-li lodi prevziti vletné lano s mastku
u hektometru 16 Kandlu, jsou povinny kromé
signélu optického a zvukového, predepsanych
v odstavci 1, vztyCiti pfi mijeni Gura Vaii
nebo pfi odjezdu odtamtud néjakou druhou
obdélnikovou vlajku v pili stézné na levém
boku.

Parniky, které Zadaly o pomocnou vle¢nou
sluzbu, nesméji plouti nad plovak Cis. 12,
i kdyby 'signaly ukazované navestni stanici
Zeleznd Bréana to dovolovaly, dokud na
vrcholku stozaru pomocného vle¢ného zafi-
zeni neni vztyC€ena obdéInikova, modfe a bile
Ctvercovana vlajka na znameni, Ze jest poho-
tovo k pfedani vle¢ného lana.

Chce-li parnik plujici jiz v Kanalu Zelezné
Brany”proti proudu a nemohouci prekonati
proud Zadati o0 pomocnou vle¢nou sluzbu, musi
rovnéz pouziti optickych a zvukovych signald
uvedenych v odstavci 1.

¢l. 146.
Kanalem Zzelezné
Brany.

Jestlize parniky plujici proti proudu Kana-
lem Zelezné Brany zpozoruji na Sikmé Zerdi
pfipevnéné na stfeSe navéstni stanice Zelezna
Brana po strané Kandlu obdélnikovou vlajku
Cervené barvy, znacici, Zze po proudu pluje
parnik, musi upraviti rychlost jizdy tak, aby
se setkaly s parnikem plujicim po proudu za
vSech okolnosti pod hektometrickou znaCkou
+ 5-

Projizdéni

Cl. 147.

Setkavani v Kanale Zzelezné
Brany pod hektometrickou
znaCkou -f-5.

Jestlize parnik plujici samotné*) a parnik
dopravujici vlek nebo jestlize dva parniky

plujici_ samotné_ se museji setkati v. Ka-
nalu Zzelezné Brany pod hektometrickou

znactkou -j- 5, jsou povinny vyhnouti se na-

*) Lod bez zavésu tazena se bfehu povazuje ae
za lod' plujici samotné.
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vzajem za vSech okolnosti tak, Ze Oba dva
jdou do leva, aniz by vSak byly povinny da-
vati zvukové signaly predepsané ¢l. 47 Fadu
plavebni policie.

¢l. 148.
Predjizdéni v Kanalu Zzelezné
Brany pod hektometrickou
znaCkou +5.

Parnik plujici samotné proti proudu nebo
vlek plujici proti proudu za pfispéni pomocné
vletné sluzby nebo bez ni v Kanalu Zelezné
Bréany pod hektometrickou znatkou + 5 musi
se ve vSech pripadech nechati predjeti, jak-
mile parnik plujici rovnéZz Kanéalem Zelezné
Brany a.jej dostihujici to poZaduje, jestlize
ovsem signaly davané navestni stanici ze-
leznd Brana tomu nebrani, nebo neni-li jiz
na misté, odkud by brzy minul tuto znacku
a jestlize mu to okolnosti dovoluji.

Parnik smi vSak na druhém parniku poza-
dovat! predjeti jen tehdy, je-li si jist, Ze mlze
vyvinout! a podrZeti dostacujici rychlost, aby
ho urcité predjel pod hektometrickou znackou
+5, a Ze m0ze snadno udrZeti svdj naskok.

¢l. 149.
Manévr predjizdéni.

Parnik plujici proti proudu, jenz hodi
predjeti jiny parnik plujici proti proudu, pc
zaduje uvolnéni cesty jednim tahlym zvuker
na pistalu nebo sirénu.
., Parnik, jenz pluje pfed nim, musi, dovolu
Ji-h to okolnosti, uhnouti se z cesty do leva
zmirniti rychlostdjlzdy tak, aby predjeti s
odbylo "urcCite pod hektometrickou znacko:
+ 0. Zaroven musi dati_tahly zvuk na pistal:
nebo sirénu, aby navéstni~ stanice zelezn:
Lrana mohla po dobu predjizdéni zakazat
plavbu po proudu.
rvriPj've,v fé chvili smi prve jmenovana loc
jizdi vlevoUhOU' nechavajic lod> kter°u pred

¢l. 150.
Zmenseni rychlosti jizdy.
Plourani.
Zeiezné ifrariv Plujici <™ proudu Kanéalen

zMezne Brany nucen z jmeho nepredvidanélu
duvodu nez ktery jest uveden v ¢l. 149 zmir

ihned”u 1 °iSt J'_—fd)é nebo plourati. musj’o ton
nez (TteHewwvi Parniky plujici za nim vici
nez péti kratkymi za sebou nasledujicim

Shirka zakon( a nafizeni, ¢. 40.

zvuky na piStalu nebo sirénu, aby navéstni
stanice Zelezna Brana mohla zakézat! plavbu
po proudu.

Je-li vyhovéno podminkdm stanovenym
v ¢l. 139, sméji parniky plujici proti proudu
predjeti parnik plujici pred nimi, ktery
zmirnil jizdu nebo plourd, za predpokladu,
Ze manévr predjizdéni se mdze provésti podle
ustanoveni ¢l. 149.

V opacném pfipadé, nebo neni-li vyhovéno
podminkam stanovenym ¢l. 139, museji tyto
parniky rovnéz zmirniti jizdu nebo plourati.

Cl. 151.
Obtize pfFi manévrovani.

Sezna-li parnik plujici Kanalem Zelezné
Brany proti proudu, ze pro poruchu stroje
nebo kormidelniho zafizeni neovladd uplné
svoje manévry a Ze by proto setkani s parni-
kem plujicim po proudu bylo nebezpecné,
musi rovnéZz od navestni stanice Zelezna
Brana zadati, aby zakazala plavbu po proudu,
a za tim GCelem dati zvukovy signal prede-
psany ustanovenimi ¢l. 150, odst. 1.

¢l. 152.
Parniky plujici proti proudu,
prijizdejici ke Kanalu zelezné
Brany po draze stfednich a vy-
sokych vod, vedouci vné Kanalu
Malé Zelezné Brany.

Parnik, ktery pluje, dovoluje-li mu to vodni
stav a jeho ponor, k dolnimu Usti Kanalu ze-
lezné Brany v draze stfednich a vysokych
vod, vedouci vné Kanalu Malé Zelezné Brany,
musi” se zastavili pod nejdolejSim koncem se-
verni hraze Kanalu Zelezné Brany a vyckati,
aZ se na navestni stanici Zelezna Bréna objevi
signal zakazujici plavbu po proudu bud sa-
motny nebo soucasné s jednim nebo dvéma
balony, kterym se jemu, jakoZ i parnikum
blizicim se z dolniho Usti Kanalu Malé Ze-
lezné Brany, dovoluje pokraCovati v cesté
proti proudu.

Kdyby v tomto pfipadé nastal priitah v ob-
jeyeni signalu zakazujiciho plavbu po proudu,
muZe parnik plujici proti proudu na sebe upo-
zornitl navestni stanici Zelezna Bréna jednim
tahlym zvukem na piStalu nebo sirénu.

Povinnost vyplouti z Kanalu

Dzevrin.
Dovoluje-li to vodni stav a ponor parniku
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plujiciho proti proudu, aby vyplul z Kanalu
DZevrin bud mezi plovakem ¢is. 9 a usmério-
vaCi hrazi, lezici nad Kanalem Zelezné Brany,
nebo na nékterém jiném misté Kanalu DZevrin,
musi tento parnik po kazdé, kdyZ vidi, Ze ve
Vodici parniky ocekavaji zruSeni zakazu
plavby po proudu, nebo ze parnik plujici za
nim, by jej mohl predjeti, opustjti tento Ka-
nal a pokraCovat! v cesté proti proudu nékte-
rou prirozenou plavebni drahou znédmou
lodivod(m.

TotéZz musi tento parnik uCiniti, ukazuje-li
navéstni stanice Vodica na vrcholku stozéru
obdélnikovou vlajku Cervené barvy na zna-
meni, Ze osobni nebo zvlastni parnik plujici
po™ proudu samotné musi pouZiti plavebni
drahy nizkych vod pod Vodicou.

Ve chvili, kdy parnik plujici proti proudu
prave opousti Kanal DZevrin, musi dati signal
dvéma tahlymi za sebou nésledujicimi zvuky
na piStalu nebo sirénu, aby upozornil na-
véstni stanici Zelezna Bréna, kterd na to
spusti signal zakazujici plavbu po proudu,
jestlize ovsem na tratich, na nichz jest zaka-
zéno setkavati a predjizdét! se, neni Zzadny
parnik plujici proti proudu.

Parniky plujici po proudu,

Ci. 153.

Parniky prichazejici shora a hodlajici
splouti po dréze nizkych vod pod Vodicou,
smeji beze vieho minouti plovék ¢is. T, ozna-
Cujici horni usti znakované plavebni drahy
u*Ada-Kaleh, jestlize za jich pfijezdu k na-
véstni stanici Vodica tato stanice neukaze
Z4dného signalu, coz znamena, Ze na draze
nizkych vod, leZici mezi plovakem ¢is. 1 a
plovakem ¢is. 12 oznaCujicim dolni Usti Ka-
nalu Zelezné Brany, neni Zadny parnik plujici
proti proudu.

Cl. 154.

Je-li na Sikmé Zerdi navéstni stanice Vo-
dica vztyCen signal zakazujici plavbu po
Proudu bud' z vlastniho podnétu této navestni
stanice na znameni, Ze znakovanou drahou
u Ada-Kaleh pluje mezi Varciorovou a Vo-
dicou parnik proti proudu, nebo jako opako-
vani stejného signélu vztyCeného navéstni sta-
nici Zeleznd Brana, jsou lodi plujici po
Proudu povinny zastaviti se u levého bfehu
r®ky> bezprostredné nad nebo pod navéstni
stanici Vodica a podle potfeby tam zakotviti;
nesmeéji se vydati na dalSi cestu po proudu,
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dokud signal zakazujici plavbu po proudu ne-
byl spustén.

Kdyby signal zakazujici plavbu po proudu
byl ukazan teprve ve chvili, kdy parnik plu-
jici po proudu se blizi navéstni stanici Vo-
dica, z CehoZ tento parnik mlZe usuzovati, Ze
té chvile néjaky parnik prfichéazejici zdola
pravé se blizi k plovaku cis. 12, smi parnik
plujici po proudu Zadati jednim tahlym zvu-
kem na pistalu nebo sirénu navéstni stanici
Zelezna Bréna, aby spustila vlajku zakazujici
plavbu po proudu.

V tomto pripadé smi parnik plujici po
proudu pokraCovati v cesté po proudu, jestlize
navéstni stanice Vodica, nasledujic navéstni
stanici zelezna Brana, spusti signal zakazu-
jici plavbu po proudu na znameni, Ze parnik,
jenz pravé pfiplul pod Kanal Malé Zelezné
Brany byl zastaven, jak jest uvedeno v ¢l.
142 a v Cl. 143, odst. 3.

V opacném pripadé musi se parnik plujici
po proudu zastaviti a postupovati podle usta-
noveni odstavce 1.

Stejny stav miZe nastati a stejné signaly
mohou byti davany také v pfipadé, kdyz pri
pfijezdu parniku, plujiciho po proudu k na-
Vvestni stanici Vodica, néjaky parnik hodla
pravé vyjeti z Varciorove, aby znakovanou
plavebni drahou u Ada-Kaleh plul proti
proudu, jakoZ i v pfipadé, Zze parnik plujici
proti proudu, pravé hodla vjeti do Kanalu
zelezne Brany po staré draze vedouci vné Ka-
nalu Male Zelezné Brany.

Cl. 155.

Jestlize ndvéstni stanice Vodica, opakujic
stejny signal navéstni stanice Zeleznd Brana,
ukazuje na vrcholku stoZzaru bily balon na
znameni, Ze parnik plujici proti proudu sa-
motné nebo vleeny se bfehu je v Kanale
Zelezné Brany pod hektometrickou znackou
-f-5, sméji v cesté po proudu pokracovati
pouze parniky samotné plujici, nebo viekouci
nejvyse dvé jednotky, z nichZ Zadna neni uvé-
zana po boku parniku.

Cl. 156.

Jestlize naveéstni stanice Vodica, opakujic
obdobny signal navéstni stanice Zelezna
Bréana, ukazuje na vrcholku stoZéaru bily ba-
lon a soucasné obdélnikovou vlajku, Ctverco-
vanou Cervené a bile, vyvésenou v pdli sto-
zaru — kterézto seskupeni signalt znaci, ze
Kanalem Zelezné Brany pod hektometrickou
znaCkou -j- 5 pluje vlek — sméji v cesté po
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proudu pokraCovali pouze parniky plujici sa-
motng.

Cl. 157.

zadny parnik nesmi v draze nizkych vod
pod Vodicou plouti po proudu, kdyZz navéstni
stanice Vodica, opakujic obdobny signal na-
vestni stanice zeleznd Brana, ukazuje signal
zakazujici plavbu po proudu, nebo zéroven
s nim néktery signal uvedeny v ¢l. 155 a 156
na znameni, Ze parnik pluje proti proudu
v Casti drahy nizkych vod, v niZ je setkavani
a predjizdéni zakazano.

Plavba po proudu za nepfFizni-
vych poveétrnostnich poméru.

Draha nizkych vod pod Vodicou se timtéz
signalem uzavira Uplné vsem parnikim plu-
jicim po proudu, kdyZ navéstni stanice Vo-
dica pro mlhu, mlhavy soumrak, mZeni, sné-
hovou vanici nebo prudky lijavec nemlze
rozeznavali signaly navéstni stanice Zelezna
Bréna.

vTato dradha nizkych vod jest rovnéz uza-
viena, kdyZ povétrnostni poméry nedovoluii,
aby navéstni stanice Zelezna Brana vidéla,
zda v Kanale Malé Zelezné brany nejsou lodi
plujici proti proudu.

Cl. 158.
Dovoleni osobnim parnikdm
a lodim zvlasté uvedenym
plouti po proudu mimo poradi.

Osobni parniky, plujici samotné podle pra-
Videlnelm jizdniho Fadu, jakoZ 1 parniky
zvIast urCené, které musi plouti v draze niz-
kych vod pod Vodicou, sméji beze vieho po-
laacovati v cesté po proudu, kdyZ po svém
obratu provedeném po proudu zpozoruji na
navestm stanici Vodica na vrcholku stozaru
¢ervenou obdélnikovou vlajku.

Tyto parniky sméji ihned splouti pod i
vestm stanici Vodica, neukazuje-li tato zai
ven signal zakazujici plavbu po prouc
V opatném pfipadé museji se zastaviti ve \
dici, obrativse se podle potfeby proti prou
a vyckati, az bude tento signal spustén.

V téchto pfipadech jest dovoleno, a
parniky plujici samotné a Cekajici ve Vod
nasledovaly osobni parniky a parniky zvis
urcene, mohou-li tak uciniti bez jakéhoko
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prdtahu a neobjevil-li se opét signal zakazu-
Jici plavbu po proudu, dfive nez se mohly vy-
dati na cestu po proudu.

¢l. 159.
Parniky plujici po proudu,
vstupujici do Kanalu Zzelezné
Brany po draze strednich
a vysokych vod.

Jestlize parnik plujici po Eroudu v draze
stfednich a vysokych vod, ktery je nucen
svym ponorem pouziti Kanalu Zelezné Brany,
vidi parnik zastaveny pod plovakem Cis. 12,
musi, minuv dolni konec severni hraze, vyjeti
z Kanalu Zelezné Brany po draze stfednich
a vysokych vod, vedouci vné Kanalu Malé
Zelezné Brany a dati signal dvéma tahlymi
za sebou nasledujicimi z-vuky na pistalu nebo
sirénu.

¢l. 160.
Preruseni poradi parnikd za
sebou plujicich proti proudu.

Parniky blizici se od Gura Vaii v dobé, kdy
jeden nebo vice vlekl ¢eka ve Vodici, mohou
yti pod plovakem Cis. 12 zadrZeny signaly
uvedenymi v ¢&l. 144, jestlize ve chvili, kdy
posledni z vlekl plujicich kanaly regulova-
neho Useku pod Vodicou proti proudu prave
minul plovak €is. 9, umistény bezprostredné
nad Kanalem Zelezné Brany, neminul jesté
zadny z vlekl jej nasledujicich plovak &is. 12.
V tomto pfipadé smi parnik pFijizdéjici
samotné zdola pres to vplouti do Kanalu
Malé Zelezné Brany a pokracovati v plavbé
roti proudu, jestlize zaroveri se signaly za-
azujicimi plavbu proti proudu ukazuje na-
véstni stanice Zelezna Brana jeden balon a
signal zakazujici plavbu po proudu.

CL.-161.
uplné zastaveni parnika plu-
jicich proti proudu po urci-
tych hodinach.
Zadny parnik prijizdéjici od Gura Vaii
nesmi plouti nad plovak Cis. 12 po hodinach
uvedenych v nasledujici tabulce, kterd udava,

kdy se na navéstni stanici zelezna Brana ob-
jevi signal zakazujici plavbu proti proudu:
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Hodiny vyznacené objevenim se
signalt zakazujicich playbu proti

du, Kt ji, z
Phytek dne' jest arana nizkyen
vod _uzaviena parnikim plujicim
proti  proudu v(v)ychodoevropsky

cas

hodin  minut

1 az 10. ledna - - - = 15 _
1., 20. ,, ---- . 15 15
21 » 31. --==- . 15 30
1., 10. Gnora- - - - . 15 30
11 » 20, e, .15 45
21. , 28. nebo 29. Gnora . 16 o
1 .. 10. bfezna . . . . 16 15
1. » 20. ---- .16 30
2L, 8L, -.--- 16 45
1., 10. dubna oL 17 —
1. , 20. , - - .- 17 15
2. 30, , - .-.-- 17 30
1, 10. kvétna . . . 17 45
11. » 20. - - -- . 18 _
21. kvétna az 20. ¢ervna . . 18 15
21. Cervna aZ 31. Cervence 18 L
1 az 10. srppa - - - = 17 45
1., 2. , ---- . 17 30
2L, 8L, ... 17 15
L, 10 z&fi - - - - . 171 @ —
11 i 20. - - - 16 45
21. a 30. - - 16 15
1L, 10. fijna - - - - 15 30
11 » 31. - - - - 15 15
1L, 10. listopadu . . 15 —
11. » 20. ., . oo 14 45
21. i) 30. ' 14 30
L, 10. prosince . . 14 15
11. » 20. 14 30
21 » 31. 14 45

Po téchto hodinach smi presto parnik plu-

bude dréha nizkych vod pod Vodicou uza-
viena parniklm plujicim proti proudu.

Pripadné zruSeni uplného
zastaveni plavby.

MdzZe-li byti zjisténo, Ze po Case vyznaCe-
ném y predchozi tabulce nepopluje po proudu
Zadny parnik samotné nebo s vlekem, bude
od Uplného zastaveni plavby proti proudu vy-
jimeCné upusténo.

Cl. 162.
Zastaveni plavby v noci zna-
li ovanymi plavebnimi drahami
a kanaly regulovaného useku
pod Vodicou.

Po Case vyznateném v nasledujici tabulce
nesmi Zadny parnik plujici samotné a tim
méné parnik dopravujici vlek, ktery musi
prijeti do Vodice dfive, neZ tma zabrani ro-
zeznavali plovaky, oznaCujici drahu nizkych
vod pod Vodicou, poZadovali od lodivoda, aby
se dal z Kladové nebo z Turnu-Severinu na
cestu proti proudu kanaly regulovaného Useku
pod Vodicou.

Vychodoevropsky €as

jici samotné proti proudu vplouti do Kanalu
Zelezné Brany a pokracovati v cesté proti
proudu, |jestliie zaroven se signaly, zakazu-
Jicimi plavbu proti proudu, ukadzé navéstni
stanice Zelezna Brana balon a signél zakazu-
jici plavbu po proudu.

Parniky plujici po proudu.

V dobé pdl hodiny pred ¢asem vyznaenym
v predchozi “abulce jest zakazana plavba po
Proudu navéstnimi stanicemi Vodica a ze-

leznd Brana, je-li vidéti vlek plujici ke Ka- |

iraiu Malé Zelezné Brany, jenZ by zavCas
rohl do tohoto Kanalu vplouti, dfive nez

Rocni obdobi: hod. min. Podasi:

1 az 10. ledna - - - - 15 45 Kkalné
16 — jasné

11. # 20. .. . 16 — kalné
16 15 jasné

21. n 31. .. . 16 15 kalné
16 30 jasné

1L y 10. Gnora . . . 16 15 kalné
16 30 jasné

11. » 20. --- 16 30 kalné
16 45 jasné

21. ff 28. nebo 29. tnora 16 45 Kkalné
17—  jasné

1. n 10. bfezna 17 —  kalné
17 15 jasné

11. 20. --- 17 15 kalné
17 30 jasné

21. 31, --- 17 30 kalné
17 45 jasné

1y 10. dubna 17 45 kalng
18 — Jasne

11. o 20. , --- 18 — kalné
18 15 Jasne

21. pn 30. , --- 18 15 kalné
18 30 Jasne

1 p 10. kvétna 18 30 kalné
18 45 Jasne
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Vychodoevropsky ¢as

Roéni obdobi: hod.  min.
11. az 20. kvétna . . . 18 45
19 —
21. 31, o019 —
19 15
1 m 10. éervna . . 19 _
19 15
1. , 20. o019 —
19 15
21. , 8O 19 —
19 15
1, 10. Cervence 19
' 19 15
11. ., 20. N .19 —
19 15
21. ,, 31 " . 18 45
19 —
L , 10.srppa . . 18 30
18 45
1. , 20. .., 18 15
18 80
21. , 31 ., o180 —
18 15
L, 10 z&f . . . . 17 45
18 —
1. , 20. Co 17 30
17 45
21. , 30. , 17—
17 15
L & 10. fijna. . . | 16 15
16 30
1. , 20. [ p—
16 15
21, 31. .16 —
16 15
L. 10. listopadu . | 15 45
16 —
11. . 20. ” .15 30
15
21. . 30. ” . 15 ig
15 30
1 ji 10. prosince 15
15
11. j 20. ” 15 12
15
21 ) 31- ” 15 gg
15 45

Po, Case uvedeném v néasledujici

Pocasi:
kalné
jasné
kalné
jasné
kalne
jasné
kalne
jasné
kalné
jasne
kalné
jasné
kalne
jasné
kalnée
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalne
jasné
kalné
jasné
kalne
jasné
kalne
jasné
kalne
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalne
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
tab

nesmi zadny parnik plujici samotné, k

musi proplouti Kanalem Malé Zelezné Bi
drive nez tma zabrani rozeznavat! plo\

oznacujici tento Kanal a ktery musi bezpe¢né
minouti roh Dudas (km 986), poZadovati od
lodivoda, aby z OrSové nebo od nébfezi leZi-
ciho pod ustim feky Cerna se dal na cestu
po proudu znakovanym kanalem pod Vodicou.

1 aZ
11.
21.

1
11.
21.

1.
11.
21.

1.
11.
21.

1.
11.

11.
21.

11.

Roéni obdobi:

10. ledna
20.
3.,

10. unora
20.
28. nebo 29.
10. brezna
20.
3,
10. dubna
20.
80

10. kvétna
20.
3,
10. Cervna
20.
8O

10. Cervence
20.
-,

10. srpna

Vychodoevropsky ¢as

unora

hod.

16
17
17
17
17
17

17
17

17
17
17
18
18
18
18
18
18
18
18
19
19
19
19
19
19
19
19
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
19
20
19
19

min.

45

15
15
30
15
30
30
45

45

15

15
30

30
45

45

15
15
30

30
45

45

15
FS
IS
15

15

15
45
30
45

Pocasi:
kalné
jasné
kalné
jasne
kalna
jasné
kalné
jasné
kalné
jagné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasne
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalné
jasné
kalne
jasne
kalné
jasné
kalng
jasné
kalné
jasné
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Vychodoevropsky €as

Rocni obdobi: hod. min. PocCasi:

11. a2 20. srpna . . . 19 15 Kkalné
19 30 jasné

2., 3L ., ___ 19 —  kalné
19 15 jasné

L 10. zari . . . . 18 45 kalné
19 _  jasné

11. 20. w 18 30 kalné
18 45 jasné

2. . 3. 18 — kalné
18 15 jasné

1 . 10 fijna. . . 17 15 kalné
17 30 jasné

11. 2., ___ 17—  kalné
17 15 jasné

21. 3., 17—  kalné
17 15 jasné

1, 10. listopadu 16 45 kalné
17 . jasné

1., 20. ” 16 30 kalné
16 45 jasné

21. , 30. » 16 15 kalné
16 30 jasné

L, 10. prosince . 16—  kalné
16 15 jasné

1. 20. ” 16 15  kalné
16 30 jasné

2L, 3. 16 30 kalné
16 45 jasné

Parniky dopravujici vlek museji byti za
stejnych okolnosti nejpozdgji v Case uvede-
nem v predchozi tabulce jiz na vysi feky
Gema (km 954).

Cl. 163.

Pfesné dodrzovani signall
naveéstnich stanic a plavebnich
pravidel.

Jestlize vodni stav nebo ponor nuti parniky
pouZziti drdhy nizkych vod, zakazuje se jim
plouti v Useku mezi Vodicou a Gura Vaii,
nebo y Casti tohoto Gseku zplsobem, ktery
presné nevyhovuje signaldm navéstnich sta-
nic Vodica a Zelezna Brana, jakoZ i pra-

vidldm stanovenym ¢l. 136 az 162.

Naproti tomu je dovoleno tak ucCiniti bez
ohledu na signaly ukazované témito navest-
nimi  stanicemi, kdykoliv. mohou parniky
plouti vné drahy nizkych vod.

Cl. 164.
Veslice, plovouci zavody a zari-

) zeni. Vory.
Veslice a plovouci zavody nebo zafizeni pla-
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jici samotné jakoz i vory sméji, jsou-li nu-
ceny vodnim stavem splouti Kanalem Zelezné
Brany, nastoupiti cestu po proudu teprve
v/Case ureném Spravou, ktery jim oznami
Ufedni lodivod, jejz museji pfi této pfrilezi-
tosti vziti na palubu.

Km 9If2 az km 9UQ'8. Projizdéni GZinou ve-
douci podél bfehu u Gura Vaii od km 9U2 az
ke km 9A0'S.

Cl. 165.

Zakaz setkavati nebo pred-
jizdéli se v 0ziné Gura Vaii.
Parniklim nebo vlekim, jeZ svym ponorem

jsou nuceny pouziti drahy nizkych vod, jest

zakazano setkavati se v Uzing Gura Vaii s ji-
nymi parniky nebo vleky, nebo je tam pred-
jizdéti. )

Cl. 166.
Parniky plujici proti

Zpozoruje-li parnik nebo vlek plujici proti
proudu, ktery je nucen svym ponorem pouZziti
drdhy nizkych vod a bliZzi se kotvisti pod
ustim feky Gura Vaii (km 940'8), jeden nebo
vice parnikl nebo vlekd plujicich po proudu
doInim dstim Kanélu Zelezné Brany, musi
vyCkati pod Stérkovanym nanosem zvanym
Gura Vaii (km 941'0). Nesmi pokracovali
v cesté proti proudu, dokud UZinou Gura Vaii
neproplul posledni parnik nebo vlek plujici
.po proudu.

proudu.

¢l. 167.
Parniky plujici po proudu.

Zpozoruje-li parnik nebo vlek plujici po
proudu, ktery svym ponorem je nucen pouZiti
drahy nizkych vod a vyjizdi z Kanalu zelezné
Brany, néjaky parnik nebo vlek plujici jiz
proti proudu v UzZiné Gura Vaii, musi zmirniti
rychlost a upravili svoji jizdu tak, aby
setkani s poslednim parnikem nebo s posled-
nim vlekem plujicim proti proudu provedlo
se na vysi km 912.

ODDIL VIL
Pomocna vlecna sluzba v Kanale Zelezné
Bréany.

cl. 168.

Pomocna vlecCna sluzba v Ka-
nalu zelezné Brany.

Sprava Zelezné Brany a Katarakt(l udrZuje
pro plavbu pomocnou vle¢nou sluzbu, aby Ji
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lodim o to Zadajicim umoznila propluti Ka-
nalem Zelezné Brany.

Podminky pouziti této vle€né sluzby jsou
urCeny ustanovenimi Dodatku IV k tomuto
fadu (viz ¢l. 175).

ODDIL VIIL.
Poplatky.

Cl. 169.

podrobené plavebnim
poplatkdm.

Plavebni poplatky se vybiraji za prljezd
lodi podrobenych povinné pilotazi (Cl. 60 az
62) a jsou Umérny hrubé nosnosti lodi. Vy3e
plavebnich poplatkl jest urena v Dodatku
Il (viz ¢l. 175).

Lodi

Cl. 170.

Poplatky lodi, jimz jest
ulozeno zmenseni ponoru.

Lodi, o kterych jedna ¢l. 58, zaplati po-
platky:

za svou celou nosnost, jestlize ponor, ktery
této nosnosti odpovid4, nedosahuje 210 m;

za nosnost, odpovidajici ponoru 210 m
anebo maximalnimu ponoru konecné dovole-
nému, jestlize tento pfesahuje 210 m.

Cl. 171.
Vyjimky.

Osobni parniky obstaravajici pravidelnou
dopravu aspon Aednou tydné plati pouze polo-
vinu plavebnich poplatku.

Od plavebnich poplatkl jsou osvobozeny:

1. Lodi zvlasté urCene pobfeznimi staty
k sluzbé plavebni policie, k sluzbé spravni
nebo celni, lodi a zafizeni Uradu vodohospo-
darskych, jakoz i lodi prazdné konajici prvni
Jizdu z lodénice do pristavu urceni. Jmeno a
znaCka téchto lodi, zafizeni nebo plavidel
musi byti zavCas oznameny Spravé Zelezne
Brany a Kataraktu.

2' Vlegne lodi dopravujici vleky za pod-
minky, Ze nevezou zboZi nebo cestujicl za
dopravné. RovnéZ budou osvobozeny, Jestlize
propluji usekem samotné nejdele do 24 ho-
din pred a po dopravé svého vleku.

» 3 Lodi nebo vleky plujici neregulovanymi
castmi Useky, t. j.:

a) mezi Moldova-Veche (km 1048) a ska-
1°ILOrl?va <kra 1-029-3), je-li vodni stav
mzsi neZ 160 cm na vodoCtu v Or3ové;
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b) mezi Moldova-Veche (km 1048) a Dren-
kovou (lan 1016), je-li vodni stav vysSi nez
160 cm na vodoCtu v OrSové,

c) mezi Cesavou (km 1026'8) a Kozlou
(km 1018'5);

d) mezi Tisovicou (km 983.0) a Vodicou
(km 951.0);

e) mezi Gura Vah (km 941.0) a Turnu-
Severinem (km 932).

4. PrerGsi-li lod cestu z divodl vyssi moci
radné zjisténé a pluje-li znovu, aniz byla pro-
vadéla nakladdani anebo vykladani jako ob-
chodni_dkon, bude plavebni poplatek vybran
pouze jednou. Vylohy za pilotdz nutno platiti
za celou jizdu lodi, vyZadujici lodivoda.

5. Lodi zvIast privolané pro prace zachranné
nebo odlehéovaci, nutné v disledku néjaké
plavebni nehody.

6. Lodi s vlastnim pohonem vystavéné pro
dopravu zbozi, jeZz dopravuji vlek, nejsou
zprostény plavebnich poplatkd, i kdyZ jsou
prazdné; avsak plavebni poplatky za pro-
Jizdéni usekem zaplati pouze jednou, kdyz za
tohoto prdjezdu vykonaji diléi jizdy nutné

v disledku rozpojeni a nového seskupeni té-
hoz vleku.

Cl. 172.
Lodivodské poplatky.
Lodi jmenované:

v ¢l. 61, které na svou Zadost nalodily lo-
divoda,

v ¢l. 171, body 1 a 3, maji-li lodivoda na
palubé, a v bodu 2, jestlize nechaly projiti
stanovenou lhlitu 24 hodin, aniz provedly
vlecenti,

museji platiti lodivodskeé poplatky stanovené
v Dodatku I1.

RovnéZz pontony obyc¢ejné nebo rourové,
jakoZ i bagry, plovouci zavody a zafizeni,
které nejsou cejchovany a nepatfi nékterému
spravnimu, celnimu nebo vodohospodarskemu
Uradu pobfeZnich statll, plati pouze vylohy
za pilotaz.

Kazdy jednotlivy pfipad ohledné placeni
vyloh za pilotaz bude zvlast zkouman Spravou,
pokud pujde o vleky smiSené, sestavené z lodi

podrobenych poplatkim a z lodi, které jsou
od nich osvobozeny.

¢l. 173.
Poplatky za vleCnou sluZbu.
Za pouziti pomocné vle¢né sluzby zaplati

lodi Spravé Zelezné Brany a Katarakt( vlecne
poplatky uvedené v Dodatku II.
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Cl. 174.

Uplné osvobozeni od vsech
poplatkd.
Lodi nesouci vlajku hlavy statu jsou za
pobytu nebo projizdéni Gsekem Zelezne Bran
a Kataraktu osvobozeny od vSech poplatku

plavebnich, lodivodskych nebo poplatkll za
pomocnou vle¢nou sluzbu.

ODDIL IX.

Dodatky.
Cl. 175.
Dodatky k pfFiloze Fadu pla-
vebni policie.
_ Tato treti Cast prilohy fadu plavebni po-
licie, nazvana ,,Usek Zelezné Brany a Kata-
raktd“, mdze byti dopliiovana dodatky upra-
vujicimi provadeni nékterych ustanoveni, jez
mohou byti ménény Mezinarodni Komisi Du-
najskou bez zvlastniho Fizeni pfi jich vypra-
covani, a to dodatky:
|. Postup pfi omezovani plavby ve zvlast-
nich pfipadech.
Il. Poplatky vybirané Spravou Zelezné
Hrany a Kataraktu.
[11. Sestaveni vlekd.

IV. Zplsob pouzivani pomocné vle¢né
sluzby.

Zobrazeni signalt
davanych navéstnimi stanicemi v Useku Ze-
lezné Brany a Katarakt( je pFipojeno vzadu.
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IV. Dolni Dunaj.

a) usek mezi Turnu-Severinem a Brailou.
b) PFimorsky Dunaj.

a) usek mezi Turnu-Severinem a Brailou.

Cl. 176.

Projizdéni zelezni¢nim mostem
v Cerné Vodé.

Lodi plujici proti proudu sméji projizdéti
mostem v Cerné Vodé pouze hlavnim otvorem
mezi druhym a tfetim mostnim pilifem, po-
Citajic od pravého brehu feky.

Lodi plujici po proudu sméji zpravidla pro-
jizdéti pouze otvorem vedlejSim, ktery jest
mezi prvym a druhym mostnim pilifem, po-
Citajic od pravého brehu feky.

Kdyby vSak lodi plujici po proudu a ze-
jména vleky plujici po proudu ze zvlastnich
pri¢in — na pfiklad pro vitr anebo pro pficné
proudy, které byvaji ve vedlejSim otvoru —
nemohly projeti timto otvorem, mohou vy-
jime¢né pouziti otvoru hlavniho. V tomto
pfipadé, jakmile tyto lodi anebo tyto vleky
pFipluji k ostrovu ,Hinog-“ (km 304), asi 35
km nad mostem, musi dati jeden tahly zvuk
na piStalu nebo sirénu a musi tento signal
v pravidelnych prestavkach ne delSich jedné
minuty opakovati, dokud neprojely pod mo-
stem.

Lodi a vleky plujici proti proudu_musi po
cely tento Cas Cekati nize mostu, az by lodi
a vleky plujici po proudu, které vyse uve-
denym’ zplisobem oznamily svdj Gmysl po-
uziti hlavniho otvoru, timto jiz projely.

b) PFrimorsky Dunaj.
Upozornéni.

Pfedpisy vztahujici se na plavbu pod
Brailou vydava Evropska Komise Dunajska.

45
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Dodatky
k priloze Fadu plavebni policie.

Doplnék
k zvl&Stnim ustanovenim pro plavbu
v Useku Zelezné Brany a Kataraktd.

Dodatek |.
Omezeni plavby ve zvlaStnich pfipadech.

Prohlidka a zvlastni zkousky.

Cl. 1.

Zvlastni prohlidka a praktické zkousky,
kterym maji byti podrobeny lodi uvedené
v ¢l. 70 pfilohy Fadu plavebni policie, vztahnii
se na:

a) manévrovaci zpUsobilost lodi,

b) pficnou a podélnou polohu lodi.

Manévrovaci zplsobilost prezkousi lodivod
pn odjezdu”za plavby v klidné vodg, pfi ¢emz
se_vynasnazi zjistiti vhodnymi manevry Kkor-
midla zpusob, jak se lod da za jizdy Tiditi.

Spravna_poloha lodi bude _pfezkousena
peclivym zjisténim ponoru na pridi a na zadi
po obou stranach, aby mohly byti zjistény
mit!?"2—y P°k’hy’ Prok”*jici nedostatecne
nakla ~opravujicich tekuté
osclﬁ adéf_l uT? pre?kocuse;ﬁ %uvde prpvaecli(éjno
osobami k tomu cili Spravou Zelezné Brany
a Kataraktu zvIasté urCenymi. y

MoP'Z 1 1 SC “eikratSi cesto” 0z"'4m™x- <<
sou-li vysledky. zjisténi, pfiznivé smi W
po racovall v cests 22 zby ajl'Z% pLDy Use-

kem zaznamena lodivod peclivé sva pozgrovani
0 diodu lodi. Jsou-li tato pozorovan? pfizniva

oznami Sprava lodafi, ze dotCena lod
k pnSiimu Prujezdu dostaviti s pono-

0 3 évetsenym godég lganglerll’(rgjegpg%i

vaK 1S!1" 'bi 10d beK PoTafe.

anebo ji zakaZe plavbu Usekem.
Nepfizniva pozorovani o lodi, ktera by lodi-
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vod za projizdéni Gsekem ucinil, budou toutéz
komisi prezkoumana, jakmile to bude mozno.

Cl 2.

PFizniva pozorovani ucinéna o nékteré lodi
budou povaZovéna za platna ﬁro lodi stejného
druhu, le¢ by byla zndma skutecnost, doka-
zujici opak. )

Cl. 3.
Zapisy 0 mife omezeni.

Omezeni i do¢asna budou lodi uloZena toliko
na podkladé zépisu sepsaného komisi zminé-
nou v predposlednim odstavci ¢l. 1.

Tato omezeni budou postupné zmenSovana
podle toho, jak pokusy a zkuSenosti ukazi, Ze
Jich neni nevyhnutelné tfeba.

Omezeni budou ihned ohlasena lodafi a
spisy budou odevzdany Mezinarodni komisi

unajské s presnym ozndmenim zjiSténych
nedostatkd.

Lodar bude vzdy miti pravo doZadovat! se
prohlidky znalci za podminek' stanovenych &l.
4 as.

Cl. 4.
Odvolani proti omezenim uloze-
nym Spravou.

Povazuje-li lodar dlvody uvadéné Spravou
Zzelezné Brany a Kataraktd pro omezeni
plavby, o némz jednaji ¢l. 57 a 58 pfilohy
ladu plavebni policie a ¢l. 1 a 3 tohoto do-
datku, za nespravné, ma pravo podati za
ucelem jich prezkouSeni pisemné a presné
odvolani Spravé, kterd o ném ihned uvédomi
zéastupce Mezinarodni komise dunajské. Lodar
v nem prohlasi pfedem, 7e prejimé vydaje
vzniklé provedenou prohlidkou znalci.

¢l. 5.
Prohlidka znalci.

Znalec Spravy a znalec urCeny lodarem
Enkr_oéi Vv pritomnosti zastupce Mezinarodni
omise dunajské ke komisionalnimu zjisténi
na misté.

Po tomto zjiSténi oba znalci a zéstupce
Mezinarodni komise dunajské, ktery plsobi
v tomto vyboru jako pouhy €len se stejnymi
piavy, ucini konecné_rozhodnutj ve vzéjlerpné;
shode' a v dobré vife, po povinném slySeni
kapitana vlecné lodi, ktery by mél provésti
vleceni.

Rozhodnuti se zapiSe na konci zapisu, jenZ
bude pofizen ve tfech vyhotovenich, z nichz
jedno bude odevzdano Mezinarodni komisi
dunajske, druhé ulozeno ve spisovné Spravy
a treti doruceno zajemci.



Shirka zakonld a nafizeni, ¢. 40-

Poplatek, ktery stéZovatel musi za vyloh
zaplatit! Spravé Zelezné Brany a Kataraktu,
je stanoven jednotné Ghrnem 50 frank( Svy-
carskych, splatnych pfed pocatkem prohlidky.

Poplatky za_ prohlidku budou ~odevzdany
hlavni pokladné Spravy, aniZ by jejim orga-
ntim, ktefi se zGcastnili prohlidky, prislusela
jakékoliv jejich Cast.

Dodatek 1.

Tarif poplatkll vybiranych Spravou Zelezné
Brany a Kataraktd.

7. Poplatky plavebni a lodivodské.

¢l. 1.
Vyse plavebnich poplatkd.

Za prljezd celym Usekem jsou plavebni
Egplatky stanoveny na 0'28 Svycarskych fran-
U za tunu po 1000 kg hrubé nosnosti. Za
prijezd jedné Casti Useku, totiz Casti mezi
Turnu-Severinem a Golubinji a mezi Varcio-
rovou a Moldova-Veche, jsou tyto poplatk
stanoveny na 0'14 Svycarskych frankd, CGili
na polovinu poplatkd vybiranych za prijezd
celym Usekem.

Lodi, jez zaplatily plavebni poplatky, ne-
musi platiti poplatky za pilotaz.

¢l. 2.
Poplatky za pilotaz.
Poplatky za pilotaz Cini 14 Svycarskych
franku za lodivoda na dobu 24 hodin nebo
na Cast této doby, po kterou lodivodi museji
byti vzdaleni sveho pravidelného sluzebnihio
mista.

¢l. 8.
ZpUsoby vybirani.
Plavebni poplatky v Useku Zelezné Bran

a Kataraktl se vybiraji na podkladé ud%ju
cejchovnich listll,” uznanych za platné podle
ustanoveni Evropské umluvy' o cejchovani
vnitrozemskych lodi, podepsané v Pafizi 27.
listopadu 1925.

Plavebni poplatky se vybiraji na podkladé
fedloZeného Gfedniho cejchovniho listu lodi.
eni-h v této listiné uvedena nosnost v tu-
nach po 1000 kg, bude stanovena sazba podle
nosnosti v krychlovych metrech. Nema-li lod
Z&dného uredniho dokladu o své nosnosti, bude
podrobena stejnemu poplatku jako lod' téhoz
druhu o nejvétsi nosnosti, ktera do toho dne
Pfiplula do Zelezné Bréany.
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Zasadné maji tyto poplatky byti placeny
hotové v Gfadovnach Spravy Zelezné Brany
a Katarakt( v Ordové, a to zastupcem lodare
pred projetim lodi Usekem. JestliZze v3ak lod
musi projeti OrSovou, mize Sprava povoliti,
aby poplatky byly zaplaceny teprve az pfi
pfijezdu lodi do tohoto pfistavu. Tehdy musi
lod zastaviti pobliz OrSové a nesmi pokraco-
vati v cesté, dokud jich nezaplatila. Po za-
placeni téchto poplatk(i vyda Gctarna Spravy
zastupci dopravce stvrzenku, na zakladé niz
mUze byti pilotaZz lodi provedena.

Cl. 4
PoseCkané poplatky.

Statni Gfady a plavebni spolecnosti, ktere
0 to pozadaji Spravu Zelezne Brany a Kata-
raktd v OrSové a jimZ to bude Mezinarodni
komisi dunajskou povoleno, budou miti moz-
nost platiti tyto poplatky mesicné prostred-
nictvim bank Spravy, uvedenych nize v ¢l. 6.
Lodim téchto spoleCnosti bude vydana stvr-
zenka na pouhé predloZeni cejchovnich listd.
AvSak ani této formality nebude zapotrebi,
jestlize spoleCnosti zaSlou Spravé Zelezné
Brany a KataraktG prislusnymi Grednimi
odborniky ovérené Gdaje o hrubé nosnosti
svych lodi zpdsobilych k projizdéni Gsekem
Zelezné Brany.

Cl. 5.
Zarucni vklad.

Mezinarodni komise dunajska si vyhrazuje
pravo pred povolenim Gvéru za téchto pod-
minek pozZadovat! od spole€nosti, aby Jako
zaruku slozily u bank uvedenych v ¢l. 6 na
ucet Spravy Zelezné Brany ~a Kataraktd
Castku, rovnajici se jedné Sesting Uhrnu po-
platku, jez Kazda spoleCnost méla zaplatiti
v predchozim kalendarnim roce, ktera smi
byti uvolnéna jen prikazem Spravy. Tato
Castka bude rozdélena na rtzné meny steli-
Qyn% zpusobem, jako poplatky placene podle
¢i. 6.

¢l. 6.
ZpuUsoby placeni.

Poplatky vybirané za prdjezd lodi Usekem
Zzelezné Brany a Kataraktl plati se takto:

1. Plati-li se hned pfi prdjezdu lodi tisekem
(¢l. 3) nebo po tomto prdjezdu (CL 4), musi
byti platba vykonana v _protihodnoté poplatku
z Casti v leiich, z Casti v dinarech a z Casti
ve Svycarskych francich nebo v jiné méné
prodejné pfimo v Curychu. \

Sprava Zelezné Brany a Kataraktu oznami
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vyhlaskou ustanoveni vydana komisi o roz-
déleni plateb na ruzné meény.

2. Plati-li se hned (pFi prijezdu lodi Use-
kem, musi byti poplatek zaplacen hotové
v Ufednich mistnostech Spravy, a to bud
v penézich” nebo Seky, tyto Seky musi bez-
podminecné” zmti na nékterou banku Svycar-
skou pro Cast poplatku splatnou ve Svycar-
skych francich a na rumunské a jugoslavske
banky pro Castky splatné v leiich a v diné-
rech.

3. Platby uCinéné pozdéji se konaji:

a) platby v leiich bud pfimo u pokladny
Spravy, nebo u Narodni banky rumunské
(Banca Najionala a Romaniei Bucuresti) u
odbocky Temesvarskeé banky v OrSové (Banca
limi$oara Societate Anonima Sucursala Orso-
va), u Narodni posStovni spofitelny v Buku-
lesti (Cassa Nationala de Economie si Cekuri
Postale Bucuresti);

b) platby v dinarech bud pfimo u pokladny
Spravy nebo u banky Francouzko-srbské v Bé
lehrade (Francusko-Srbska Banka, Beograd);

¢) platby v ostatnich ménéach:

bud pfimo u SpoleCnosti Svycarské bank
I- ~~ryc”u (Societé de Banque Suisse a Zu

ich) nebo u kazdé jiné banky, kterou ozna¢
Sprava, a to ve Svycarskych francich neb
v jme mene prodejné piimo v Curychu,
ponfftku bnniy ntatU' jeh°Z Vlajku nesOl’ lod

vk h dan 0 116 Ve méné tohoto stgt
Byla-n gana zaruka, ze p[r%vod tbuge mo%nljJ

4. Seznam poplatk_& dluznych za predcha
ARSLeMSSIa A dIE Mz 1A RAE R Afdaly
zaslan plavebnim spoleCnostem, opravnényn

mesicmmu placeni téchto poplatkd Tvb
noveni CEOT °nn _rezdelenou Podlé Gsta
novem c. 1 poukazati bankovnim Gstavfin

vlajku~od1l np<sp)laCeni'U =~ statw Jehoz

.. 10(L, ?ese» musi playebni spolecnast
Sprave Proka7[atj Ze Ve vvsg liyeriona .a | v
sglatnom zaplatila‘a ze u prislusnych asr

ucinila zadost viem formalitam pFedePsanym
za UCelem uvolnéni prevodu. nym

5" Platby vykonané v jinych méné“n

ncfan/,

Po Ih(té splatnosti zminéné v
vem €. 4 bude \F}V%ﬂgn «0/ I ustan®-

Tato Grok musi byti zaplacen ve Svycar-
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skych francich nebo v jineé meéné prodejné
pfimo v Curychu za podminek uvedenych
v ustanoveni €. 3, pisni. c).

7. Za den zaplaceni poplatkli povaZuje se
datum jich zaplaceni u pokladny Spravy, nebo
datum, kdy byly v bance pfipsany k dobru
Spravy.

8. Prvniho dne tfetiho mésice po nezapla-
ceni dluznych poplatkl a urokl z prodleni se
strany lodafe vybéfe Sprava Zelezné Brany
a Katarakt jich celkovou Gastku z vkladu
uvedeného v ¢l. 5 tohoto Dodatku a ozndmi
lodati pisemné, ze pocinajic timto dnem ne-
budou mu poplatky za prujezd jeho lodi vice
poshovény a ze tyto museji byti placeny pfi
kazdém prdjezdu.

I1.Poplatky za pomocnou vlecnou sluzbu.

Cl. 7.
Vyse poplatk( za vlec¢nou sluz-
bu v Kanale zelezné Brany.

Poplatky za jeden vykon pomocné vlecné
sluzby pocitaji se podle celkové nosnosti lodi
neb lodi, které pouzily pomocné vlecné sluzby,
a to za celkovou nosnost:
v,a2 niensi nez 333 tuny metrické Uhrnna
castka 70 Svycarskych frankd,

b) od 333 do 750 tun metrickych 021 Svy-
carskych frankd za metrickou tunu nosnosti,
v ¢) od 750 do 1000 tun metrickych 0168
§vy{:_arskych frankd za metrickou tunu nos-
nosti,

v vetSi neZ 1000 tun metrickych 0112
évytqarskych frank( za metrickou tunu nos-
nosti.

Vyse poplatk(l za vleénou sluz-
»U v uziné Greben a v Kanale
Svinica.

.ropiatky vybirané za jednotlivé _vleCeni
v uzme Greben a Kanale Svinica poCitaji se
stejnym zplisobem a jsou stanoveny vysi rov-

najici se 35% vySe shora uvedené.

Rozvrzeni poplatk.
i ~°platky takto vypoctené budou rozvrzeny
*md na jednotky plujici ve vleku parniku,

_epo na nakladni samohybnou lod' a jednotky,
jez vleCe v poméru k jejich nosnosti.

¢l. 8.
Nahrada S3Skody.

Pnjede-h lod od dolniho Usti Kanalu Malé
ezne Brany a Kataraktd za Gcelem pouZiti
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pomocné vlecné sluzby s opozdénim zming-
nym v ¢l. 1 Dodatku IV, bude Z&dana nahrada
Skody ve vysi 20 Svycarskych frank( za kaz-
dou hodinu zpozdéni.

Bylo-li Z&dano o pomocnou vle¢nou sluzbu,
aniz ji bylo pouZzito, rovna se nahrada Skody
nahradé pozadované za zpozdéni péti hodin.

Bylo-li Zadano o pomocnou vlecnou sluzbu
uzinou Greben nebo Kanalem Svinica, aniz ji
bylo pouzito, bude jako nahrada Skody vy-
birana Castka 50 Svycarskych frankd.

PFi vypoCtu hodin zpoZdéni, za které bude
nutno zaplatiti nahradu Skody, nebude prihli-
Zeno k dobé, po kterou lodi «byly pod Kanalem
Malé Zelezné Brany zadrzeny signaly navéstni
stanice, zakazujicimi jim plavbu proti proudu,
nebo po kterou byly nuceny vyckavati z di-
vodli zataraseni Kanalu Malé Zelezné Brany
jinymi lodmi plujicimi proti proudu pied
nimi.

¢l. 9.
Zplsoby vybirani.
_ Poplatky za pouZiti pomaocné vle¢né sluzby,
jakoz i pripadné nahrady Skody museji byt
placeny v témze Case a za tychz podminek
Jako plavebni poplatky.

Povinné poplatky za pouziti pomocne vlecné
sluzby v uziné Greben a v Kanalu Svinica
budou vybirany ve vyjime¢ném pfipadé zmi-
néném v Dodatku 1V, ¢l. 12, odst. 2, kapitdnem
vleCné lodi na fadnou potvrzenku.

Dodatek 111.

Sestaveni vleki*).
. (Viz ¢l. 59 prilohy Fadu plavebni policie,
Jakoz i vzadu pripojené zobrazeni ruzr(ljy(_:h se-
%Ilei,vekry’)vleku, pFipustnych podle nasledujicich
anku).

¢l. 1.
Vlieéna sluzba dovolena naklad-
nim lodim samohybnym.

Néakladni lodi samohybné opatfené vleCnym
zafizenim, kteréljejichponor zminény v cl. 56
prilohy Fadu plavebni policie nuti pouZiti
dréhy nizkych vod, mohou dopravovat! viek,
Jestlize jejich sila a manévrovaci zpdsobilost
dostacuji, aby se presné udrzovaly v plavebni
draze a provadély viechny potfebné manévry.
Avsak s vyhradou ustanoveni ¢l. 9 tohoto Do-
datku sméji po proudu vléci toliko:

*) Vyraz ,,lod*, jehoz je uzivano v tomto Dodatku,
ez (ZTIfiCeni, zda jde o lod plujici samotné nebo o lod
opravujici vlek, zahrnuje v sobé vzdy obé moznosti.
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a) v Useku nad Golubinji (km 985) tfi jed-
notky v fadé po boku svazané (jedna fada),
Z nichz prostfedni o ponoru mensim nez na-
kladni lod samohybna*) a ostatni dvé o po-
noru mensim, nezli jest vyska vody v Dren-
kové, nebo prazdné, jestlize vySka vody jest
mensi nez ponor téchto dvou prazdnych jed-
notek ;

b) v Useku pod Golubinji Ctyfi jednotky,
z nichZ tfi v seskupeni uvedeném v bodé a)
a Ctvrtou prazdnou, upevnénou po pravém bo-
ku nakladni lodi samohybne.

Néakladni lodi samohybné tohoto druhu mo-
hou, dovoluje-li jim ponor pouziti drahy
stfednich a vysokych vod, vléci po proudu
v celém Gseku od Moldova-Veche k Turnu-
Severinu Sest jednotek, z nichz jednu nebo
dvé o ponoru mensim, nezli je ponor ndkladni
lodi samohybné*) a zbyvajici prazdné v se-
skupeni: dvé prazdné po boku a ostatni v fade
po boku svazané. Museji vSak miti dostatec-
nou silu, aby zajistily vleCeni a manévry s nim
spojené.

Nakladni lodi samohybné, které nejsou opa-
tfeny vleCnymi zafizenimi, nebo lodi, jichZ sila
a manévrovaci schopnost nedostacuji k tomu,
aby se svymi vleky mohly presné sledovati
drahu nizkych vod, sméji — nuti-li je ponor
pouziti této drahy — vléci po proudu:

v Useku nad Golubinji jednu jednotku
prazdnou nebo jednotku o ponoru mensim,
nez je ponor nékladni lodi samohybné*), pri-
pojenou k pravému boku;

v Useku pod Golubinji dvé jednotky prazdné
nebo jednotky o ponoru mensim, nez je ponor
nékladni lodi samohybné*), pfipojené k pra-
vému a levému boku.

Samohybné néakladni lodi tohoto druhu mo-
hou, dovoluje-li jim ponor pouZziti drahy stfed-
nich a vysokych vod, vléci po proudu v celém
Useku dvé jednotky o menSim ponoru, neZ
je jejich vlastni, pfipojené k pravému a le-
vému boku.

Usek Moldova-Veche—Golubinje.
gl 2.

Vlieky plujici proti proudu
meziDrenkovouaMoldov a-Veche.

Vleky plujici proti proudu, nucené svym
ponorem pouZiti dradhy nizkych vod mezi
Drenkovou (km 1016) a Moldova-Veche (km
1048), mohou se skladati:

a) ze Ctyr jednotek naloZenych aZ na do-
voleny ponor, vleCenych ve dvou fadach za

*) Le€ Ky tato lod méla stejné manévrovaci schop-
nosti jako vlecna lod;
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sebou, pfi CemZ nejvice naloZené jednotky
tvofi prvni fadu;
. b) ze Sesti naloZenych jednotek, z nichz
Ctyti v seskupeni podle bodu a) a dvé ostatni
0 menSim ponoru pripojené k pravému boku
ouou téchto fad;

c) ze sedmi jednotek, z nichz Sest v sesku-
eni podle bodu b) a sedma jednotka o ma-
ém ponoru pripojena k pravému boku vlecné
lodi.*)

Cl. 3.
Vieky plujici proti proudu mez:
Golubinji a Drenkovou.

_. plujici proti proudu, nucené ponorem
pouZziti drahy nizkych vod mezi Golubinji
(km 985) a Drenkovtiu (km 1016), sméji se
skladati nejvyse:

a) ze dvou jednotek naloZzenych az k hra-
nici_ponoru v fadé za sebou (jedna za dru-
hou) pod!® ponoru tak, aby jednotka vice
nonci byla prvni;

b) ze tfi nalozenych jednotek, vlecenych
v radé za sebou, z_nichZ prvni dvé v seskupeni
podle bodu™a) a treti jednotka o ponoru men-
Sim alespon 0 20 cm nez toho dne stanovena
hranice ponoru.

Cl. 4.
VMekia pluljTici P° Proudu mezi

Moldova-VVeche a Golubinji.

Vleky plufl’ci po proudu mezi Moldova-

Veche (km 1048) a Golubinji (km 985), nu-
g?nnéejl, ong r%’HatROUZ'“ drahy nlzk}//ch ¥8g

) ze dvou jednotek nalozenych az k hranici
r\)/—ig_,-ejtsrv m }h\—s

skupeni a druhé dve o ponoru mensim aspon
0 20 cm nez ponor jednotky prostfedni v se-
skupeni zmmenem pod bodem a);

c) ze Ctyfr jednotek naloZenych, z nichZ
jodna o mensim ponoru nez vle¢na lod pfi-
pojena k pravému boku a tfi jednotky
bodu b)P° Svézané (V jedné Ffadé> Podle

Cl. 5.
Pouziti drahy strednich a vv
sokych vod mezi Drenkovou ™
Golubinji smérem proti i po
proudu.
VWenl lod- N Ponor dovoluje pouZziti

*) O ponoru mensim nez je ponor vle¢né lodi.
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drahy stfednich a vysokych vod mezi Dren-
kovou a Golubinji, at smérem proti proudu
¢i po proudu, podléha pouze predpisiim &l. 27
fadu plavebni policie.

Usek Golubinje—Vodica.
Cl. 6.

Vieky plujici proti proudu
mezi VVodicou a Golubinji.

Projizdi-li soutéskami Kazanl, sméji se
vleky jilujici proti proudu mezi Vodicou
(km 951) a Golubinji (km 985) skladati po-
dle sily vle¢nych lodi:

a) ze tri fad jednotek, naloZenych az k hra-
nici ponoru, pri ¢emz v kazdé fadé sméji byti
nejvyse Ctyfi jednotky, za vodniho stavu na
vodoctu v OrSové nizsiho nez 3U0 cm;

b) ze dvou Fad jednotek naloZenych az
k hranici ponoru, pfi ¢emz v kazdé fadé
sméji byti nejvyse Ctyfi jednotky, za vodniho
gto%vu na vodottu v OrSové vysSiho neZ

cm.

Vieky plujici po proudu mezi
Golubinji a Vodicou.

cl. 7.

Projizdi-li soutéskami Kazan( za vodnich
staydmizsich nez 350 cm na vodoGtu v Orsové
smgji se vleky plujici po proudu mezi Golu-
binji (km 985) a Vodicou (km 951) skladati
podle sily viecné lodi:

a) z osmi jednotek, z nichZz dvé g’lednotky
razdné nebo malo nofici po bocich vlecné
odi a Sest jednotek, nalozenych az k hranici
ponoru, v fadé po boku svazané (v jedné
rade);

b) celkem az ze dvanéacti jednotek, z nichz
osm v obdobném seskupeni, jaké jest stano-
veno v bodu a), na néz sméji byti pfivéSeny

jedna prazdna’jednotka na jednotku pfipoje-
nou k pravému boku vlecné lodi a tFi ostatni
0 g1além ponoru*) nebo prazdné jako druha
fada.

Cl. 8.

Vleky plujici po proudu mezi Golubinji
(km 985) a Vodicou (km 951) sméji se za
vodnich stavll vysSich nez 350 cm na vodoétu
v OrSové skladati:

a) ze sedmi jednotek, z nichZ dvé o malém
ponoru*) po bocich vle¢né lodi a pét naloZe-

*) O ponoru mensim, nez je ponor vle¢né lodi.
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nych az k hranici ponoru v fadé po boku své-
zané (v jedné rade);

b) celkem aZ z desiti jednotek, z nichz sedm
v obdobném seskupeni, jaké je stanoveno
v bodu a), ke kterémuzto seskupeni mize byti
pFipojena jeSté druhé fada, slozena ze t¥i jed-
notek 0 malém ponoru*) nebo prazdnych,
s vyhradou ustanoveni €. 9.

Cl. 9.

VSeobecna ustanoveni o vlecich
v Kazanech.

Vleky plujici proti proudu soutéskami Ka-
zanl, jakoZ i zatokou Dubova museji plouti
tak, aby zav€as mohly zpozorovat! lodi plu-
jici po proudu a aby take témito mohla byti
vCas jejich pFitomnost zpozorovana.

Vleky plujici po proudu, skladajici se —
kromé jednotek bocné prFipojenych k vletné
lodi — z vice neZ jedné fady jednotek v z&-
vésu [Cl. 7, bod b) a ¢l. 8, bod b)] jakoz i na-
kladni lodi samohybné majici dvé jednotky
po boku, nebo vice neZ dvé jednotky v zavésu
(v fadé po boku svadzané) a nakladni lodi
samohybné _bez vle¢ného_zafizeni, majici dvé
jednotky pripojené bocné (viz ¢l. 1), nesméji
vplouti do nékteré ze soutések Kazanl dfive,
nez zjistily, ze se nebudou musiti setkati s ji-
nymi vleky plujicimi proti proudu.

Kanalisovana trat pod Vodicou.
Usek Vodica—Gura Vaii.

Vieky plujici proti proudu mezi
Gura Vaii a VVodicou.

¢l. 10.

Vleky plujici proti proudu, nucené ponorem
pouziti kanalisovana trati pod Vodicou, sméji
se skladati :

ze tfi jednotek naloZenych az k hranici

ponoru, vleCenych v Fadé za sebqu (jedna za
druhou) podle” jejich ponoru, pri cemz jed-

notka nejvice nofici jest prvni.

¢l. 11.

Vleky plujici proti proudu, kterym ponor
dovoluje pouziti v zelezné Brané drahy stred-
nich a vysokych vod, mohou se skladati:

. a) ze dvou jednotek naloZenych, z nichz
Jedna k hranici ponoru a druha o ponoru
alesponi 0 20 cm menSim nez tato, vleCenych
v fadé za sebou (jedna za druhou);

b) ze tFi nebo Ctyf jednotek vleCenych
v témze seskupeni, z nichz prvni dvé podle
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nebo prazdna.

Vieky plujici po proudu kana-
lisovanou trati pod Vodicou,

Cl. 12.

Vleky plujici po proudu, nucené ponorem
pouziti kanalisované trati pod Vodicou, mo-
hou se skladati:

_a) ze dvou jednotek naloZenych az k hra-
nici ponoru toho dne stanovené, vlecenych
v fadé po boku svdzané (v jedné Fade);

b) ze tfi jednotek v seskupeni podle
bodu a), jestlize ponor jednotky prostredni
dosahuje hranici ponoru a obé ostatni jed-
notky maji ponor alesporfi 0 20 cm mensi nez
jednotka prostfedni;

c) ze CtyF jednotek, z nichZz tfi naloZené
v jedné fadé podle bodu b) tohoto ¢lanku a
Ctvrtd po pravém boku vlecné lodi za pod-
minky, Ze jeji ponor jest menSi neZz ponor
vle¢né lodi.

cl. 13.

Vleky plujici po proudu, kterym ponor do-
voluje pouZziti drahy stfednich a vysokych
vod, nazyvané ,,Stara plavebni draha Zelezné
Brany", sméji se skladati:

a) ze dvou jednotek, z nichZ jedna nalo-
Zena aZ k hranici ponoru toho dne stanovené
a druhd o ponoru mensim alespofi 0 20 cm,
seskupenych v fadé po boku svdzané (v jedné
radé);

b) ze tFi jednotek, z nichz jedna naloZzena
aZ k hranici ponoru uprostfed fady a obé
ostatni o ponoru mensim aspofi 0 30 cm nezZ
jednotka prostrednt;

¢) z vétsiho poétu nalozenych Elund o po-
noru mensim aspon o 30 cm neZ hranice toho
dne stanovend, podle sily a schopnosti vle¢né
lodi. V tomto pfipadé jsou jednotky vleceny
ve dvou Ffadach a po bocich vle¢né lodi.

Usek Gura Vaii a Turnu-Severin.

Cl. 14,

Vieky plujici proti nebo po
proudu mezi Gura Vail a Turnu-
Severinem.

Vleceni lodi plujicich po nebo proti_prou-
du mezi Gura Vaii (km 940'3) a Turnu-

Severinem gkm 932) jest omezeno pouze
predpisy Cl. 59, odst. 1 prilohy radu plavebni

policie.
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Dodatek 1V.
Zplisob pouzivani pomocné vlecné sluzby.

A. V Kanalu Zelezné Brany.

¢l. 1.
Potahové zarizeni.

Pomocna vleCna sluzba ku propluti Kané-
lem Zelezné Brany jest obstardvana pomoci
lokomotiv potahového zafizeni, které je vy-
budovéno na nabfezni hrazi Kanalu *)

Zzadost o pouziti pomocné

vie€né sluzby.

Pomocna vle¢na sluzba bude poskytnuta
kazdému parniku nebo vleku, ktery o ni po-
Zada bud u Spravy Zelezné Brany a Kata-
ra.itu, anebo neni-li moZno s touto jednati,
fimo u sprav. tahového zafizeni. V Za-
gOStI mus?pb?/tlyu%gna odina, ve kterou se
BrWwW! PFmk n?b0 viek ke Kanalu Zelezné
S i.sda vlecné lodi nebo nakladni

L .. ?ocet’ nosnost a naklad jed-
slvzby hOdlajlclch Pouz?tl Pomocné vlégne

0 ~f, duje’h se.pomocna vle¢na sluzba pred
8. hodinou ranni, je nutno, aby zadost dosla
ke Spravé predchoziho dne pred ukonéenim
eUfednich hodin nejpozdéji do 20. hodiny je-li
SmiT e ttir\/1UZha Zadana PO 8' h°diné

2arSprVU 0 tom nvédomiti nej-
mene o tri hodiny drive, pfi ¢emz nutno pa-
matovat”™ na hodiny uzavirani plavby proti
P~ udu’ Jez Json uvedeny v tabulce €l. 161
pfilohy tohoto radu.

cl. 2.
Oznameni hodiny, kdy zadost
0 vle€Cnou sluzbu bude vyhc

Vvéno.

Sprava oznami zajemclm hodinu stanovi
nou pro prind jejich lodi nebo
strednictvim lodivodskych stanic v Tunu;
Severinu nebo v Kladovu, a to do 20 hodin

m, kten zadaji o pomocnou vile¢nou sluzfr

*) Kdyby potahova sluzba nebyla v Cinnosti bud
vypomoc zajisténa lanovou vlecnou lodi. V tom pfi

DS, PEDT ePuEPRGEE™ RISk v P
nale Zele P?Ppd5 P1'aCe pomocné vi«&e sluzby v Ka
Ninich udanN"sISsSIv <7 n?l

radu plavebni policie. ' 161 pnloh;
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na druhy den, a co nejdfive oném, ktefi o ni
zadaji pro tyz den.

Parnilty nebo vleky, jez by nemohly predem
obdrZeti zpravu o tom, Ze Jejich Z&dost byla
vzata na védomost, museji pfed svym od-
jezdem z Turnu-Severinu nebo Kladova se
presvédcCiti, Ze jejich Zadosti bude vyhovéno.

Cl. 3.

Poradi, v némz bude vyhovéno
Zzadostem o pouZziti pomocné
viecné sluzby.

Vleceni parniku nebo vleki se bfehu bude
se odbyvati podle pofadi, v némz se dostavily

k dolnimu Usti Kanalu Zelezné Brany.

Za kaZzdé zpozdéni nebo nepouZiti vlecné
sluzby bude poZadovéano od3kodné, jehoZ vyse
je stanovena v ¢l. 8 Dodatku II.

Sprava Zelezné Brany a Kataraktl neni
povinna vyhovéti téhoZ dne Zadostem, jeZ by
nebyly podany alespon 3 hodiny pfed dobou
zadaného propluti. AvSak bude-li to mozne,
Sprava vyhovi jim rovnéz co mozna nejdfive.

cl. 4.
Odvolani zadosti 0 pouZziti po-
mocné vlecné sluzby.

Kazda zadost* o pomocnou vlecnou sluzbu
muZe byti odvolana za podminky, Ze oznameni
0 tom dojde Spravé zelezné Brany a Kata-
raktu nejméné 3 hodiny pfed dobou, kterou
Sprava stanovila k propluti.

Rozhodny bude Cas zjiStény Spravou.

Povinné signaly pro pouZziti
pomocné vilecné sluzby.
Parniky, které pozadaly o pomocnou vlec-
nou sluzbu k projeti Kanalem Zelezné Brany,
museji, mijejice Gura Vah nebo pFi,odeezdu
5 Y™ dd™ signaly predepsané c¢l. 145
prilohy radu plavebni policie.

Cl. 6.
Povinnost pracovali plnou si-
a*77rvil a°Patfeni, jichz je
ctoati pri pouziti pomocné vlec-
né sluzby.

., Parniky plujici samotné nebo dopravu-
Jici vlek museji, pouZivajice pomocné vlecné
s uzby, pfi_ projizdéni vyvinouti plnou silu
svych strojd.

Lodi bez strojniho pohonu museji byti pfi
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pouZiti pomocné vletné sluzby dopravovany
vleCnou lodi, jejiz pfitomnost je nezbytna.

Kapitani vle¢nych lodi museji zav€as uci-
niti_potfebna opatieni, aby ve chvili, kdy pfi-
pluji k dolnimu Usti Kanalu Zelezné Brany,
mohlo byti vleéné lano bez pritahu prevzato
a nalezité upevnéno, jakmile bylo hozeno za-
meéstnanci potahového zafizeni.

Aby byla zabezpeCena manipulace s lanem,
a to jak pri jeho predavani, tak i pfi vypus-
téni, musi se na palubé jednotky, ktera pre-
vezme potahové lano, nalézati po dobu prd-
jezdu dostacujici personal.

Cl 7.

Prevzeti a upevnéni tazného
lana.

Jakmile jednotka, kterd méa prevziti tazné
lano, pfipluje na vysi mdstku, s néhoz se lano
predava, musi vlecna lod zmirniti jizdu tak,
aby tato jednotka byla za prebirani a upev-
fovani lana udrZovana na vysi tohoto mustku.

Personal této jednotky ukéZze znamenim
ruky, Ze lano je upevnéno.

Vietna lod vycka signadlu lokomoti
(jeden zvuk piStalou), znamenajiciho, Ze
tazné lano je dostateCné napiato, nacez po-
stupné zvySuje svou rychlost az na nejvyssi
moZnou miru (maximum).

cl. 8.
Skonceni potahové sluzby.

Na signal dvou zvuk( pistalou, ktery da
lokomotiva pred pfijezdem ke konci potahové
drahy, pfipravi se personal pfimo tazené jed-
notky k vypusténi tazného lana. Toto musi
byti vypusténo, jakmile se lokomotiva zastavi,
kteryzto okamzik bude lokomotivou ozndmen
jednim zvukem pistaly. Posadka naznaci zna-
menim ruky, Ze lano je pusténo a Ze’mize
byti staZeno zaméstnanci potahového zafizeni.

Opatrnosti, jichz je dbati pri
pouzivani pomocné vlecné
sluzby. Manévry v pfFipadé
nehody.

¢l. 9.

PTi pouzivani pomocné vlecné sluzby budou
ucinéna Zadouci opatfeni, ab¥ v pfipadé na-
hodilého pretrzeni tazného lana byly osoby
chranény. Taktéz musi byti zafizeno, aby
toto lano mohlo byti rychle vypusténo a v pri-
padé potfeby i preseknuto.

Pretrhne-li se tazné lano pfi plavbé Kana-
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lem, bude davati lokomotiva opétovné zvuky
pistalou a vle¢na lod musi usilovati, aby svij
vlek udrZela pfimo proti proudu a uprostied
Kanalu aZz do doby, kdy mu bude moci byti
poskytnuta pomoc.

¢l. 10.

Prihodi-li se navlecné lodi nebo na nékteré
z jednotek ji dopravovanych havarie, musi
0 ni byti zpraven personal pomocné vlecné
sluzby co nejrychlejsim zplisobem (poplas-
nym signalem: bud fadou vice neZ péti kréat-
kych zvukl na pistalu neb sirénu, nebo vola-
nim atd.). Potfebné manévry budou Fizeny
z vle€né lodi a kapitan v dohodé s lodivodem
ucini vSechna opatfeni, jeZ si okolnosti vy-
Zadaji, aby se predeslo nasledkdim havarie; na
Zadost kapitana pripevni personal pomocného
vleku Gvazna lana, jeZ jim budou podana,
k pacholatim k tomu GCelu na bfehu posta-
venym, vypusti tazné lano, nebo provede ma-
névr plourani s vlekem pocinaje si tak, aby
zabranil nasledkdm havarie.

B. V UZiné Greben a Kanalu Svinica.

Cl. 11.

Lanova vlec¢néa lod.

Pomocna vle€na sluzba ku propluti GzZinou
Greben™*) za vodnich stav(i vyssich nez + 800
a Kanalem Svinica za vodnich stavll nizsich
nez + 300 na vodoctu v OrSové je obstaravana
lanovou vle€nou lodi ,,VVascapu®, ktera se na-
1éz& na misté, zakotvena u km 999'2 nebo
u km 998'0.

cl. 12.

zadost o pouziti lanové
viecné lodi.

Lodi nucené vyZzadati si pomoc lanovou
vle¢nou lodi ve Svinici nebo Grebenu museji
0 ni poZadati u Plavebni spravy pred od-
jezdem z Or3ové proti proudu. V Zadosti musi
yti udana hodina, ve kterou se dostavi lod
nebo vlek ke Svinici nebo Grebenu.

Jestlize lodi z jakéhokoliv ddvodu opomi-
nuly podati shora zminénou Zadost v OrSove,
mohou se obratiti pFi svém pFijezdu na misto

*) Kdyby lanova vle¢na lod nebyla v ¢innosti,
anebo by obstaravala vleénou sluzbu v Kanéle Ze-
lezné Brany (viz ¢l. 1), nebude vypomocné vlecné
sluzby v Grebenu a Svinici. Lodi museji tudiz u€initi
pfislusna opatreni, aby se mohly pfes tato mista

dostati svymi vlastnimi prostfedky.
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pfimo na lanovou vle¢nou lod. V tomto pfi-
padé musi vSak lodi Cekati, az bude lanova
vlecna iod pfipravena ku viegeni.

¢l. 13.
Povinné signaly pro pouziti
lanové viecné lodi.

Lodi, které pozadaly o pomoc lanovou vlec-
nou lodi k propluti_Svinici nebo Grebenem,
museji pri svém prijezdu ke km 996'2 pro
jizdu Svinici nebo ke km 996'3 pro jizdu Gre-
benem, vzty¢iti na pll stoZaru obdélnikovou
vlajku a dati jeden tdhly zvuk na pistalu
nebo sirénu.

Jakmile lanova vletna lod je pfipravena
k poskytnuti pomocné vlecné sluzby, musi

Shirka zakonl a nafizeni, ¢ 40.

vztyCiti na vrcholku stozaru vlajku Spravy
Zelezné Brany a Kataraktd.

Lodi, které, pokusivse se proplouti témito
obtiznymi soutéskami bez pomoci lanové
vlecné lodi, shledaji, Ze jsou nuceny o ni Eo-
Zadati, pOUZIjI stejnych optickych  a zvu
vych signajd VP/SG uvedenych a vyckaji, aZ je
lanova vlecna od pripravena ku vleceni.

¢l. 14
Poradi, v némz bude vyhovéno
Zzadostem o vleceni.

Zadostem o pouziti lanové vlecné lodi bude
vyhovéno podle pofadi, v némz se lodi dosta-
vily na mista.
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Zvukové signaly pfFi setkavani . . 37
Optické signdly pri setkavani................... 38
Zakaz KFiziti cestu jiné lodi nebo voru . 39
Zakaz predjizdéli lodi nebo je mijeti ve

zjevnych zatadCkach a v GzZinach . 40
Pfijezd pfed UZinu nebo prudkou zatacku . 41, 42
Cekani pod UZINOU.........ccccoeveveeeereerrerennnn. 43
Pfedjizdéni pred Gzinou neb pred prudkou

217101 < 1V U 44
Setkani na obtiznych mistech feky . 45
Mijeni nebo predjizdéni bez nebezpeci

74 A 46
V3eobecné pravidlo pro pfipad mijeni

s nebezpedim Srazky........... ... 47
Vyjimecné odchylky od vSeobecného pra

VIR oo 48
Pouzivani modré vlajky a zébleskd bilého

=11 - W 49
Parnik predjizdéjici jiny parnik . . 50
Vyjimecna odchylka od v3eobecného pra-

VIAI oo ol
Mijeni parniku s plachetnici 52
Parnik predjizd&jici plachetnici . 53
Setkavani lodi plujicich samotizi nebo po

hanénych vesly......... 54
Lavirujici plachetnice 55
Setkani plachetnic 56
Vleéné lodi a vleky 57
Setkam s kyvadlovymi a lanovymi pfivozy 58
Malg 1Odi.......ooovvvocvveoeeiiinnsins %
Mijeni a predjizdéni malych lodi a lodi po-

hanénych vesly....... . 60
Lodi se bfehu taZené 61
Setkani lodi tazenych se bfehu . 62
Zvlastni nepredvidané okolnosti . 63

Hlava IV.
Pravidla, jichZ jest dbati za noci a za mlhavého
pocasi.
Viditelnost SV&tel.......cccccoooerronrs ... 64
Zachovavani pravidel vztahujicich se na

SVBHIA e 65
Svétla, jez plujici parniky musi nésti . 66
Svétla malych parnik..........ccccccooe........ 67
Pfechodné snizeni bilého svétla parnikd . 68
Svétla plujicich viegnych lodi................... 69
Dotasné snizeni vlegnych svétel . . . - 10
Svétla ?Iuycmh plachetnic n
Svétla lodi pohanénych vesly a malych -

plachetnich lodi......cccccooeiviiiiiiicnne,
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Svétla lodi plujicich samotizi.................... 73
Svétla parnikil na zadi 74
Zadni svétla vIeKQ.........c.ccooveviceriencnnnn, 75
Plavba za noci anebo za nejasného pocasi 76
Zvukové signaly za mlhavého poCasi . . 77
Malé 1Odi.....cccoooviiiiiiec 78
Zakaz plouti SamOtiZi.....c.ccceevvvvviis ene . 79

Hlava V.
Pravidla, jichz maji dbéti lodi a plovouci z&vody
v fece zakotvené nebo na bfehu vyvazané.

Kotveni nebo vyvazovani lodi.................... 80
Zakaz kotviti v plavebnidraze.................... 81
Mista, kde jest zakazano Kkotviti nebo lod
VYVAZOVALI ..o 02
Lodi a plovouci zavody lezici na fece mimo
PFiStaVY ... 83

Lana nebo Fetézy napnuté pres plavebni

WFANU.....oooiiieccece e 84, 85
Svétla zakotvenych lodi . .. 86, 87
Svétla malych lodi . .o, ag

Zvukové signdly, davané za mlhavého po-
Zneuziti parnich pistal a sirén

Hlava VI.
Pravidla, jichZ jest dbati pfi nemoznosti manévro-
vani v pfipadech havarii, nasednuti nebo ztroskotani.

Signal 0 pomoC........ccceeeveiiieriennnn.

. . : 91
Nemoznost manévrovati............cccceeeuns
92
Nehody........cccooeveirnenenn. 93
Lodi naSedlé nebo utonulé........................ 94
Signaly naSedlych nebo utonulych lodi .
2 . PR 95
Signaly malych lodi naSedlych nebo uto-
nulych
- e 96
Hlasné straze.........ee. 97
Oznaceni mista vraku..........c.cccccrrnnene. 97
Odklizeni lodi v ﬁlavebni draze naSedlych
nebo utonulych _ - _ - _ _ _ 98
Odklizeni pfedmétl padlych do plavebni
drahy nebo tam zanechanych 99

Hlava VIL
Pravidla, jichz jest dbati v zajmu vodnich staveb
a praci provadénych na fece.
Ochrana staveb, materialu pro prace a
znakovam atd........ccccevvveinene
Plavebni vyhlasky o provadéni praci . . ioi

ODDIL IILI.
Ustanoveni platna pro vory.
Rozméry vord

Vngjsi znaky......cooeu.e. 102
Vazani vorl . 182
Jaké opatreni, jest Ciniti za .
pri z%stavelln’ ................... plaveni’ nebo
Ponor . . - . 105
Projizdéni mosty . . . . 106
107
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Plaveni VOIUQ.......cccccocovvieeeveeceennnn. 108
Mista, na kterych jest zakadzano vléci

kotvu nebo Fetéz........covvveeinenne 109
Setkéani s lod'mi 110
Svétla vord plavicich se zanoci samotizi 111
Zékaz plaviti samotizi - - - - - - _ 112
Kotveni vord nebo jejich vyvazovani ke

FENU...coiie 113
Zakaz kotviti v plavebni draze.......... 114
Mista, na kterych jest zakadzano kotviti

anebo vyvazovati.........cccceeeveeeinennns 115
Vory lezici na Fece........cceeenn. 116
Lana nebo Fetézy napnuté pres plavebni

AraNU......coecccc e 117, H8
Svétla zakotvenych VOrQ.........cccccceveveeenan. 119, 120
Zvukové signaly davané za nejasného po-

CaSl . 121
NaSedlé VOry.......ccocovvevieieieieiceee e . 122
Signaly nasedlych vord................... 123
Odklizeni vord prekazejicich plavebnimu

PrOVOZU.....ccooiiiiiirinieiere e 124

ODDIL IV.

Ustanoveni platna pro lodi dopravu-
jici urcCité nebezpecné latky.

Urceni POJMU.....ccooeeienineeiieceneeee 125
Rozpoznévaci znaky ve dne a v noci . . 126
Umisténi ve vleku........cooeeiinininnn, 127
Svétla kotvicich lodi 128
Néadrzové lodi.................... 129
ZVvIaStni zAKazy ... 139

ODDIL V.
Zvlastni ustanoveni o plavbé na rdz-

nych Usecich Fi¢ni oblasti.

Zachovavani zvlastnich pravidel - - - = 131
PHIONY o 132
Docasnd opatfeni.........ccccecevevvciiiesiennn, 133
Plavebni vyhlasky.......cccocoviviivinciiiennn, 134
OoDDIL VI.
Oprestupcich.......... 135
Zaveérecna ustanoveni.
PocCatek UCINNOSt......ccccovvveiiiiicie, 136
ZmMeny.....eeene. 137
Zvlastni ustanoveni obsazena v prilohach
tohoto FAdU.......cccoviiiice e, jag

Pfiloha fadu plavebni policie.
Zvlastni ustanoveni o plavbé na rlznych Usecich

zmezinarodnéné Ficni sité.
I. Horni Dunaj.
a) Usek mezi Ulmem a Engelhartszellem (km 2588.0
az km 2201.3).
Lodi plujici samotiZi.........cccoovrvevirinennne 1
Sestaveni vlekd .

Zakaz plavby samotizi a plaveni VOI’LOJ. zé .
vysoké vody a v dobé chodu ledd - . - 3
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Uplné zastaveni plavby za vysoké vody . 3
Projizdéni kamennym mostem v Rezné . 4
Plavba v obvodu plavebnich komor jezu
Kaehlet nad Pasovém............ccccovrunnnnn. 6
Prihlasky k proplaveni mimo hodiny sta-
novené k pravidelnému provozukomor . 6
Podminky, které nutno splniti, aby propla-
vovani bylo dovoleno................... 7
Parniky plujici proti proudu, blizici se
k obvodu komor.........ccccocceiinnnnnn 8
Lodi plujici proti proudu. Vjizdéni do ko-
MOTY  SEVEIMIT e 9
— Vijizdéni do komory jizni......... 9
— Zékaz vjizdéni do komor......... 9
Parniky plujici po proudu, blizici se k ob-
vodu KOMOTr ..., 10
Lodi plujici po proudu. Vjizdéni do jizni
KOMOIY....coooeicicice e 11
— Vijizdéni do severni komory. - - . 11
— Zékaz vjizdéni do komor.......... 11
Poruchy signalisacnich pfistroji - - - - 12
Poradi, v némz se dovoluje proplaveni . . 13
Vjezd do komor nékolika za sebou jedou-
cich 1odi..coeeceeee e, 14
Plavebni pravidla, jichz jest dbati pod a
nad pfijezdnymi kanaly.............. 15
(=T o3V4 NN 15
Plavebni pravidla pro vjizdéni do pfijezd-
nych Kanalll ™ .......ccooeveeenieinnnnnn, 16

Pravidla platna pfi proplavovani komo-
FAMI s 17

V3eobecnd ustanoveni...........c.coeeuee. 18
Pravidla o projizdéni vord.............. 19
Projizdéni Uzinou u Gsti Innu......... 20

b) Usek mezi Engelhartszellem a Gstim Moravy (km
2201.3 az 1880.0).

Nevlecené veslové lodi avory - . - - - . 21
Plavba samotizi a voroplavba za povodné 22
Plavba pFi chodu ledu..........cc.ccovevvievinennnn. 22
Projizdéni dzinou u Schlagen................... 23 az 25
Projizdéni Gzinou WindstoB................... 26
Projizdéni Uzinou Struden.........c...ccccene.. 27 az 34

¢) Usek mezi Gstim Moravy a Gony0-KliZskou
Némou (km 1.880.0—1.791.0).
Sestaveni VIEKU........cooovvvvrinieieineineinninnes 35
Zékaz plavby samotizi a voroplavby za

vysokych vod - - - - - - - - - _ 36
Zakaz plouti samotiZi v pristavé bratislav-
SKEIM e 37

Il. Stfedni Dunaj.
a) Usek mezi Gdnyii-Klizskou Némou a Batinou
(km 1.791.0 aZ 1.425.0).
Sestaveni VIEKU........cccocvvievecerecreeieeicnnn, 38
Sestaveni vlekd projizdéjicich budapest-
skym pfistavem _ - - - - - - - - 39
Plavba v dunajském rameni mezi Budou
a ostrovem Markeéty.........cccovveeennnee 40
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Zadkaz plouti samotizi v pfistavu buda-
PESESKEM.......ciicec e
Plavba v pfistavu budapeStském _ - _ _ 41a

b) Usek mezi Batinou a Moldova-Veche
(km 1.425—1.048).

Projizdéni 0zinou batinskou..............c......... 42 az 44
Plavba podél Usti SAVY.......ceniiiiinnnnnn.
Plavba podél Gsti TemeSe (Timis) 46 az 48

¢) Usek Tisy (Tisza) nad hranici mezi Madarskem
a Jugoslavii.
Plavba samotizi a voroplavba...............ccocu.....
d) Usek Tisy (Tisza) pod hranici mezi
Madarskem a Jugoslavii.
Plavba podél vjezdu do priplavu Krale
Petra |. u Starého Beceje........cc........ 50

Il.Usek Zelezné Brany a dunajskych
Kataraktd.

Usek mezi Moldova-Veche a Turnu Severinem
(km 1.048 az km 932).

UPOZOINENT..coiiiiiiieiiiereee e 51

ODDIL 1.

Podminky pro pfripusténi k plavbé
v Useku Zelezné Brany a dunajskych

Kataraktd.
Priikaz zpUsobilosti k plavbé.................... 52
Dobry stav strojla vystroje 53
Néadrzové lodi......eviviiiiiceicie 54
Naklad 1OdT.....ccccovvvirnecceeceeeae 55
ODDIL 1.
Ponor.
Hranice ponoru vzhledem k vodnim sta-
vim podle VOdOGEU........cccceveveevereieennann, 56
Hranice ponoru_lodi, jichZz podélna poloha
se muze méniti behem plavby _ _ _ _ 57
Maximalni ponor nakladnich lodi - - - _ 58
Lodi dostavivsi se po prvé................ 58
Lodi, které jiz isekem projely................... 58
(Viz téZ Dodatek 1.)
ODDIL 11
Sestaveni vlekd.
Vle€eni vSeobecné - - _ - - - - - _ 59

Sestaveni VIEKU........c.ocvvvivvierieninininiennns 59
(Viz téz Dodatek 111 a Zobrazeni sestav vlekl 1—IV.)

ODDIL V.
Povinna pilotaz.
Lodi podrobené povinné pilotazi - - - _ 60
Osvobozeni od povinné pilotdze - - - _ 61
Lodivodi pfidéleni lodim, které nepodlé-
haji povinné pilotaZi..........cccocceveeane. 62
Povinnost vziti lodivoda...........ccccoevvvrinenn 63

Zastaveni lodi na mistech, kde se naloduji
lodivodové

41

45

49
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Prohlidka lodi v mistech, kde se lodivod!
Povinnost dovolit! nebo prevziti pilotdz . 68
Pripady, kdy organ povéfeny prohlidkou
musi pred dovolenim nebo pFevzetim pi-
lotaze ucCiniti Spravé hlaseni - - _ _ 69
Rozhodnuti Spravy v téchto pripadech . 70
Lodi, jichZ pilotdZ byla dovolena - _ _ _ 71
Vyplnéni t;skopisi - - - - - - - - _ 72
Povinnosti lodivodd za plavby Usekem . . 73
Zdréhani kapitana Fiditi se pokyny lodivo-
dOVYMi..iiiiiiicias 73
Opétovné zdrdhdm kapitana................... 73
Stiznosti kapitantl na lodivody................... 74
Plavebni nehody v Useku..........cccccevnnne 75
Odpovédnost za zachovavani predpisl . . 76
Odpovédnost za Skody. Vyklizeni plavebni
AraNY ...y e 77, 78
Neshody a spory mezi kapitany a lodivody 79
Zéakaz prijimati odmeény ........ccoceeeerrinennes 80
ODDIL V.

Sluzebnosti ulozené plavbé.
Nalodéni a vylodéni lodivod( 81
Ubytovani a stoavovani.................c..... 82
Doprava materialu nebo osob Spravy . . 83
Vyevik nebo zkouska lodivod(................... 84
Méfeni hloubek.........ccoevivnciiniciins 85
Povinnost hlasiti pro plavbu ddlezita zji-

§téni UCiNéna CeStOU.......ccccceevrevieeenennne 85
ODDIL V1.

Pravidla o plavbé Katarakty a jinymi
obtiznymi misty.

Vyrazy, jichZ je pouzito.........ccceevvruenene. 86
Lanova vle€nd lod.........ccovveevniencnenns 86
Zakaz prilis se priblizovati.............coc.c...... 87
Projizdéni GzZinami........c.ccceevvricevicienennnn, 88
Zvukové signaly ..., 88
Plavba Usekem.........ccoovniiiinincinenenn 89
Odklizeni lodi nebo jejich zabezpeceni

v zimnich pFistavech........cccocoveienne 90
Km 1.0424 az km 1.039.4. — Projizdéni Gzinou

Coronini mezi Ustim potoka Varad (km 1.042.4) a
Ustim potoka Sikolovac (km 1.039.4),

Zakaz setkavani a predjizdéni

. M e it 91
Parniky plujici proti proudu................... 91 92
Parniky plujici po proudu........cc.c........ " 93
Plavba za nepfiznivych povétrnostnich

POMEIT. ..o 94
Veslice, plovouci -zavody a zafizeni. Vory . 95
Km 1.033 az km 1.032.8. — Projizdéni pefejemi

Stenka.

Zakaz setkdvani a predjizdéni................... 96
Parniky plujici proti proudu................... 96. 97
Parniky plujici po proudu.........ccccceeenenee ' 98
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Plavba za nepfiznivych povétrnostnich po-
MEIT oo 29
Veslice, plovouci zavody a zafizeni. Vory . 100

Km 1.009 az km 996. — Projizdéni pefejemi Kozla,
Dojke, Izlaz, Tachtalia a Svimca.

Zakaz setkdvani a predjizdéni............cccccoennen.
Parnilg/dﬂlqjici proti proudu mezi Svinici

a predhofim Greben.........cccceveeeeinne 101, 102
Parniky plujici proti proudu mezi Grebe-

nem a naveéstni stanici lzlaz - - - _ 103
Parniky P(Iujici proti proudu mezi hornim

Gstim Kanalu lzlaz a Drenkovou . . . 104 az 107.
Parniky plujici po proudu mezi Drenkovou

a lzlazem.. . . | 108
Parniky premistujici ¢luny mezi Drenko-

vou a Kozlou.......ccceeeiernnen 109

Parniky plujici po proudu mezi Drenkovou
a lzlazem.......ccooovvnnniine

Zakaz davati predcasné zvukovysignal . 111
Parniky plujici po proudu mezi Drenkovou

a lzlazem |, .., 112, 113
Parniky zastavujici v PesaCi - - - - - 114, 115
Parniky plujici po proudu mezi Izlazem a

Grebenem.. ... 116, 117
Pfisné zachovavani signall navéstnich

stanic a plavebnich pravidel. 118
Veslice, plovoucizavody a zafizeni.Vory 119
Plavba za nepfiznivych povétrnostnich po-

MBIU oo 120

Km 9943 az km 992.8 — Projizdéni Gzinou mezi
Ustim potoka Ciuciavca (km 994.3) a Ustim potoka
Milanovac (km 992.8).

Parniky plujici proti proudu .. . . . 121
Parniky plujici po proudu . .. . . . 121

Km 990 aZz km 987. — Plavba pefejemi Juc.
Zakaz setkavani nebo predjizdéni v Kanale

B o 122
Parniky plujici proti proudu 122
Parniky plujici po proudu........c..ccceunee. 123
Opticky signal parniku zastavivsiho pod

Kanalem JUC........ccooviiinnieieeee 124
Plavba _za nepfiznivych povétrnostnich

POMEBIU..cooiiiiei e 125

Km 974 az km 965. — Projizdéni soutéskami Kazand.
Setkavanj a predjizdéni v soutéskach
Kazanu ..o, ; 126

Signaly, kterymi se dava svoleni k setka-
vani nebo se' zZ4da predjeti a oznaCuje se

bok Mijeni. ...t 126
Mista, kde predjizdéni jest dovoleno . . 127
Horni Kazan.........cccoveveiniinici, 128
Parniky plujici proti proudu.................... 128
Parniky plujici po proudu...........cccce.n... 128
Horni Kazah—Zatoka Dubova - - - _ _ 129
Parniky plujici proti proudu................... 129
Parniky plujici po proudu . . .. 129

Zatoka Dubova—Dolni Kazan - - - - - 130
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Parniky plujici proti proudu pod skaliskem
Mala SteN&.........oovvvivviie e 130

Parniky plujici proti proudu nad skaliskem
Mala Stena........cccoeeiiiciicceeee 130
Parniky plujici po proudu...........ccccouuu..e. 130
Dolni Gsti Dolniho K&azanu............cccccooe.e. 131
Parniky plujici proti proudu.................... 131
Parniky plujici po proudu........c.ccccocunnee. 131

Km 951 az km 942.5. — Projizdéni Katarakty
Zelezné Brany.

a) Trat mezi navéstnimi stanicemi Vodica (km 951) a
Varciorova (km 949.3).

Zakaz setkavati nebo predjizdéti se v zna-
kované plavebni draze mezi Vodicou a

VarCiorOVOU........cocoviiniiinneec e 132
Parniky plujici proti proudu................... 132
Parniky plujici po proudu..........ccccoc....... 133

b) Trat vedouci v dréze stfednich a vysokych vod vné
kanald regulovaného Gseku pod Vodicou mezi ostro-
vem Ada-Kaleh 1, pravym nebo levym bfehem Feky,
pouzivatelna od uréitych vodnich stavd.
Parniky plujici proti proudu................... 134
Setkani dvou parniki..........cccceeeeveereeennn. 135

c) Trat nizkych vod, vedouci znakovanou plavebni
drahou a kandly regulovaného Useku pod Vodicou.

NejdelSi pfipustna doba projizdéni . . . 136
Zakaz setkavati se nebo predjizdéti . . . 137
Kdy a kde jest setkavani dovoleno . . . 138
Kdy a kde jest dovoleno predjizdéni . . . 139
Plavba proti proudu za_nepfiznivych po-

vétrnostnich POME&rd........ccccoceveevevennnnn. 140

Parniky plujici proti proudy a blizici se
dolnimu asti Kanalu Malé Zelezné Brany 141 az 143

Uzavreni drahy nizkych vod pod Vodicou

lodim plujicim proti proudu................... 144
Zadost o pomocnou vle¢nou sluzbu . . . 145
Projizdéni Kanalem Zelezné Brany . . . 146
Setkavani v Kanale Zelezné Brany pod

hektometrickou znackou +5 . . . 147
Predjizdéni v Kanale Zelezné Brany pod

hektometrickou znatkou -f5 . . . . 148
Manévr predjizdéni.........c..cccceevrennnnns 149
Zmenseni rychlosti jizdy. Hourani . . . 150
Obtize pfi manévrovani................... 151

Parniky plujici proti proudu, pFijizdéjici

ke Kanalu Zelezné Brany po draze

stfednich a v¥sokych vod, vedouci vné

Kanalu Malé Zelezné Brany......... 152
Povinnost vyplouti z Kanalu Dzevrin . . 152
Parniky plujici po proudu..........cccccenue. 153 az 157
Plavba po proudu za nepfiznivych po-

vétrnostnich pomeru ................... 157
Dovoleni osobnim parnikdim a lodim zvlasté

uvedenym plouti po proudu mimo pofadi 158
Parniky plujici po proudu, vstupujici do

Kanalu Zelezné Brany po draze stred-

nich a vysokych vod................... 159
Pferuseni poradi parnik( za sebou pluji-

cich proti proudu...........cccoeervennnane. 160
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Uplné zastaveni parnikd plujicich proti

proudu po urcitych hodinach . - - - 161
Parniky plujici po proudu...... 161

Pfipadné zruSeni Uplného zastaveni plavby 161
Zastaveni plavby v noci znakovanymi pla-
vebnimi drahami a kanaly regulovaneho
Useku pod Vodicou................ 162
Pfresné dodrzovani signald navéstnich sta-
nic a plavebnich pravidel...... 163

Veslice, plovouci zavody a zafizeni. Vory 164

Km 942 a7 km 940.8. Projizdéni GZinou vedouci podél
bfehu u Gura Vaii od km 942 a7 ke km 940.8.

Zakaz setkavati nebo predjizdéti se v Uziné

GUra Valil..oieieceee e 165
Parniky plujici proti proudu 166
Parniky plujici po proudu........................ 167

ODDIL VII.
Pomocna vle&na sluzba v Kanale Ze-
lezné Brany.
Pomocna vlegna sluzba v Kanale Zelezné

Brany......cccoviiieiiiieieieeceeenns 168
ODDIL VIII.
Poplatky.
Lodi podrobené plavebnim poplatkim . . 169

Poplatky lodi, jimZ jest uloZzeno zmen3eni

170
171
172
Poplatky za vle¢nou sluzbu.............. 173
Uplné osvobozeni od viech poplatkd . . . 174
(Viz téZ Dodatek 11.)
ODDIL IX.
Dodatky.
Dodatky k pfiloze fadu plavebni policie . 175
IV. Dolni Dunaj.

a) Usek mezi Turnu—Severinem a Brailou.
Projizdéni Zelezni¢nim mostem v Cerné
WOAC.....oiiiiiesi e 176
b) Pfimorsky Dunaj.
Upozornéni.

Dodatky k pfiloze fadu plavebni policie.
Doplngk k zvlastnim ustanovenim pro plavbu
v Useku Zelezné Brany a Kataraktd.

Dodatek I.

Omezeni plavby ve zvlastnich pfipadech.
Prohlidka a zvlastni zkouSky................... D2
Zapisy 0 mife omezeni.......cccocvveenennnnen.

O%%Iém proti omezenim ulozenym Spra- A

Prohlidka znalCi..........ccccoveveviveiviiiiicicnns
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Clanek
Dodatek II.
Tarif poplatkdl vybiranych Spravou Zelezné Brany
a Katarakt(.
I. Poplatky plavebni a lodivodské.
Vyse plavebnich poplatkd
Poplatky za pilotaz...............
ZpUsoby vybirani
Poseckané poplatky
Zaruéni vklad —.............
Zpisoby placeni

1. Poplatky za pomocnou vlecnou sluzbu.

Vyse poplatkii za vle¢nou sluzbu v Kanale
Zelezné Brany......nnieienens 7

Vyse poplatkl za vleCnou -sluzbu v 0zing
Greben a v Kanale Svinica

Rozvrzeni poplatkd
Nahrada Skody
Zplsoby vybirani

Dodatek Ill.
Sestaveni vlekd.

Vleéna sluzba dovolend nakladnim lodim
samohybny ... 1

Usek Moldova-Veche—Golubinje.
Vleky plujici proti proudu mezi Drenkovou

................................. 2
Vleky plujici proti proudu mezi Golubinji

a DrenkOoVou........ccocooveiieiniieeec e S
Vleky plujici po proudu mezi Moldova—

Veche a Golubinji......cccocceniniinnnn. 4

Pouziti drahy stfednich a vysokych vod
mezi Drenkovou a Golubinji smérem v
proti i po proudu...........cveene, 5
Usek Golubinje—Vodica.

Vleky pl g)ICI _proti proudu mezi Vodicou
a Golubinji....ccooviiic 6

Vleky plujici po proudu mezi Golubinji
a Vodicou

VsSeobecna ustanoveni o vlecich v Kazanech

Kanalisovana trat’ pod Vodicou.
Usek Vodica—Gura Vaii.

Vleky plujici proti proudu mezi Gura Vaii
a Vodicou

Sbirka zékonlt a nafizeni,

¢. 40.
Clanek
Vleky plujici po proudu kanalisovanou
trati pod Vodicou.......ccccovviiieneiennn. 12, 13
Usek Gura Vaii—Turnu-Severin.
Vleky plujici -proti nebo po proudu mezi
Gura Vaii a Turnu-Severinem _ _ _ _ 14
Dodatek V.
Zpdsob pouZzivani pomocné vleéné sluzby.
A) V Kanéle Zelezné Brany.
POtahové ZAFIZENT........ovrrvvccreccrrrernssirene 1
Zadost o pouziti pomocné vlegné sluzby 1
Oznameni hodiny, kdy zadosti o vlecnou
sluzbu bude Vyhoveéno..........c.ccccceeevennne. 2
Pofadi, v némZ bude vyhovéno zadostem
0 pouzm pomocné vlecné sluzby . . 3
Odvolani Zadosti o pouziti pomocné vlecne
SIUZDY oo 4
Povinné signadly pro pouZiti pomocné
VIEENE SIUZDY ..., 5
Povinnost pracovat! plnou silou strojd a
opatfeni, jichZ je dbati pfi pouziti po-
mocné vletné sluzby..........ccooeeenae. 6
Pfevzeti a upevnéni tazného lana . . . 7
SkonZeni potahové SIUZDY ... 8
Opatrnosti, jichz je dbati pfi* pouzwa
pomocné vlecné sluzby. Manévry v pfFi
padé nehody.......ccccooerreverenn. ... 9, 10
B) V 0Ziné Greben a Kandle Svinica.
Lanové vle¢na lod 1

Zadost o pouziti lanové vlecné lodi . . . 12
Povinné signaly pro pouziti lanové vlecné

IO 13
Pofadi, v némz bude vyhovéno Zadostem

FoRRYA [=Te1=) o L TR 14
Zobrazeni signald davanych navestnimi

stanicemi v Useku Zelezné brany a Ka-

taraktl o 1 az vl
Zobrazeni sestav vlekd pripusténych k pri-

jezdu Usekem Zelezné Brany a Kata-

FAKLO oo 1 az IV
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Zobrazeni signall

davanych navéstnimi stanicemi v Useku Zelezné Brany

a Kataraktd.

46
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l.
Naveéstni stanice Cula (km 1040'5).

v v

(Tato stanice jest v ¢innosti za vodnich stavll nizsich nez 1'30 m
na vodoctu v Drenkové.)

. Manévr, )
Tvar signélu Vyznam jenz ma byti provadén lodmi
proti proudu po proudu

Zékaz plavby proti proudu v draze

T nizkych vod, ponévadz v této draze
jest mezi Gstim Feky Bosniacka (km  Viz €l. 91, 92, 94. Viz ¢l. 91, 93, 94.
1045'6) a skalou Babakai (km 1040'7)

Vlajka Etvercovana er- lod plujici po proudu (€l. 91, odst. 2).

vené a bile, vzty€ena
na vrcholku stozaru
stanice

46*
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Tvar signalu

7\

kratké rameno ve vo-
dorovné poloze
dlouhé rameno sklo-
peno

dlouhe rameno ve
svislé poloze
kratké rameno sklopeno

dlouhé rameno ve
svislé poloze
kratké rameno ve vo-
dorovné poloze

obé ramena ve svislé
poloze

Shirka zakonl a nafizeni, ¢&. 40.

Navestni stanice Drenkova (km 1015 6).

Vyznam

Lod nebo lodi pluji po proudu
v draze nizkych vod (¢l. 110, odst. 3);
plavba proti proudu nad rohem Dojke
Jest zapovézena vSem lodim plujicim
Eroti proudu, necht pluji v draze niz-
ych vod nebo v draze stfednich a
vysokych vod (Cl. 112, odst. 2).

Lod nebo lodi Elujl'ci proti proudu
jsou v dréze nizkych vod mezi né-
vestni stanici lzlaz a plovakem ¢. 1
Kanalu JeliSeva (€l. 112, odst. 1).

Lod nebo lodi plujici proti proudu
isjju y dréze nizkych vod mezi na-
vestni stanici lzlaz a plovakem ¢. 1
Kanalu JeliSeva (€l. 112, odst. i);
plavba proti proudu nad roh Dojke
jest zakazana vsem lodim plujicim
proly proudu, necht pluji v draze
nizkych vod nebo v draze stfednich
a vysokych vod (€l. 112, odst. 2).

Lod nebo lodi plujici proti proudu
jsou y draze nizkych vod mezi misty
Stubica (km 1009) nebo Pesata (km
1009 4) a Drenkova, nebo v Kanalech
Dojke a Kozla,

anebo:

telefonni spojeni mezi navéstnimi
stanicemi Drenkova, Munteana a Izlaz
jsou prerusena (€l. 112, odst. 3).

N> v™ téz ¢l 101, 108, 109, 110, 118, 119, 120
Sowvou Je 113 Ciferniku P0Zet lodi neb°® vlekd Plujicich proti proudu mezi lzlazem a

) Manévr, )
jenz ma byti provadén lodmil)

proti proudu po proudu

- Viz €l. 109, 110,
Viz ¢l. 112. 112,

Viz ¢l. 112. Viz ¢l. 112.

Viz ¢l. 112. Viz ¢l. 110 a 112.

Viz ¢l. 112. Viz ¢l. 112, 113.
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Shirka zékonl a nafizeni, ¢. 40- 523

1.
Navéstni stanice Munteana (km 1010'4).

. Manévr, )
Tvar signalu Vyznam jenz méa byti provadén lodmil)
proti proudu po proudu

Zadna lod plujici po proudu neni
v dréze nizkych vod pod Drenkovou | Viz &l. 106 a 107. Viz &l. 106.

¢l. 106, odst. 1).
rameno sklopeno ( )

t Iaogi’ net;ok]oﬁi pI(;le’ pr_otiI pr,olgdu
v dréze nizkych vod mezi plovakem s o
& 1 Kanalu Jeligeva a Drenkovou (&l  Viz €l. 106 a 107. Viz €l. 106.

L 106, odst. 1).
rameno ve svislé

poloze

Lod nebo lodi plujici po proudu
jedou v dréaze nizkych vod pod Dren-

[ .. kovou a prejdou, minuvse roh Dojke, Viz ¢l. 106. Viz €l. 106 a 114.
na drahu vod stfednich a vysokych

rameno ve vodorovné (€1 106, odst. 2).

poloze
|
&- Lod nebo lodi_plujici po proudu
jedou v draze stfednich a vysokych
vod vedouci u pravého brehu vné Viz ¢l. 106. Viz ¢l. 109.

Kanal( Dojke a Kozla a je$té nemi-
V|ajka Vztyéena sa- nuIy roh Dojke (él 106, odst. 3)
motné

o »

I Lodi plujici po proudu jedou v dra-
ze nizkych vod pod Drenkovou a Viz &l 106
v_dréze vod stfednich a vysokych 1z ¢l 106.
rameno ve vodorovné  (Cl. 106, odst. 2 a 3).

poloze a vlajka vzty-
Cena

1) Viz téz CI. 101, 108, 109, 113, 114, 118, 119, 120.
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V.
Navéstni stanice Izlaz (km 10047).
Lo Manéuvr,
Tvar signalu Vyznam jenz ma byti provadén lodmil)
proti proudu po proudu

. Lod nebo lodi plujici po proudu
jedou v draze nizkych vod pod Dren-
kovou (€l. 105, odst. 1).

rameno ve vodorovné
poloze

Lod nebo lodi plujici proti proudu
jedou v draze nizkych vod (Cl. 104,

rameno ve svislé
poloze

d t Ny préaionm GHBBEHUEPRE

vlajka yztygena

>y, 115,118,119,120.

2) Ruticka ukazuje ., ciferniku p.&e, ,,di ,,bu vleUa plujwch po proud, ,..,



Tvar signalu

a5

balon eklopen

£5

balon \ ztycen
sam<)tné

(

vlajka v pdli stozaru

<

vlajka vzty¢ena na
vrchol ju stoZaru

-\

balon  vlajka na
vrchol fu stozaru

eV

balon vz ygen, vlajka
v pul. stozéru

Shirka zdkon( a nafizeni, ¢&. 40.

\%
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NAv&stni stanice Greben (km 998'5).

Vyznam

Z&dna lod plujici po proudu neni
hlaSena pod lIzlazem (€l. 101, odst. 2).

Lod nebo lodi plujici proti proudu
jedou mezi dolnim Ustim Kanalu Svi-
nica a predhofim Greben (km 999)
(¢l. 101, odst. 3).

Lodi plujici po proudu jedou v dré-
ze stfednich a vysokych vod mezi
Izlazem a Grebenem (¢l. 101, odst. 2).

Lodi plujici po proudu jedou v dra-
ze nizkych vod mezi lzlazem (km
1004'8) a Grebenem (km 999); zédkaz
plavby proti proudu (¢l. 101, odst. 4).

Lod nebo lodi plujici proti proudu
jedou v draze nizkych vod mezi dol-
nim Gstim Kanalu Svinica a pred-
hofim Greben (¢l. 101, odst. 3) a
lodi plujl'ciJ)o proudu jedou v draze
nizkych vod mezi Izlazem a Grebe-
nem (¢l. 101, odst. 4).

Lodi plujici proti proudu jedou
v draze nizkych vod mezi dolnim
Ustim Kanélu Svinica a predhofim
Greben (¢l. 101, odst. 3) a lodi plu-
jici po proudu jedou v draze stred-
nich a vysokych vod mezi lzlazem a
Grebenem (€l. 101, odst. 2 a 3).

1) Viz téz ¢l. 116, 118, 120.

. Manévr, )
jenz ma byti provadén lodmil)

proti proudu po proudu
Viz ¢l. 101, 102,
103.
Viz €l. 101, 102. Viz ¢l. 117.
Viz ¢l. 101, 102.
Viz ¢l. 101, 102,
103.
Viz ¢l. 101. Viz ¢l. 117.
Viz ¢l. 101 Viz €l. 117.
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VI.
Naveéstni stanice Vodica (km 950'9) davajici vlastni signaly, nebo opakujici signaly navéstni
stanice Zelezna Brana.
(Plati jenom pro lodi plujici po proudu.)

. Tvar signalu Vyznam Manévr, jenZ ma byti provadén
lodmi plujicimi po proudul)

Zadna lod plujici proti proudu neni
v draze nizkych vod mezi plovaky Viz &l. 132. 153.
¢. 1a12 (¢l 153). ’

signaly sklopeny

Zékaz pro lodi plujici po proudu
vjizdéti na drahu nizkych vod pod
Vodkou (€l. 132, odst. 3).

2) Lod pluje proti proudu znakova- Viz €. 132, 133, 154.
. i . nou plavebni drahou Ada Kaleh mezi
Ctvercovana vlajka  Varciorovou a Vodkou (¢l. 154,
vztyCena g.a Sikmé odst. 1).
Zerdi

Lod Or)lujl'ci proti proudu samotné

jede v draze nizkych vod pod Vodicou

3)) na jedné z trati, na nichz jest zaka- Vi
zano setkavani a predjizdéni (Cl. 157,
odst. 1 a ¢l. 143, odst. 1).

z ¢l. 154, 155, 157.

Zerdi

VKK, plujici proti proudu jede v né-
které vySe jmenované trati, nebo ma
pravé prevziti lano pomocného vieku
(cl. 157, odst. 1 a cl. 143, odst. 2).
. Tento signal jest rovnéz ukazovan,
jestlize navéstni stanice Vodica ne-

49 ude moci pro mlhu, mlhavy soumrak,
mzeni, snih nebo prudky lijavec roze- Viz ¢l. 154, 156, 157.

. znavat! signaly navéstni stanide Ze-

balon vztyen, g&tver- lezna Brana (Cl. 157, odst. 2), nebo

covana vlajka v pdlj  jestlize nemdze tato stanice vidéti,

stezné a Ctvercovana zda v Kanale Malé Zelezné Brany

vlajka na Sikme Zerdi jsc?u IoS(;Ii, plujici proti proudu (&l 157

odst. 3).
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V1. (pokraCovani)
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Navéstni stanice Vodica (km 950 9) _
davajici vlastni signaly nebo opakujici signaly naveéstni stanice Zelezna Brana.

(Plati jenom pro lodi plujici po proudu.)

Tvar signalu Vyznam

Lod plujici proti proudu samotné

nebo vlecend se brehu je v Kanéle
Zelezné Brany mezi hektometrickynii

ryvi znackami + 17 a + 5 (¢l 143, odst.
yyl 4 a ¢l 155).

balon vztycen

Vilek je v Kanéle Zelezné Brany

Vrr mezi hektometrickymi znacCkami + 17
a +5 (Cl. 156).

balon a Ctvercovana
vlajka vztyCeny do
puli stozaru

Osobni lod plujici po proudu sa-
motné ma vstoupiti na drahu nizkych
vod pod Vodicou (€l. 158, odst. 1).

cervend vlajka vzty-
Cena

5) Odpovidajici signalu 6 stanice Zelezna Bréna.
6) Odpovidajici signalu 7 stanice Zelezna Bréna.

Manévr, jenz ma byti provadén
lodmi plujicimi po proudu

Viz ¢l. 155.

Viz ¢l. 156.

Viz €l. 158.
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VIL
Navéstni stanice Zelezna Brana (km 947).
(Plati jenom pro lodi plujici proti proudu.)

c. Tvar signalu Vyznam Manévr, jenz ma byti provadén
lodmi plujicimi proti proudul)

neni v draze nizkych vod mezi plo- Viz ¢l. 134, 141, 152.
vaky é. 1 a 12 (¢l. 153).

0/ Z&dna lod, plujici proti proudu
a/0

signaly sklopeny

Zakaz pro lodi plujici po proudu
vglouti)na drahu nizkych vod (Cl. 154 Viz €. 141. 142
odst. 1). ' ! '

Cerveng a bile Ctverco-
vana vlajka vztyCena
do poloviny stozaru

Lod plujici proti proudu samotné
jest y draze nizkych vod pod Vodicou

na néekteré trati, kde jest zapovézeno X
setkavani a predjizdeni (¢l 143, Viz ¢l. 143.
odst. 1).

balon vzty€en a Ctver-
covana vlajka v puli
stozaru

Vlek plujici proti proudu jest na
nekteré Mrati vySe zminéné nebo ma
pravé prevziti vlecné lano pomocného

N\ vleku (Gl. 143, odst. 2)
anebo i &
44 povétrnostni podminky nedovoluji Viz ¢l. 148.
dva balony a Ctverco- videti, zda v Kanale Malé Zelezné

v&né vlajka vztyceny zérlz.all 7Jsggstl.o%i).pluj|'ci proti proudu

v pdli stozaru

Draha nizkych vod pod Vodicou jest

5 uzaviena vsem lodim IpFichézejicjm
o zdola pro nehodu nastalou v Kanale .
Zaluziovy signal jest za- lelezne Brény, anebo z ]akE'hOkO'IV Viz ¢l. 144, 160.

yen A R e est At jmeho ddvod(l (€1, 144, odst. 1).

¢ena Ctvercovana vlaj-

ka bud spolu s nékterym

signalem uvedenym pod

vySe uvedenymi body 2
3, 4 nebo bez ného

1) Viz €z ¢l 132, 138 a2 18 145 127 a¥ 151, 154, 161 a¥ 164,
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VII. (pokraCovani).
Navestni stanice Zelezna Brana (km 947).
(Plati jenom pro lodi plujici proti proudu.)

Manévr, jenZ ma byti provadeén

Vyznam lodmi plujicimi proti proudul)

e Tvar signélu

(")
Lod plujici proti proudu samotné
nebo vle€ena se brehu jest v Kandle
6 Zelezné Brany mezi hektometrickymi
znaCkami +17 a +5 (€. 143,
odst. 1).

Viz ¢l. 141, 143.

balon vzty€en

Lod plujici proti proudu samotné
nebo vle€end se brehu jest v Kanale
Zelezné Brany mezi hektometrickymi
znactkami +17 a +5 (Cl. 143, odst.
1) a lodi plujici samotné nebo ne-

0

6a

balon vztyCen, Cervena
vlajka vztyCena na
Sikmé Zerdi

| majici ve vleku vice nez dvé jednotky

v zavésu, pfi ¢emz remorkér nema
Zadnou jednotku po boku, prave
hodlaji splouti po draze nizkych vod
pod Vodicou (Cl. 143, odst. 5 a ¢l

155).

Vlek je v Kanale Zelezné Bréany
mezi hektometrickymi znackami + 17

Viz ¢l. 139, 141, 143, 146.

Viz ¢l. 141, 143.

a + 5 (Cl. 143, odst. 2).

dva balony vztyCeny

' Viek je v Kanale Zelezné Brany

mezi hektometrickymi znaCkami + 17

7 a +5 (¢l. 143, odst. 2) a lodi plujici

a samotné hodlaji vjeti na drahu

nizkych vod pod Vodicou (Cl. 143,
odst. 5 a ¢l. 156).

Viz ¢l. 139, 141, 143, 146.

dva balony vztyCeny,
cervena vlajka vzty-
cena na Sikmé Zerdi

) Viz téZ ¢l. 132, 135 az 140, 145, 147 az 151, 154, 161 az 164.
47*
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pFipusténych k priijezdu Gsekem Zelezné Brany a Kataraktd.

Shirka zakonl a nafizeni, ¢. 40.

Zobrazeni sestav vlekl

Sestaveni vlek( dopravovanych vleénymi lodmi v draze nizkych vod1)
Proti proudu

-20

Po proudu

Vleky nesméji miti vice nez:

a) 4yednotky nalozené
az k hranici pono-
ru seskupené ve
dvou Fadach, 2 nej-
vice nofici jednotky
umisténé v prvni i Yené
fopbbitdacd a) 2 jednotky nalozené
fadé [CI. 2, booPa?]. aZ k hranici ponoru,
b) 6 jednotek naloZe- seskupené v jedné
nych, z nichZz 4 po- fadé [¢l. 4, bod a)
dle predchoziho bo- Dodatku I11].
du a) a 2 0 menSim
Bonoru po pravém
oku obou fad [cl.
2, bod b)].
c) 7 jednotek naloze-
nych,”z nichZz 6 po-
dle predchoziho bo-
dub)alo polngrg
mensim nez vle¢na
lod pfipojena K je- b) 3 jednotky naloze- 20 CM —20cm
jimu pravému boku né, zjiichz prostred-
[€l. 2, bod €)]. ni az k hranici po-
noru a druhé dvé
0 ponoru alespoi
0 20 cm mensim,
nez stanovi norma
2),seskupené v jed-
d) 2 jednotky nalozené ne fadé [Cl. 4, bod
aZ k hranici ponoru P)].
seskupené v radé za
sebou, z nichz jed-
notka o mensim po-
noru je na druhém
misté [€1.3, boda)].
e) 3 jednotky naloZe- c) 4 jednotky naloze- —20¢M —20¢m

né v fadé za sebou,

né, z nichz 3 podle

nichz 2 podle predchoziho bodu b)
predchoziho bodud) a 1 o menSim po-
a _0 ponoru ale- noru nez vlec¢nd lod

spon 0 20 cm men-
§im nez stanovi nor-

ma, v tfeti fadé [Cl.
3, bod b)].

pfipojena k jejimu
pravému boku [Cl.
4, bod c)].

Jednotky, jez mohou byti naloZzeny az k normé2).
Jednotky, jichz ponor musi byti mensi, nez stanovi norma.

Usek

MOLDOVA-VECHE—DRENKOVA—GOLUBINJE (km 1048—1016—985)

Jednltky priazdn m—0rbmUSI, byti °20 ™ ~ Stan°Vi norma
dne, nebo JichZ ponor musi byti mensi nez ponor vlecné lodi.
--—--nez, ponor viecne lodi.
proudu, €¢i po proudu mezi'Drenkovo™GoiuwWn"y stl™?ich a vysokych vod, at' smérem proti
vebm policie. KOVOU a Golubmji, podléha pouze ustanovenim ¢l. 27 fadu pla-
) Norma: hranice ponoru dovoleného pro ten ktery den.



U gek

VODICA—GOLUBINJE (km 951—0985)

Shirka zakon( a nafizeni, ¢. 40.

Sestaveni vlekd dopravovanych vleénymi lodmi k prlijezdu soutéskami Kazand

Proti g m—<co> wacd wa | | — <& proudu

Vleky nesméji miti vice nez:

. Za vodnich stavd pod I. Za vodnich stavil nizsich
300 cm na vodocCtu v OrSové: nez 350 cm na vodoltu v
Orsové
3) a) 12 jednotek ve tfech Ffa- a) 8 jednotek naloZenych, z
dach po 4 jednotkach [¢l. nichz 6 az k normé,
6, bod a)]. v jedné fadé a 2 jednotky

0 ponoru mensim nez
vle€na lod po bhocich [¢l.
7, bod a)].

b) 12 jednotek, z nichz 8 po-
dle predchoziho bodu a),
3 0 menSim ponorul) nebo
prazdné ve druhé fadé a
1 prazdna po boku vlecné
lodi [€l. 7, bod b)]2).

Il. Za vodnich stavii vys-  1l. Za vodnich stavil vys-
$ich nez 300 cm na vodoctu  Sich nez 350 cm na vodoctu
v OrSové: v OrSové:
b) b) 8 jednotek ve 2 Fadach po c) 7 jednotek naloZenych,

z nichz 5 a7z k normé,
Vv jedné Fadé a 2 0 menSim
ponoru, nez vle¢na lod' po
bocich [¢l. 8, bod a)].

4 ]iednotkéch [€l. 6, bod
b)].

d) 10 jednotek, z nichz 7 po-
dle pfedchoziho bodu ¢) a
3 0 malém ponorul) nebo
prazdné ve druhé fadé
[€l. 8, bod b)]2).

1) O ponoru mensim nez je
ponor vle¢né lodi.

2) Vleky v seskupeni pod
body b) a d) nesméji vplouti
do Kazan(, dokud nezjistily,
Ze se nebudou musiti v této
soutésce setkati s vleky, plu-
jicimi proti proudu.

WUv
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GOLUBINJE—VODICA (km 985—951)
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1 Usek

GURA-VAII—VODICA (km 941—951)

Shirka zékond a nafizeni, ¢. 40

Sestaveni vlek( dopravovanych vie¢nymi lodmi
Proti proudu

podle

Po proudu

Vleky nesméji miti vice nez:

V KANALISOVANEM USEKU
POD VODICOU:

3 jednotky nalozené az
k “hranici ponoru, se-
skupené v fadé za sebou

onoru, pFi ¢emz

Jednotka nofici nejvice
jest prvni (Cl. 10).

) b) a)

nalozené méné
nebo prazdné

a) 2 jednotky nalozené

b)

c)

az k hranici ponoru
v jedné fadé [Cl. 12,
bod a)].

3 jednotky naloze-
né, z nichz prostred-
ni az k hranici po-
noru a 2 ostatni
0 ponoru men3im
aspofl 0 20 cm nez
stanovi norma, v
jedné fadé [Cl. 12,
bod b)].

4 jednotky naloze-
né, z nichz 3 podle
pfedchoziho bodu b)
a 1 0 ponoru men-
§im nez vlecnd lod
0 jejim pravém
oku T[¢l. 12, bod
o)l

NA DRAZE STREDNICH
A VYSOKYCH VOD:

2 jednotky naloZe-
né, z nichz prvni az
k hranici ponoru a
druhd v fadé o po-
noru mensim aspon
0 20 cm nez stanovi
norma, seskupenpé
v fade za sebou [cl.
11, bod a)].

3 nebo 4 jednotky
naloZzené, z nichz
prvni dvé podle
pfedchoziho bodu a)
a posledni 2 jednot-
ky jesté méné nofici
nebo oPréZdné [El.
11, bod b)].

a)

b)

c)

2 jednotky naloZe-
né, z nichz 1 az k
hranici ponoru a 1
0 ponoru alespoi 0
20 cm menSim nez
stanovi norma, v
jedné Fadé [¢l. 13,
bod a)].

3 jednotky naloze-
né, Z nichz prostred-
ni az k hranici po-
noru a 2 ostatni o
ponoru alespoii o 30
c¢m mensim nez sta-
novi norma [€l. 13,
bod b)].

Vetsi pocet jedno-
tek" o ponoru ale-
spori 0 30 cm men-
§im neZ stanovi nor.-
ma,' seskupenych v
radach a po pra-
vém nebo levém bo-
ku vlecné lodi [Cl.
13, bod ©)].

a)

— 20
cm

«20
cm

a)

b)

-30
cm

gjfF

S*t p"SZW,, ™tpta5LI5,K=={° T™M _ rTDKNU-SEVEEINEM (km 941-934-932)
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a

— 20

20

20

—30
cm
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VODICA—GURA-VAIIl (km 951—941)



