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zvlasté. Zemské urady pridéli spravnim dra-
diim — s vyjimkou policejniho Feditelstvi
v Praze — potiebny poet poznavacich é&isel;
potrebny pofet indexnich ¢&isel pro vleéné
vozy pridéli jim ministerstvo vnitra,

(3) Uredni poznavaci znalky na vozidlech
musi byti opatieny tfednim razitkem povolo-
vaciho tifadu nebo uradu jim zmocenéného ; po-
zndvaci znacky, jimiZ maji byti opatieny
vle¢né vozy (§ 60, odst. 4), nesméji byti tred-
né orazitkovany. K orazitkovani pozniva-
cich znafek musi byti vozidlo p¥edvedeno.
Jizdy k orazitkovini poznavacich znadek a
Jizdy zpét po odstranéni razitka z divodu od-

hliSeni vozidla (§ 27, odst. 5) smé&ji byti pro- .

vedeny s poznavaci znadkou neorazitkovanou.
Povolovaci Gfad miiZe p#id&lené poznivact
zna¢ky nebo piipoustéci znatky méniti a dati
k tomu tcéelu vozidlo piedvésti.

§ 24.

Vyhotoveni jizdniho prﬁ]i:azu
motorového vozidlanebo jizd-
-niho prikazuvledného vozu.

- Na zakladé povoleni k provozu a po pridé-
leni poznévaci znacky nebo pripoustéei znacky
se vyhotovi a doruéi jizdni priikaz motorového
vozidla nebo jizdni prikaz vleéného vozu;
chybi-li dosud povoleni k provozu, udsli se z4-
rovell vyhotovenim jizdniho prékazu motoro-
vého vozidla nebo jizdniho priikazu vleéného
vozu; zvlaStniho vyhotoveni povoleni k pro-
vozu jest t¥eba toliko tehdy, jsou-li stanoveny
obsdhlé podminky, na né% jest pak v jizdnim
pritkazu motorového vozidla nebo v jizdnim
prikazu vleéného vozu poukizati. Tyto pri-
kazy jest miti s sebou a na poZadani predlo-
- Ziti ptisludnym orgdntim k piezkouseni,

§ 25.

Projednavdnitypovych osvéd

cenimotorovych vozidel nebo

typovych osvédéeni vieénych
vozli u povolovacich d¥adu.

(1) Ufedni poznavaci znadku neho pii-
poustéci znacku vozidla a osobni data toho, pro
nehoZ jest vozidlo pFipusténo k J1zdé, ma po-
volovaci ttad zapsati do typového osvédéeni
motorového vozidla nebo do typového osvéd-
¢eni vleéného vozu. Piijemce oznadeny v 74-
dosti podle § 23, odst. 1, pism. d) m4 si v z4-
sadé své typové osvédéeni sdm u povolovaciho
tfadu vyzvednouti a p¥ tom potvrditi jeho
piijem; neucdini-li tak do dvou tydnt, budiz
mu typové osvédéeni zaslano doporucend jako
zagilka podrobens poftovnému.

(2) Ztratu tiskopisu typového osvédéeni mo-
torového vozidla nebo typového osvédéent
vleéného vozu jest hlisiti vydejné téchto tis-
kopist, ztratu vyhotoveného typového osvéd-
Zeni pak povolovacimu tG¥adu pifslusnému pro
dotéené vozidlo. Neni-li v jednotlivém pripads
vyjimka nepochybni, ma byti p¥ed vydinim
nového typového osvéddeni ztrata vyhlaSena
na naklady Zadatelovy. Podrobnosti muze
vlada stanoviti naf¥izenim. i

(3) Jsou-li v typovém osvédéeni motorového
vozidla nebo v typovém osvédéeni vle¢ného
vozu strénky urcené k zapisu o pFipusténich
vozidla k jizdé popsiny nebo je-li osvédéeni po-
Skozeno, nesmi toto byti doplnéno pripojenim
listh majitelem zhotovenych, nybrz budiz vy-
staveno poplatku podrobené nové osvédéent.
Povolovaci tirad zapise udaje o popisu vozidla,
o pritkazu zphsobilosti typu a o tiednim po-
sudku na zakladé starého osvédéeni a osveddi
v novém, %e toto bylo vystaveno nshradou za
osvédCeni, jeZ bylo odebrino jako neplatné.

(%) Urady projednévajici typova osvédéent
motorovych vozidel a typova osvédéeni vles-
nych vozli nesmi p¥i vyhovéni #adostem a pri
vydani osvédéeni rozhodovati o vyskytujicich
se soukromopravnich narocich ; pravni naroky
jest v daném piipadé uplatiiovati pred rad-
nymi soudy. K zajisténi vlastnictvi anebo ji=
nych prav k vozidlu budi% osvédéeni predlo-~
Zeno pokazdé, kdykoli povolovaci trad jedna
o vozidle, zvlasté pii hliseni o zméné vlast-
nietvi (§ 27, odst. 3). :

§ 26.
Vedeni kartotéky.

Povolovaci Gfady maji motorové vozidla a
vleéné vozy p¥ipusténé k jizds a% do jejich ko-
neéného vylouceni z provozu vykazovati v kar-
totéce. Kartotéka budi usporadana podle po-
znavacich éisel vozidel.

§ 27.

Ohlagovaci povinnosti vlast-
nikGadrzitelt motorovych vo--
zidelnebo vliednfech vozi.

(1) Udaje v typovém osvéddeni motorového
vozidla nebo v typovém osvédéeni vletného
vozu a v jizdnim pritkazu motorového vozidla
nebo v jizdnim pritkazu vietného vozu musi
stale odpovidati skuteénym pomértim ; zmény
bud'teZ do 8 dnd ohligeny pFisluénému povolo-
vacimu tG¥adu za soudasného p¥edlo¥eni osvéd-
éeni a priakazu. K ohldsce jest povinen vlast-
nik, a neni-li zérovei drzitelem, také drzitel.
Povinnost trva, a% se t¥ad od jednoho z po-
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vinngeh dovi o skute®nostech podléhajicich
hlaseni.

(2) Bylo-li pravidelné stanovisté vozidla na
vice ne¥ t¥i mésice pieloZeno do obvodu jiného
povolovaciho tradu, jest bez odkladu u tohoto
uradu zazidati o pridéleni nové poznavaci
nebo pripoustéci znacky; lze-li predvidati, Ze
prelozeni bude jen prechodné, staéi ozndmeni
povolovacimu tGradu, jenZ vozidlu pridelil po-
znavaci nebo piipoustéci znacku.

(3) Zcizi-li se vozidlo, jest zcizitel povinen
bez odkladu oznamiti povolovacimu Gfadu, pri-
slugnému pro vozidlo, adresu nabyvatele, jest
dale povinen nabyvateli k dal§imu pouZzivani
vozidla vydati typové osvédéeni a jizdni pri-
kaz motorového vozidla (typové osvédceni a

jizdni priikaz vleéného vozu) na potvrzeni:

o piijeti a toto potvrzeni p¥ipojiti k svému
oznameni. Nabyvatel jest povinen bez odkladu
zazadati u povolovaciho wFadu, prislusného
pro nové stanovisté vozidla, za vyhotoveni no-
vého jizdniho prikazu motorového vozidla
nebo jizdniho prikazu vleéného vozu, a neby-
la-li dosud vozidlu jinym povolovacim tGiradem
pridélena pozndvaci nebo pripoustéei znacka,
také za prid&leni nové znacky; ziské-li ob-
chodnik vozidlo za telem opétného prodeje,
stadi oznameni povolovacimu uradu, ktery
p¥idélil vozidlu pozndvaci nebo pripoustéci
znacku.

(4) K 7adosti podle odstaveil 2 a 3 jest p¥i-
pojiti dosavadni jizdni prikaz motorového vo-
zidla (jizdni priikaz vle¢ného vozu) nebo
Gtedné ovéreny opis; dosavadni jizdni prikaz
jest vZdy odvésti pred vydanim nového.

(5) Je-li vozidlo (s koneénou platnosti) vy-
loudeno z jizdy a nikoliv jen prechodné vzato
z provozu, budiz to bez odkladu oznameno po-
volovacimu tf¥adu za soufasného pripojeni
jizdniho priikazu motorového vozidla a typo-
vého osvédéeni motorového vozidla. Typové
osvédéeni budiz rozst¥ihnutim uéinéno neupo-
ti¥ebitelnym a s pozndmkou o odhlésce vraceno
vlastnikovi vozidla. Uginiti jest opatfeni, aby
titedni poznavaci znatky nebylo zneuzito dal-
%im upotiebenim ; v kaZdém piipadé jest z po-
znavaci znadky vidy odstraniti razitko. M4-1i
vozidlo proti piivodnimu Gmyslu byti opét pri-
pusténo k jizde, jest typové osvédeeni predlo-
%iti; to budi# pak odhato a vystaveno noveé ty-
pové osvédéeni podle § 25, odst. 8.

§ 28.

Jizdy pfizkousSeni v
gebni jizdy, jizdy za
vV 0z U

(1) Jizdy p¥i zkouSeni vozidla Gfednim zku-

idla, zku-

0%
Géelem p¥e-

Sebnim komisarem mohou byti kondny bez po-
voleni k provozu s Cervenou poznavaci znac-
kou, pridélenou a orazitkovanou spravnim
tradem; u vleénych vozl neni k tomu treba

pripoustéci znacky. Za jizdy p¥i zkouseni mo-

hou byti pokladany i jizdy motorového vozidla
na misto zkouSky a zpét. Po piihlaseni vozidla
ke zkousce zasle zkuSebni komisaf predvolani,
které jest pri jizdé miti s sebou jako prukaz.

(2) Jizdy za tdelem zjisténi a prokazani
upotiebitelnosti motorovych vozidel nebo vlec-
nych voz (zkuSebni jizdy) a jizdy, které
maji hlavng za tdel prevezeni motorového vo-
zidla nebo vleéného vozu na jiné misto (jizdy

“za Udelem prevozu), mohou byti konany téZ

bez povoleni k provozu. P¥i takovych jizdach
musi byti motorova vozidla opatiena Cerve-
Ymi poznavacimi zna¢kami a musi byti vzaty
s sebou zvlastni jizdni pritkazy motorového
vozidla, po piipadé jizdni prikazy vieénych
vozi; na vleénjeh vozech nemusi byti pfipev-
néna ¥adni znacka. Za zkuSebni jizdy nepo-
vazuji se jizdy k vSeobecnému povzbuzeni
koupéchtivosti predvadénim na vefejnosti a
jizdy za tplatu za pouZit{ motorového vozidla

‘nebo vleéného vozu.

- (3) O zvlastni poznévaci znacce pri jizdach

p¥i zkouSen{ vozidla, pii jizdich za tidelem

prevozu a pti jizdach zkuSebnich plati pfimé-
¥end ustanoveni o vieoheenych znalkach. Po-
znévaci ¢isla viak pozistavaji z nuly (0) s jed-
nou nebo vice nasledujicimi Cislicemi; znacka
jest vyhotovena éervenym hilkovym pismem -

‘na bilém, éervend ordmovaném podkladé; ne-

musi byti na vozidlech pevné piidélana.

(4) Poznavaci znalky a jizdni pritkazy mo-
torovych vozidel nebo vleénych vozh pro zku-
Sebni jizdy za tdelem pievozu mé vydati po-
volovaeci t¥ad pii prokizané potiebé; po po-

‘uziti jest je bez odkladu opét vratiti; mechou
viak byti vydany spolehlivim vyrobelm, ‘oh-

chodnikém a femeslnikéim pro opétujici se po-

‘uziti také p¥i riiznyeh vozidlech a také bez

piedehoziho oznadeni urcitého vozidla v jizd-
nim pritkazu motorového vozidla nebo v jizd-
nfm prikazu vleéného vozu povolovacim tra-
dem. P¥jemce téchto prikazii mé pied pouzi-
tim prikazu zapsati oznadeni vozidla do to-
hototo prikazu a do seznamu prikazi; zazna-
menati jest kaZdou jednotlivou jizdu. Seznamy
musi b§ti na pozadani predloZeny piisluSnym

orgAniim. Seznam vykazujici zistatek vysta-

venych prikazii a prikazy snad béhem jed=
noho roku nepouzité predloziti jest povolova~
cimu tradu. :






‘Sbirka zékondl a na¥izenf, & 243.

8138

d) u makladnich automobild pfes 25 tuny
do 3'b tuny uZiteéného zatiZeni 250 milimetré.

(2) Svétla vyska milZe se zmengovati od po-
délné osy vozidla smérem ke kolim podle kru-
hového oblouku, tvoriciho kruhovou used,
kterd jest urdena stfedy sty¢né plochy
kol s rovinou jizdni drahy (pfi dvojitych obru-
%ch kol vnitinich) a jejiz vyskou jest rozmér
zmindny v odstavei 1 (viz p¥ipojeny obrazec).

(3) Skiit differenciflu miZe vyénivati do
svétlého prostoru (viz ¢arkovanou plochu na
obrazei k odstavei 2), a to u nékladnich auto-
mobiltt uzitetného zatizeni vétsiho nez 1 tuna
do 2'5 tuny a# 30 milimetrs, u nékladnich
automobilt uZiteéného zatiZeni pres 25 do
85 tuny a# 40 milimetri, jestliZe je dosta-
tednsd vyztuZena a na své spodni strané nems,
~ ¥4dnych nastavein nebo Sroubovych spojt,
které by mohly byti snadno porouchény.

(4) Na motorova vozidla, jejichZ nejveétsi
rychlost nepfevySuje 80 km za hodinu, a ta-
kov4, kterd jsou pohénéna elektrickou energif
z akumuldtorl, se piredpisy odstavet 1 az 8
nevztahuji.

§ 84. :

Tlak ndprav acelkovad vdha, tlak
nosnych kladek u vozidel hna-
nyech *etézovymi pasy.

(1) Tlak jedné nipravy na rovnou jizdni
drahu je soudet tlakl kol této népravy. K téze
népravé pati kola, jejichZ stredy leZi v roviné
kolmé k podélné ose vozidla a jejichZ stiedy
nejsou od této vzdaleny vice, neZ ¢inf velikost
priméru nejvétiiho kola. Nejvyssi p¥ipustnd
celkova véha je soudet pfipustngch tlakdviech
naprav vozidla. P¥ipustné jsou tlaky, které
smf miti motorové vozidlo, aniZ by byla pfe-
krotena jeho @nosnost a aniz by vozidlo vy-
vozovalo tlaky vétsi, ne#li jsou v tomto naii-
zeni predepsiny jako nejvySsf tlaky néprayv.

(2) U motorovych vozidel a vietnych vozil
s pneumatikami nebo & pryZovymi obruéemi,
prohlagenymi v § 86, odst. 8 za pripustné,
nesmi tlak népravy a celkové véha prekroditi
tyto hodnoty: ' ;

a) motorov4 vozidla se dvéma napravami
b) motorova vozidla se ti‘emi nipravami

¥ NP »

¢) motorova vozidla se ¢tyimi a vice népravamf
d) motorové vozidla se sedlovym vieénym vozem .

e) vleéné vozy obycejné .

Jestlize motorové vozidla nebo vleéné vozy
maji jiné obruée, nesmi tlak jedné napravy
byti vétsi nez 4 tuny. s

(3) Nemfize-li ¥idi¢ motorového vozidla na
pozadani presvédEiti piislusného GFednika, Ze
predepsané tlaky na népravy byly dodrZeny,
je povinen na pokyn tohoto trednika dati tuto
okolnost zjistiti na véze nebo na zarizeni k mé-
Yeni tlaku naprav (tlaku na kolo). Jestlize
vaha neni v mists, které jest ve sméru jizdy
vozidla, mé tuto povinnost jen tehdy, neéini-li
zajizd’ka, kterou by mu bylo udiniti, vice nez
6 km. Prekrodeni pro vozidlo pripuiténych
tlak% na napravu o 59 pro kazdou nipravu
nemaji byti v provozu pozastavovéna. Po pro-
vedeném véaZeni jest nutno vydati ¥idiéi ové-
¥eni o vfsledku vézeni. V§lohy za vazeni jdou

Tlak néprav v tunéch | Celkovd véhav tunéch -
8 13,
65 1850,
6 | 6X pocet naprav,
8 prolosu, | 185 pIi celkovém.
jinak 65 |podtu t¥i néprav, ji-
‘ Inak 6X pocet naprav,
56 55X pocet naprav.

na vrub drritele vozidla, jestlize se zjisti, Ze

vozidlo je pietizeno. Zkousejici Grednik mitze

pozadovati prelozeni nebo slozeni nikladu pie-
tizeného vozidla; néklady toho jdou na -vrub
drzitele vozidla. i .

(4) U vozidel, kterd béZi zcela nebo z Casti
na nekonednjch Fetézech nebo pasech (vozidla
hnani fetézovymi pasy), nesmi tlak jedné
nosné kladky na rovné jizdni dréze byti vé&tsi
nesli 1'5 tuny. Tyto kladky musi byti u. vo-
zidel s celkovou vahou vét$i nez 8 tun tak
upevnény, aby tlak nosné kladky, zdvizené
0 6 cm, p¥i stojicim vozidle nebyl vice neZ dva-
krate tak veliky, jako tlak nosné kladky pii-
pustn§ na rovné jizdni draze. Celkové vaha
vozidla hnaného Fetdzovymi pasy nesmi byti
vétsi nez 18 tun, ;
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() U silniénich valet predpisy o tlacich
naprav neplati. :
: SHS5HS
Rozvor naprav.

(1) Vzdalenost mezi dvéma napravami téhoz
vozidla, nebo dvou spolu spojenych vozidel
musi byti nejméné 0'8 metru na kazdou tunu
souctu tlakdl pro tyto napravy piipustnych.

(2) U vozidel s vice nez dvéma nipravami
nebo u vlakli muze vzdalenost mezi dvéma
sousednimi napravami byti mensi, jestlize p¥i-
pustné tlaky naprav neptrevysuji tlak na na-
pravu 6 tun a jestlize vzdélenost mezi sou-
sednimi népravami je vétsi o polovinu mini-
malni vzdalenosti; vzdalenost dvou soused-

nich naprav, z nichZ kazd4 m4 tlak na napra-
vu pres 5.5 tun az nejvySe 6 tun, musi bjti

nejméné 1.40 metrd. - Je-li u étyr za sebou
nésledujicich ndprav vidy mezi dvéma nipra-
-vami vzdalenost mensi, zvétsuje se vzdalenost

“mezi obéma prostiednimi nipravami o polo-

vinu sou¢tu téchto minimalnich vzdalenosti:

(3) Vozidlo hnané Fetdzovym pasem (§ 34,

odst. 4) smi zatiziti jizdni drdhu mezi prvni
a posledni nosnou kladkou nejvyse étyimi tu-
nami na jeden metr. ZatiZeni smi byti na je-
den metr 6 tun, jestliZe se vaha rozdéli na dva
pary za sebou bézicich Fetdzovych past, nebo
ha jednu ndpravu a na jeden par Fretdzovych
past a jestlize podélna vzdalenost mezi stie-
dem piednich a zadnich dosedacich ploch je
nejméné 3 metry. U vlakd plati pro vzdéle-
nost mezi dvéma Fetézovymi pasy nebo mezi
jednim pésem a jednou napravou obdobné
predpisy odstavel 1 a 2; rozvorem rozumi se
zde podélna vzdalenost mezi st¥edem p¥edni a
st¥edem zadni opérné plochy. :

_(4) Na silniéni vélce p¥edpisy o rozvoru
neplati. . =

: : § 36.

Obruce a bé%Zné plochy.

(1) Rozméry a zptsob konstrukce obruéi
musi odpovidati podminkdm provozu, zejmé-
na zatiZzeni a rychlosti. Obrude mnebo jiné
b&zné plochy nesmi miti Z4dngch nerovnosti,
které by mohly poskoditi pevnou vozovku; Ze-
lezné obruce musi mit hrany zakulacené.
Hieby musi byti zapustény; tak zvané dra-
paky musi byti snimatelné nebo jinak (ku pt.
ochrannymi obruéemi) uéinény neskodnymi.

(2) Kola motorovfch vozidel a vleénych vo-
zi musi miti pneumatiky, pokud v dal¥ich
‘ustanovenich nejsou pripustény obruée jiné.
Pneumatikami jsou -obrude, jichZ pracovni
schopnost jest prevazné uréena obsahem vzdu-
chu, uzavienym pod pretlakem v dusi.

(8) Misto pneumatik smi se uZiti u vozidel
s rychlosti az do 25 km za hodinu (pro mo-
torova vozidla, nemajici odpérovanou hnaci
napravu jen do nejveétsi rychlosti az do 16
km za hod.) pryzovych obruéi, vyhovujicich
témto podminkdm: Po obou stranach obruce
musi byti 10 mm Siroké, vyénivajici a zietel-
né znatelné Zebro, uddvajici miru, do které
obru¢ smi byti ojeta; toto Zebro smi byti pie-
ruseno jen udajem o tom, kdo obrué vyrobil,
udajem o rozmérech obruce a pod., jakoZ i
vybrdnim v obruci. Obrué na tuto hranici oje-
t4 musi miti jesté pracovni schopnost nejméné
6 metrkifogramt. Mérny tlak obruée nesmi za
nejvétsiho statického zatiZeni byti vétsi nez
8 kg na em2. Obru¢ musi miti’ mezi shora
zminénym zebrem a ocelovym nikolkem po
obou strandch napis ,,6 mkg*. Pracovni
schopnost 6 mkg je jesté tehdy, jestlize stla-
eni pryzové obruce kola s jednoduchou nebo
dvojitou ebrudi p¥i pretizeni tisici kilogramy
nad nejvySe pripustné statické zatiZeni
obruce vzroste pouze o nejmensi éastku, kte-
rou lze vypocitati z formule :

6000

w0

pFi tom f je nejmensi éastka stladeni v mm

a P nejvySe pripustné statické zatiZeni obruce
v kg. NejvySe pripustné statické zatiZeni ne-
smi byti na 1 em §itky zakladu obrude vétsi
nez 100 kg. Mérny tlak jest zjistiti za nej-
vetsiho pripustného statického zatiZeni bez
ohledu na vybrani na obé&zné plose obrude.

(4) Zelezné obruée s mérnym tlakem do
125 kg na cm §ifky obrude jsou pFipustné:

a) u traktort, jichZ se uzivd v hospodai-
stvi polnim a lesnim, jestliZze nep¥estoupi je-
jich dhrnnd véha 4 tuny a jejich nejvétsi
rychlost 8 km za hodinu,

b) u pracovnich stroji (§ 18, odst. 2), je-

“jichz nejveétsi rychlost nep¥estoupi 8 km za

hodinu, a u vozidel jimi taZenych,

¢) u t&chto vozidel tazengch traktory s nej-
vétsi rychlosti 8 km za hodinu: :

1. u stéhovacich voz, 2

2. u obytnych vozti nebo vozii slouzicich
k poradani podivané pro obecenstvo, jestlize
jsou dopravovany pouze mezi mistem pi‘ed-
staveni nebo mistem jejich uloZeni a mezi
nejblizsim nadrazim nebo mezi mistem pred-
staveni a mistem leZicim v blizkosti,

- 3. u obytnych vozi pro stavebni délnictvo,
jestliZe jsou dopravovany se stavebniho mista
nebo do stavebniho mista a jestlize soudasné
neslouzi prevainé k dopravé zbozi,
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4, u strojii a naradi, slouzicich ke stavbé
silnie nebo k udrzovani silnic p¥i dopravé se
stavebniho mista nebo na stavebni misto,

5. u pracovnich stroju, jichZ se uziva v hos-
podéistvi polnim nebo lesnim, a u vozidel
slouzicich k dopravé zemédélskych a lesnich
potieb, naF¥adi nebo vyrobku.

(5) U vozidel hnanych Tetézovymi pasy
(§ 84, odst. 4) nesmi Yetéz nebo pas vykona-
vati gkodlivy pohyb, kterym by se jizdni dra-
ha porusila. Hrany styénych desek a jejich

¥ebra musi byti zaobleny. Zaobleni kovovych -

styéngch desek a Zeber na podélnych stranich
musi miti polomér nejméné 60 mm. Tlak
opérné plochy fetézového pasu, zatizené nos-
nou kladkou, na jizdni drahu v roviné nesmi
byti‘veétsi nez 15 kg na cm2. Opérnou plochou
rozumi se pouze ona Cast Fetézového pasu,
ktera skuteéné doléha na rovnou jizdni drahu.
S ohledem na vlastnosti b&Zngch ploch a pé-
rovani u vozidel hnanych fetézovymi pasy
omezuje se jizdni rychlost vozidel hnanych
Yetézovymi pasy a vlaku, v nichZ je téchto
vozidel uzito:
a) vieobecnd na 8 km za hodiny,

b) na 16 km za hodinu, jestlize nosné klad-
ky Fetézovych past maji 4 cm vysoké pryzové
obruge, nebo jestlize opérné plochy- Yetézovych
past maji pryZovy polStar; maji-li b&zné plo-
chy pryzové polStare a maji-li kladky 4 cm
vysoké pryzové obruce, nebo jsou-li zvlasteé od-
pérovany, neni rychlost omezena.

§ 37.
Sné\'hové retézy.

~ Snéhové Fetézy musi byti tak pFizplisobeny,

aby. se daly lehce na kola navléci a sejmouti.
Retézy musi, s.vyjimkou u motorovyeh kol,

objimati kola pevng, a to kiizem jako sit

anebo jako p¥icky Zebiiku, a nesmi tlouci do
jizdni drahy. Uvolnéni Fetézil musi byti vy-
lougeno nebo musi byti mozno kdykoliv fetézy
dodatetn& napnouti. Kovovych Fetézl smi se
uzivati pouze u pruznych obruci (viz § 36,
odst. 2 a 8) ; éasti priléhajici na bézné plochy
obruéi musi miti élanky soustruzené nebo za-
kulacené a nesmi miti Zadné ostré hrany ani
vistupky ani ozubcové nabérky ; élanky musi
byti stejné dlouhé, ne vSak delSi nez 55 mm
a ne vySsi nez 30 mm.

§ 38.

Rizeni.

Konstrukce Fizeni a zatiZeni Fizenych kol
musi byti upravena se zietelem k celkové

véaze a nejveétsi rychlosti vozidla tak, aby bylo
zarudeno snadné a bezpeéné Fizeni; prekazky,
v jizdni draze a poruseni obru¢i nesmi v sou-
éastech Fizeni vyvolati zadné sily nebo téinky,
které by na bezpeéné Fizeni mély vétsi vliv,
ne# jak to podle sou¢asného stavu technickych

. védomosti je nevyhnutelné. Spoje soucasti ¥i-

zeni vmuSi_beti takové, aby jejich uvolnéni
opotiebenim bylo vyloudeno; Sroubové spoje
musi byti dostateéné zajistény. ;

$ 39.
Zpétny chod.

Motorova vozidla vétsi vlastni vahy nez
350 kg musi miti za¥{zeni, jezZ umoziuje uvésti
je do chodu zpét se sedadla Fidi¢ova.

§ 40.

Ochrannia sklenénéa sténa pied
fidiéem a stirad

(1) Ochranné sklo pied Fidiéem a okna
uvnit¥ motorovych vozidel, pokud jsou nap¥ic
ke sméru jizdy, musi miti bezpeénostni skla.
Bezpetnostnim sklem rozumi se sklo (nebo
sklu podobna hmota), jehoz zlomky nemohou
zpuisobiti #4dna vazna zranéni. e

(2) Ochranné sklo motorovych vozidel musi
miti samod&inné pusobici stiraé. Plocha stira-
Sem otirans musi byti tak velikd, aby ridi¢
vozidla mél dostatedng rozhled na jizdni
drahu. :
' § 41. ;
Brzdy.

- (1) Kazdé motorové vozidlo musi miti bud'
dvé od sebe neodvisla brzdovéa za¥izeni, nebo
jedno brzdové zafizeni s dvojim od sebe ne-
odvisle ovladanym tstrojim, z mnichz kazdé

‘miize piisobiti, i kdyZ druhé se stane vadnym.

0d-sebe neodvislé ovladaci ustroji musi puso-
biti oddélenym prevodovym zafizenim na
rizné brzdové plochy, které viak mohou byti
ve spoleéném brzdovém bubnu nebo na ném.
Mohou-li byti brzdéna vice nez dvé kola, smf
se pouziti spoleénych brzdovych ploch a (zce-
la nebo Casteéns) spoleénych pievodovych
Gstroji; tato musi viak byti tak prizpusobena,
aby pii lomu jedné casti byla jesté brzdéna
nejméné dvé kola, kterd nejsou na téZe strané
vozidla. Viecky brzdové plochy musi plsobiti
na Gasti s koly pevné spojené, jeZ nelze vypo-
jiti. Gast brzdngch ploch musi piisobiti bez-
prostiedné na kola nebo na soucasti, které
jsou s koly spojeny, nikoliv vSak prostied-
nictyim Fet8zt nebo hnaciho tstroji. Brzdy,
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musi se dati snadno seriditi nebo musi miti
samoc¢inné ustroji k jejich serizeni.

~ (2) U motorovych vozidel, s vyjimkou mo-
torovych kol, musi se jednou brzdou (brzdou
uZivanou v provozu) dosici nejméné téchto
st¥ednich zpomaleni:

~a) 1'6 m/seke, jestlize nejvétsi rychlost ne-
- prestupuje 20 km za hodinu,

b) 25 m/seke, jestliZe nejvétsi rychlost ne-
prestupuje 100 km za hodinu,

¢) 3’5 m/sek2, jestlize nejveétsi rychlost je
veétsi 100 km za hodinu. .

(3) U motorovych vozidel, s v§jimkou mo-
torovych kol, musi ustroji k ovladani druhé
brzdy byti takové, aby je bylo lze zajistiti.
Tato aretaéni brzda musi pilisobiti mechanicky
a musi zameziti sjeti vozidla nazpét bez po-
uziti brzdiciho t¢inku motoru na nejvyssim
stoupani, které muze vozidlo vyjeti. Touto
brzdou musi se dosici nejméné téchto zpoma-
ieni:

* a) 1 m/sek?, jestlize nejvétsi rychlost ne-
prestupuje 20 km za hodinuy,
vétsi nez 20 km za hodinu.

(4) U motorovych kol (té% s pFivésnym vo-
zikem) musi se kaZdou z obou brzd dosici
stfedniho zpomaleni nejméné 25 m/sek2.

~ (3) U motorovych vozidel, hnangch akumu-

lovanou elektrickou —energii, mtZe jedno
z obou brzdovych za¥izeni miti brzdu odpo-
rovou nebo brzdu na kratko; v tom p#ipadé
neplati predposledni véta odstavee 1 a od-
stavee 2. U takovych vozidel musi se viak me-
chanickou brzdou aretacéni dosici st¥edniho
zpomaleni nejméné 2'5 m/sek? nebo, jestlize
vozidlo nemtiZe vyvinouti vétsi rychlost nez
20 km za hodinu, stfedniho zpomaleni nej-
méné 15 m/sek2. i

(8) Vleéné vozy s dvéma nebo vice napra-
vami musi miti dostateéné pilisobici brzdové
zafFizeni, které Ize snadno seriditi. Brzdu musi
byti mozno zajistiti a musi byti s to zame-
ziti, aby pIné zatiZeny vleény viiz i p¥i stou-
pani 20% na suché silnici nemohl sjeti nazpst,
Samocinné piisobici brzdy, nebo brzdy obslu-
hované s vozu tazného musi vieény viz Za-
brzditi po jeho odpojeni od tainého vozu auto-
maticky. Vleéné vozy za vozidly o rychlosti
VEtSi nez 20 km/h musi miti brzdové zalizeni,

" b) 15 m/sek?, jestliZe nejvetsi rychlost je

obsluhované zafizenfm obsluhujicim zaroven.

brzdové za¥izeni tazného vozidla, kterym je
mozno dosici st¥edniho zpomaleni nejméné
2’5 m/sek2. Pou¥ivi-li se vleénych vozii jen

za motorovymi vozidly s nejvétsi rychlosti-

20 km/h, posta¢i u nich stfedni zpoZdénf
1’6 m/sek?, vle¢né vozy musi viak bjti zvlasts
oznaceny (viz § 58). Nemohou-li byti brzdy
téchto vle¢nych vozil obsluhovany ani ¥ididem
taZného vozu ani byti samoéinné, musi byti
obsluhovany brzdaii, kteif musi miti volny
rozhled po jizdni draze. N4jezdné brzdy jsou
u vleénych vozti s celkovou vahou pies
5'5 tuny, jakoz i u vleéngeh vozit za motoro-
vymi vozidly o rychlosti v&t$i ne# 20 km/h

- piipustny jen tehdy, jestlize zptsob kon-

strukce byl schvalen zemskym udfadem
v Praze. V jednom vlaku motorovych vozidel
smi byti uZito pouze jednoho vleéného vozu
s najezdnou brzdou. Vleéné vozy s najezdnou
brzdou nesmi miti vzadu spojku k vledeni
dalsiho vozu. 2

(") U vleénych vozii s jednou napravou
neni t¥eba vlastni brzdy, mohou-li vle¢né vozy
byti dostateéné brzdény tainym vozem.
Brzdéni taZnym vozem je dostateéné, do-
sahne-li se jim stfedniho zpomaleni, zminé-

- ného v odstavei 2, aniZ by jeden z vozii opustil

svoji stopu. Tohoto zpomalenf musi se dosici

' i tehdy, ma-li vleény vz s jednou napravou
 brzdu vlastni.

(8) Zpomaleni brzdénim p¥edepsaného v od-
stavcich 2 az 7, musi se dosici na rovné suché
silnici s pouzitim obvyklé sily p#i plné nalo-
zZenych vozidlech, oh¥atjch brzdovych bub-
nech a (s vyjimkou brzdy predepsané v od-
stavei 3) {aké p¥i nejvétsi rychlosti, aniz by
vozidlo opustilo svoji stopu. St¥edni Zpoma-
leni jest vypocitati z polatedni rychlosti a
z dréhy, kterou vozidlo ujelo od pocatku
brzdéni aZ do uvedeni vozidla do klidu,

(?) Na vozidla zminéna v § 36, odst. 4 se
piedpisy o brzdich nevztahuji; tato vozidla -
musi viak miti dostadujici brzdu, kters se da
seriditi a miZe b§ti béhem jizdy snadno ob-
sluhovéna a zajisténa. Pracovni stroje, jich%
se uzivd v hospodafstvi zemddslském a les-
nim a které jsou taZeny vozidly zminénymi
v § 86, odst. 4, pism. a) a b), nemusi miti
Z&dné brzdy, jestlize mohou vykonsvati praci
pouze béhem jizdy (na p¥. pluhy, ¥adkovaci
stroje, seci stroje a pod.).

1842
Celkova vdha vieén§ch vozi.

Za motorovymi koly a motorovimi vozidly
s podvozkem osobnich automobilti smi byti
vle€eny vozy jen tehdy, kdyz tazné vozidlo mé
brzdu na vsecka kola a kdy% vledny viiz ne-
vazi vice nez 40% piipustné celkové vahy taz-
ného vozidla. Povolenim zemského twiadu
v Praze smi byti tento pomé&r vah zvySen a¥
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na 60% ; na ovéfeni o pripusténi k jizdé jest
pak poznamenati: ,,PF¥ipustnéd celkové vaha
vleéného vozu ... kg

§.43.:
Ta¥né za¥fzeni.

(1) Nékladni motorovéd vozidla s pripust-
nym uZiteénym zatiZenim jedné tuny a vice
musi byti upravena tak, aby bylo lze na né
piripevniti taznou spojku.

(2) Nékladni motorové vozidla s pripust-
nou tGnosnosti jedné tuny a vice musi miti na
predku za¥izeni dostateénych rozméri k upev-
néni vleéného lana nebo vleéné tyce.

(3) Tazné za¥izeni, téZ vletna lana, musi se
tak upraviti, aby svétl4 vzdalenost mezi tah-
noucim a taZenym vozidlem nebyla vétsi nez
5 m. P¥i vzdalenosti téchto vozidel vétsi nez
275 m musi tayné zafizeni byti uéinéno do-
stateénd rozeznatelnym, na pi. éervenou lat-
kou. ' :

§ 44.
Oznadéeni vozidel vlekoucich
vieéné vozy.

(1) Nakladni vozidla, autobusy a tazné
stroje, opatfené pevnou stfechou nad sedad-
lem pro ¥idi¢e nebo nad loznou plochou, musi,
jestlize vlekou vleéné vozy, miti zluté znameni
tvaru trojahelnika, které za tmy sviti. Zna-
meni musi bjti na st¥eSe nebo u stfechy ve
stiedni ¢a¥e tak upevnéno, aby nejvyssi bod
nesklopeného- znameni nelezel hloubé&ji nez
nejvyssi bod strechy. Trojihelnik musi miti
strany 18 az 20 cm dlouhé, jeho vrchol musi
sméfovati nahoru, musi byti na tmavém po-
zadi a za tmy musi byti oku normalni zrakové
ostrosti nejméné na 100 m jests ve své formé
znatelny. O tom, %e svitidlo sviti, musi byti
mozno presvédéiti se bezprostiedné se sedad-
la fidide (pozorovacim okénkem) nebo jinym
zplsobem. Znameni musi byti viditelné jen

zepredu; jestlize nejsou taZeny Zadné vletné

vozy, musi byti postardno o jeho neviditelnost
za¥izenim obsluhovatelnym se sedadla ridice.
K vyznaceni piislusnosti vozidla k uréité
spravé nebo podniku miZe byti v trojuhel-
niku znadka schvalena zemskym uradem
v Praze.

(2) Odstavec 1 neplati pro traktory s nej-
vy8&i rychlosti 20 km/h a pro autobusy, jest-
lize v uzaviengch ¢astech obei tahnou jen je-
den vleény viz.

§ 45.

N&drze pohonnyech latek.

(1) Nadrze musi byti zhotoveny z materi-

alu nekorodujicitho a musi byti zkouSeny na
tésnost dvojnasebnym provoznim tlakem, nej-
méné na 0.3 atp.; na mékko spijené nadrze
musi ztstati pevné i pri vyliti pajky. Pi¥i-
padné se vyskytnuvsi pretlak nebo tlak pie-
vysujici tlak provozni musi se samoéinné vy-
rovnati vhodnym za¥izenim (otvory, pojist-
nym ventilem  a pod:). Nadrz musi miti na
svém nejnizsim misté vypoustéei zatizeni.
Plnici otvor musi byti tak usporadan, aby
bylo moZné plnéni nadrze — také bezpro-
stiedné z nadob —, aniz tieba vstoupiti pri
tom nalevo od vozidla do jizdni drdhy. Otvo-
ry k odvzdu$néni musi byti zajiStény proti
proslehnuti plamene. ¢asti pfipojené na na-
drZ spajenim na mékko musi byti zaroven
nanytovadny nebo naSroubovany. Pohonna
latka nesmi plnicim nebo odvzduSnovacim
otvorem vytékati ani p¥i Sikmé poloze vo-
zidla, p¥i jizdé v zatdckach nebo pii néara-
zech. '

(2) Obsah nadrze na tekutd paliva musi
byti vyméfen nejméné na 350 km jizdy po
roviné, Tento predpis neplati pro vozidla
s nejvyssi rychlosti 20 km/h, pro vozidla
hnané nassidvanym plynem, pro vozidla hna-
na komprimovanym plynem, pro tifkolky a
motorova kola. U motorovyeh kol s obsahem
vélet viee ne? 250 cm3 musi nadrz na palivo
miti obsah postadujici nejméné na 150 km
jizdy po roviné a musi byti tak zarizena, aby,
je-li toho zapotiebi, bylo mozno piivésti do
splynovaée pomoené mnozstvi paliva.

§ 46.
Potrubi pro palivo.

(1) Potrubi pro palivo musi byti provedeno
tak, aby prohnuti vozidla, pohyby motoru a
pod. nemély nepiiznivy vliv na jeho trvanli-
vost.

(2) Spoje trubek bud'tez provedeny Sroube-
nim bez spajeni nebo spojenim vsuvkami na
tvrdo s trubkou spajenymi. Pfivodné potrubi
musi miti snadno pFistupny uzaviraci kohout,
ktery lze uzav¥iti i béhem jizdy se sedadla ¥i-
didova; toto za¥izeni nemusi na vozidle byti
tehdy, jestlize pifivod paliva ke splynovaci
nebo ke vst¥ikovaci pumpé se déje takovym
zaiizenim, které p¥i zastaveni motoru pie-
stane palivo dodavati. Za potrubi pro palivo
lze pouziti i beze§vych pruznych kovovych
trubek nebo jiné trubky palivo nepropousté-
jici; tyto musi byti chranény pied mechanic-
kym poskozenim.

(3) Potrubi pro palivo, splynovaé a vSechny
ostatni soud4sti, jimiz je vedena pohonn

































