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132.
VlIadni nafizeni
ze dne 22. dGnora 1940
0 vybudovéni a provozu pouli¢nich (drobnych)
drah (fad o vybudovani a provozu pouli¢nich
drah).

Vlada Protektoratu Cechy a Morava nafi-
zuje podle ¢l. Il dstavniho zdkona zmocrio-
vaciho ze dne 15. prosince 1938, ¢ 330 Sh,
a podle § 160, odst. 1 a § 206, odst. 1 z&kona
ze dne 20. kvétna 1937-, ¢. 86 Sbh., o drahéach
(zelezni€ni zakon):

I. Obecné predpisy.
§ 1

Zakladni pozadavek.

0) Dréahy pouliéni (pfiloha) musi vyhovo-
vati pozadavkim, které je tfeba klasti na
podnik slouzici vefejné doprave.

(2) Bezpecnost a poradek jest hlavni z&-
sadou pro vybudovani a udrzovani drahy
1 vozidel a pro provoz drahy poulicni.

§ 2
Drahy zvlastniho druhu stavby,

jakoz i troleybusy a jina do-
pravni zarizeni draham po-
dobna.

Zelezni€ni spravni Gfad vyda provadéci
uscanoveni o vybudovani a provozu drah po-
uliénich, které “jsou nebo budou vybudovany
jako drahy zvySené a podzemni, jako visuté,
ozubené nebo lanové, pro troleybusy a jina
dopravni zafizeni drahdm podobna.

Il. Stavebni zaFizeni drahy.

§ 3.
Vedeni

il) Je tfeba usilovati o vedeni trati pfiz-
nivé pro provoz dréhy i pro dopravu silnicni.

(2) Trati drah pouli€nich, které se zfizuji
nebo prekladaji v dopravnim prostoru verejné
silnice (ulice, nédmeésti, cesta a pod.), jest
vésti v zastavenych castech obci zpravidla
uprostfed silnice. Pokud je nutno se od toho
uchylit!, smi trat prechazet! s jedné strany
jizdni drdhy na druhou jen tehdy, nelze-li se
tomu podle okolnosti vyhnout!.

(s) Mimo obec sméji byti dradhy poulicni
nové zfizovany na hlavnich silnicich (8§ 13,
odst. 1 dopravniho fadu silni¢niho) jen tam,
kde neni mozné trat vésti jinak.

trati.

§ 4.
Rozchod.

(") Pro kazdou pouliéni drdhu bud sta-
noven rozchod. Rozchod je vzdalenost mezi
pojizdnymi hlavami kolejnic, méfend 9 mm
pod jejich temeny a kolmo k ose koleje.

(2) Pro rozSifeni rozchodu v obloucich nebo
nasledkem provozu a pro zUZeni rozchodu
budte stanoveny dovolené meze. P¥i tom je
tfeba miti zfetel ke stavebnimu usporadani
vozidel.

§ 5.

Poloha koleji.

il) Koleje, které jsou komukoliv pFistupné,
budte polozeny tak, aby mezi nejvice vycni-
vajicimi €astmi vozidel a

a) vSemi pevnymi predmeéty a
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b) vSemi nejvice vycCnivajimi ¢astmi vo-

zidel, ktera jsou na sousedni koleji,

byla zachovéana nejmensi dovolena vzdalenost,
kterou je tfeba dodrzeti také pfi skladani a
ukladani predmétld vedle koleji. Nejmensi
dovolenad vzdalenost bud stanovena pro noveé
i nyngjsi stavby také v rlznych vyskovych
polohéach.

(2) U vSech ostatnich koleji Ize tyto nej-
mensi dovolené vzdalenosti podle odstavce 1
zmensSiti pfi zachovani pfimérenych bezpec-
nostnich opatfeni.

(3) U kolejnic ulozenych do vozovky silnic
bud' stanovena nejvétsi dovolena Sitka Zlabka.

§ 6.

Sklonové a smérové pomeéry

koleji.

(1) Se zfenim *ke stavebnimu usporadani
vozidel a k provoznim pomériim jest stanovitf:

a) nejveétsi dovoleny sklon koleji,

b) nejmensi dovoleny polomér
koleji,

c) miru prevySeni vnéjSiho kolejnicového
pasu v oblouku koleje.

(2) Miru prevyseni Ize zmenSiti jen tehdy,
vyzaduji-li toho mistni silniéni poméry. Po-
délny a pfFiény prlirez silnice nesmi byti pre-
vy$enim nedovolenym zplsobem zménén.

oblouku

87-
Naveéstidla, znameni a doroz-
umivaci prostredky.

(1) Pro kazdou drahu bud zvlasté stano-
veno, v jakém rozsahu se ma uzivati naveésti-
del a znameni.

(2) V celé tratové siti museji miti zameést-
nanci provozu dostatek pfFilezitosti, aby se
mohli dorozumét! telefonem nebo jinymi do-
rozumivacimi prostfedky se spravou provozu,
s provoznimi nadrazimi a jinymi provoznimi
misty.

(3) Navéstidla a znameni na tratich v do-
pravnim prostoru vefejnych silnic nesmeéji
byti v rozporu s ustanovenimi dopravniho
fadu silni¢niho.

(4) zelezni¢ni spravni Ufad mlze povoliti
nebo nafiditi, aby na tratovych UGsecich mimo
dopravni prostor verejnych silnic bylo uzi-
vano naveéstidel a znameni Zelezni€nich na-
véstnich predpisd. Tyto UGseky budte stano-
veny.
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Stanice a zastavky.

(1) Stanice a zastavky budte zfizovany —
pokud to dovoli dopravni zretele — vyhodné
s hlediska provozu.

(2) Stanice a zastavky na verejnych silni-
cich musi byti pro Fidiée motorovych vozl a
uzivatele silnic dobfe patrné.

(s) zelezniéni spravni Gfad mizZe prede-
psat! jednotné oznaceni stanic a zastavek.

§ 0.
Krizovatky s drahami.

KFizovatky drah pouli¢nich s veSkerymi ji-
nymi drahami nebo drah pouli¢nich navzjem
podléhaji schvaleni Zelezni¢niho spravniho
Ufadu, jenz urCi pro tyto kfizovatky zvlastni
podminky.

§ 10.
Prejezdy.

(") Prejezdy na pouli¢nich drahach mimo
dopravni prostor verejné silnice, které je treba
uvolniti pro blizici se kolejova vozidla (§ 41),
budtez opatfeny vystraznymi kFizi.

(2) Zelezniéni spravni Gfad mize povoliti
podle mistnich pomérd vyjimky nebo nafiditi
dalSi bezpecnostni opatreni.

8§ li-
zZzeleznicéni svrsek.

Nosnost zelezni¢niho svrSku musi vzdy
vyhovovali nejvétsim pozadavkdm, které vy-
plyvaji z tlaku kol a rychlosti jizdy.

§ 12,
Mosty.

(1) dnosnost mostd musi vyhovovali nej-
vétSim provoznim zatizenim, kterd se na
draze vyskytuji.

(2) Mosty, které patfi draze, je tfeba po-
drobné zkouSeti v pfimérenych obdobich. Pro
zkousky budte stanoveny Ihity.

(3) Koncesionar ma vésti o mostech, které
patfi draze, mostni knihy, jez musi obsaho-
vali adaje o zpUsobu, poloze a roce stavby,
jakoz i vysledky mostnich zkousek.

§ 13.
Elektrarny, rozvodny, dilny
a vedeni.

(4) Pro elektrarny, rozvodny, dilny a ve-
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déni plati predpisy vydané Zelezni¢nim sprav-
nim Ufadem, za které mohou byti uznany
i predpisy odborné elektrotechnické korpora-
ce (jako Elektrotechnicky svaz v Praze). To-
téZ, plati, kdyz se vlastni a cizi vedeni kfizuji
nebo priblizuji.

(2) Elektricka energie smi byti odebirana
z mimozelezni¢nich elektraren, kdyz dodava-
jici elektrarny

a) mohou trvale vyhovéti pozadavkim Ze-
leznicniho provozu s potfebnou bezpecnosti,

b) se zavéazi, ze pfFipusti, aby podnikatel
nebo Zeleznicni spravni Grad kdykoli prohlédi

zafizeni slouzici k zasobovéani drahy proudem.

(3) Pro umisténi a zfizeni upeviiovacich
zafizeni vrchniho vedeni plati obdobné usta-
noveni § 3 dopravniho Fadu silni¢niho o trpé-
ni verejnych zafizeni na pozemcich a stav-
bach. Okresni (fad rozhodne na zadost stra-
ny, zda a jakou nadhradu ma pouli¢ni draha
zaplatili.

I11. Vozidla.

§ 14.
Kola a rozvor kol.

tl) Kola musi miti nakolky. VyjimKky vyZza-
duji souhlasu Zelezni¢niho spravniho dradu.

(2) Pro kazdy typ vozidel budte stanoveny
dovolené meze opotfebeni pro nakolky i pro
obruce.

(3) Kola budte tak usporadana a ulozena
v loziskéach, aby bylo lIze bezpecné projizdéli
vSemi oblouky.

§ 15.
Odpruzeni.

"Vozidla, ktera slouzi vefejné prepraveé, musi
byti dobfe odpruzena.

§ 16.
Smetadla a ochranna zarizeni.

Na spodcich vozidel budte pfimo prfed koly
zfizena smetadla nebo ochrannd zarizeni, kte-
ra spolehlivé GcCinkuji. Maji zasahovat! co
mozna nejdoleji a jiné Casti vozidel nesméji
byti na Gymu jejich provozné spolehlivému
ucinkovani.

§ 17.

Brzdy.

(") "VSechna vozidla urCend pro prepravu
osob musi miti aspon dvé brzdy, které mozno
vzdy snadno obsluhovati; jedna z nich bud
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brzda ruéni. Obé brzdy sméji plsobiti na to-
téz brzdné soutyci.

(2) Rucni brzdy budtez usporadany tak,
aby pfi brzdéni

a) kliky nebo rucni kola se otacely ve smé-
ru rucicek hodinovych,

b) pakové brzdy se musely pohybovati smé-
rem k télu brzdiciho a

c) samovolny zpétny pohyb klik a rucnich
kol byl znemoznén.

(3) *Je-li zamysSlen provoz vozy motorovymi
a vle€nymi, musi byti jedna z brzd uspofa-
dana jako brzda priib&zna tak, aby mohla byti
obsluhovéana se stanovisté fidice. Od toho ize
upustiti jen,

a) je-li u vleénych vozli pfedepsano obsa-
zeni ru€nich brzd, nebo

b) mlze-li pFi provozu toliko s jednim vle¢-
nym vozem tento vle¢ny viz byti motorovym
vozem spolehlivé spolecné brzdén.

(4) Pro prdbéznou brzdu bud stanoveno
dostacCujici stfedni zpomaleni. Zpomaleni se
fidi podle tratovych pomérl, rychlosti jizdy
a zreteld dopravnich.

(5) U novych motorovych vozd bud kromé
toho stanoveno stfedni zpomaleni pro rucni
brzdu.

§ 18.

Sypani pisku.

Motorové vozy musi miti spolehlivé plso-
bici sypacCe pisku, jez lze obsluhovati s pred-
niho stanovisté fidiCe, a zafizené tak, ze pisek
pada na obé kolejnice pred prva brzdéna kola.

§ 19.
Uzaveéry plosin.

tl) PloSiny musi miti uzaviraci zafizenti,
aby se zabranilo nastupovani nebo vystupo-
vani na nespravné strané.

(2) Plosiny motorovych vozd, uZivanych
v pravidelném provozu, musi miti ochranu
fidiCe proti vlivu povétrnosti a proti osInéni.

§ 20
Vyzbroj zafizenimi vystrazny-
mi a dorozumivacimi.

(") Na kazdém stanovisti FidiCe musi byti
zafizeni potfebnd k varovani téch, kdoz uzi-
vaji silnicni dopravy. Mohutnost jejich G¢inku
ma se Fiditi podle mistnich pomérd. Ridi¢
musi miti moznost naveéstiti zménu sméru
zvlastnimi zarizenimi, kterd jsou dokonale
acinnd i za denniho svétla.

59*
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(2) VSechna vozidla musi byti opatfena
zafizenimi, ktera umoZzhuji zaméstnancim
vzajemné dorozumeni.

§ 21,

Napisy na vozidlech.

(1) Na vozidlech jest uvésti:

a) oznaceni podniku,

b) Ccislo vozu,

c) vlastni vahu vozu,

d) loZznou vahu u vozd, které neslouzi pre-
pravé osob,

e) den posledni hlavni prohlidky,

f) pocet mist k sedéni a k stani.

(2) Tyto udaje musi byti jednoznacné a
dobfe viditelné. Jejich Gc€innost nesmi byti
ruSena jinymi napisy a podobnymi oznace-
nimi, stejné jako reklamou.

§ 22
Pripusténi a prohlidky vozidel.

(1) Nova nebo prestavénad vozidla sméji
byti dana do provozu teprve tehdy, kdyz byla
k nému pripusténa.

(2) Vozidla slouzici prepravé vefejné musi
po projeti 200.000 vozovych kilometr(, nej-
méné vSak kazdych pét let, byti dana do po-
drobné prohlidky (hlavni opravy). Pro vozy,
jichZ se neuziva, jsou pripustny Ulevy. Stran,
prohlidek, které se konaji mezi hlavnimi opra-
vami, budte vydany zvlastni predpisy.

(3) Stavba, prejimani a prohlidka parnich
vozidel a vozidel mimoradného stavebniho
usporadani, zplsobu pohonu anebo uréent,
budiz upravena zvIast.IV.

IV. Provoz drahy.

§ 23.
Sprava provozu.

(1) zelezni€ni podnik je povinen ustanoviti
feditele (spravce provozu) nebo Feditelstvi
(spravu), ktefi odpovidaji za bezpe€né a Fradné
vedeni provozu a za zachovavani predpisl to-
hoto nafizeni. K zastupovani spravce provozu
ma& byti ustanoven zastupce.

(2) Spravce provozu a zastupce musi byti
schvéleni Zelezni€nim spravnim  Gfadem.
Schvaleni”budiz odeprfeno, jestlize chybi po-
tfebnd osobni schopnost a technické pred-
bézné vzdélani, zelezniéni spravni Gfad mulze
z ddlezitého dlvodu schvéleni odvolati.
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(s) zelezniéni spravni afad mlze vydati
smérnice 0 Ukolech spravy provozu a o usta-
novovani spravcl provozu.

§ 24.

Zameéstnanci provozu.

(1) Zameéstnanci, jichz se uziva ve vnéjsi
provozni sluzbé, musi byti zplsobili, pFimeé-
fené vzdélani, zkouseni, aspoii 21 rok( stafi
a bezuhonni.

(2) O kazdém zaméstnanci provozu bud
veden osobni vykaz.

(3) Zaméstnanclim provozu budte podle
potfeby vydavany sluzebni pokyny pro vykon
jejich sluzby.

§ 25.
Udrzovani, prohlidka a stre-
zeni drahy.

(1) Draha bud' udrzovana tak, aby na kazdé
trati bylo moZzno bez nebezpeci jezditi nejvétsi
rychlosti, ktera je pro ni dovolena.

(2) Draha musi byti pravidelné prohlizena,
je-li v Fadném stavu.

(s) Bud stanoveno, které prejezdy nebo
jiné Casti drahy maji byti stfezeny.

§ 26.
Twvoreni vlakad.

(1) Vlaky mohou miti jeden motorovy vz,
nékolik motorovych voz(i nebo motorovy viz
s vozy vleénymi.

(2) Vlaky, které prepravuji vyhradné
osoby, sméji miti jen vleéné vozy s pribéznou
brzdou nebo s obsazenymi rucnimi brzdami.
Vyjimky se dopoustéji u vlakl s jednim vle¢-
nym vozem, miZe-li tento vlecny viz byti
motorovym vozem spolehlivé spolecné brzdén.

(s) K vlakdim pro vefejnou pFepravu osob
mozno pripojiti vozy, které neslouzi prepraveé
osob, toliko na konci vlaku a jen tehdy, maji-h
pribéznou brzdu nebo obsazenou ruéni brzau.
U lehkych vozidel Ize od toho upustiti.

§ 27.
Viakové naveésti.

(1) V cele kazdého vlaku bud za tmy nebo
pfi pocasi s malou viditelnosti umisténo ale-
spon jedno svitidlo, které dostateCné osvét-
luje trat. Na dostateCné osvétlenych silni-
cich postaCi osvétleny Stit s oznaCenim cile.

(2) Na konci kazdého vlaku musi za tmy
i nebo pfFi pocasi s malou viditelnosti byti umis-
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téno cervené koncové svétlo nebo odrazové
sklo.

§ 28.

Viakova ceta.

(1) Vlakovou &etu tvofi Fidi¢i a privoddi.

(2) Vlakova ceta jest podfizena za jizdni
sluzby (jizda a zastavky) jedinému zameést-
nanci.

(3) Kazdy vlak musi byti obsazen jednim
fiditem a kazdy vlz, jenz je pristupny cestu-
jicim, jednim prdvodéim. Odchylkou obsta-
rava u motorovych vozd, u nichZ je dovolena
jednomuznd obsluha, Fidi¢ zaroven sluzbu
privodéiho.

§ 29.
Zkouska a obsluha brzd.
il) Pred kazdym zacatkem provozu budte
brzdova zafizeni vyzkouSena. Pro trati o vel-

kych sklonech budte vydana zvlastni ustano-
veni 0 zkouSkach brzd.

(2) Ridi¢ odpovida za spolehlivé zabrzdéni
vlaku. Nedostacuje-li G€inek brzd obsluhova-
nych FidiGem, museji prlvod¢i pripojenych
vozll obsluhovali ruéni brzdy. To plati ze-
jména pFi poruchach prdbézné brzdy.

§ 30.
Naveéesti viakového personalu.
(x) Ridi¢ musi davati tyto naveésti:
a) vystraznou navést, je-li nebezpeci,

b) navést o zméné sméru, pokud je dotcena
silni¢ni doprava.

(2) K dorozuméni mezi privodéimi a Fidici
jest davati tyto navesti:

a) odjezd,
b) stlj (provozni brzdéni),
c) nouzovou navést (rychlé brzdéni).

§ 31.
Stity s oznacenim cile.

Prvni vozidlo vlaku jedouciho podle jizdniho
radu musi miti vpfedu Stit s oznaCenim cile,
dobfe viditelny i za tmy.

§ 32.
Obsazeni vozuU.

Vozy nesméji byti zpravidla obsazeny nad
pocet mist k stani a k sedéni vyznaenych.
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Nelze-li se z pfepravnich ddvod( prechodné
vyhnouti vétSimu obsazeni, nesmi tim byti
vlakové Ceté branéno v tom, aby vedle svych
sluZzebnich vykond pecovala jesté o bezped-
nost cestujicich.

§ 33.
tited viakd.

Vlak smi néasledovali za predchozim jen
v takové vzdalenosti, aby mohl byti vcas za-
staven provoznim brzdénim i pfi nenadalém
zastaveni predchoziho vlaku, a to i za nepfi-
znivych tratovych, rozhledovych a povétr-
nostnich pomérd. Nadto mohou byti nafizena
v pfipadé potfeby zvlastni opatfeni k Gpravé
sledu vlaku.

§ 34.
Rychlost jizdy.
(1) Pro kazdou trat bud stanovena nej-

vetSi rychlost a nejvétsi dovolené rychlosti na
jednotlivych Usecich.

(2) Nejvetsi rychlost pro tratovou sit nebo
pro jednotlivé Casti tratové sité schvaluje ze-
lezni¢ni spravni Grad, nejvétsi dovolené rych-
losti pro jednotlivé Useky stanovi spravce
provozu.

§ 35.
Jizda na kFfFizovatkach.

O jizdé na

a) uroviovych kfizovatkach se vSemi ji-
nymi drahami nebo

b) drovnovych kfizovatkach drah poulic-
nich, z nichz jedna je mimo dopravni prostor
verejné silnice,
plati zvlastni predpisy, jejichz vydani je vy-
hrazeno Zzelezni¢nimu spravnimu U(fadu.

§ 36.

Sunuti vlakd.

Vlaky sméji byti sunuty jen tehdy, je-li

predni_ploSina obsazena zaméstnancem pro-
vozu, jenZ odtud muze davati jizdni a vy-
strazné naveésti a obsluhovati brzdu.

§ 37.
Vozidla stojici v klidu.

Vozidla stojici v klidu budte podle mist-
nich pomérd pfiméfené Ucinné zajisténa proti
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nepredvidanému ujeti nebo proti neopravné-
nému uvedeni v pohyb. Vozidla, stojici v klidu
na verejnych silnicich, musi byti kromé toho
stfezena zaméstnancem drahy nebo uzaviena.

§ 38.
Nakladni viaky.

Pro vlaky, které slouzi vyhradné prepravée
nakladd (ndkladni vlaky), bud sestavovani
a privoz vlakl upraven doplfiujicimi pred-
pisy.

§ 39.

Dopravni nehody a dopravni
poruchy.

(1) Je tfeba se postarati, aby pFi nehodach
byla poskytnuta prvni pomoc.

(2) Reditel (spravce provozu) musi nepro-
dlené vysSetriti veSkeré dopravni nehody i po-
ruchy a dati je zapsati do seznamu s Udajem
doby, mista, pribéhu, jakoz i vysledku Setfeni
a ucinénych hlaseni.

(3) Reditel (spravce provozu) oznami ihned

a) Zzelezninimu spravnimu Gfadu,

b) pFisluSnému bezpecnostnimu Gradu (or-
ganu)
vétSi dopravni nehody a poruchy, jako ze-
jména:

1. nehody, pFi nichz byli zabiti nebo tézce
poranéni lidé,

2. nehody, které vzbudily vefejnou pozor-
nost,

3. nehody, pfi nichz je podezreni trestného
cinu,

4. preruSeni provozu, trvajici déle nez jed-
nu hodinu.

V. Ustanoveni o vstupu na drahu a jejim
uzivani.

§ 40.

Vstup na stavebni zarizeni
dréahy.

tl) Stavebni zafizeni drahy, ktera jsou ve
vozovce verejné silnice, sméji byti spoluuzi-
vana také ostatni silniéni dopravou. Pokud
tato zafizeni neslouzi zaroven dopravé verej-
né, je dovoleno na né vstupovat! nebo je pre-
chéazeti jen na mistech k tomu urcenych.
v.(2), organd verejné spravy na drahu
pri vykonu sluzby se Fidi ustanovenimi §§ 108
a 126 zelezni¢niho z&kona.
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§ 41.
Rizeni dopravy na prejezdech.

(1) Na krizovatkach pouli¢nich drah se sil-
nicemi plati toto:

a) u pouliénich drah, které lezi v doprav-
nim prostoru verejné silnice, jsou rozhodujici
ustanoveni dopravniho Fadu silni¢niho;

b) u pouli¢nich drah, které lezi mimo do-
pravni prostor verejné silnice, nutno uvolniti
prejezdy pro priblizujici se kolejova vozidla.
Vynaty jsou prejezdy na Usecich drahy, které
z mistnich ddvodl jen na kratko jdou mimo
silnici.

(2) Kdo se blizi pfejezdu, musi si pocinati
tak, aby neohrozil ani svou bezpe€nost ani
bezpe€nost svérfenych lidi, zvirat a véci, ani
bezpecnost, neruSenost a pravidelnost zelez-
ni¢niho provozu, a aby nepoSkodil drahu.

(3) PFi prejizdéni (pfechazeni) drahy jest
se vystfihati zbyte€ného prodlévani.

§ 42.
Chovani cestujicich.

(O Cestujici se maji pri uzivani zafizeni
drahy a vozidel chovat! tak, jak toho vyzaduje
bezpecnost a poradek zelezni¢niho provozu a
zfetel na jiné.

(2) Je nutné uposlechnouti obecnych nafi-
zeni dozor&ich Gradd a nafizeni koncesionére,
které dozorci arady schvali.

§ 43.
Vylouceni z prepravy.

(1) Osoby, zvirata a véci sméji byti jen
tehdy prepravovany, neohrozuji-li spolucestu-
jici nebo bezpec€nost a poradek provozu.

(2) Z prepravy jsou zvlasté vylouceny:

a) osoby opilé a osoby stizené chorobami
vzbuzujicimi oSklivost nebo chorobami sdil-
nymi,

b) vybusniny, snadno zapalné nebo leptavé
latky.

(3) Nabité zbrané sméji miti s sebou jen
osoby, které jsou U(fedné opravnény je
nositi.

§ 44.
PFestupky.

Prestupky ustanoveni 8§88 40 az 43 se tres-
taji podle ~ prislusnych pravnich predpisl
(8 140 zelezniéniho zakona).
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VI. Zavérecna ustanoveni.

§ 45,
Provadeéci ustanoveni.

V souhlase s ustanovenimi Zelezni¢niho za-
kona a tohoto nafizeni vyda Zelezni¢ni spravni
Urad potfebna provadéci ustanoveni o stavbé
a provozu pouli¢nich drah.

§ 46.
Vyjimky.
Zelezniéni spravni Ufad mdze povoliti vy-
jimky a odchylky z tohoto nafizeni.

§ 47.
Ucginnost.
(1) Toto nafizeni nabyva uc€innosti dnem
1. bfezna 1940.

(2) Pro prizpUsobeni vozidel ustanovenim
§8 19, 21 a 27 se stanovi IhGta do 28. Unora
1941 a u 88 18 a 20 Ihdta do 28. Gnora 1942.

(3) Dobu, od kdy budou Fidi¢i vozidel po-
vinni davati navést podle § 30, odst. 1,
pisrn. b), stanovi Zelezni¢ni spravni Urad
v dohodé s ministerstvem vnitra.

D) Toto nafizeni provede ministr dopravy
v dohodé se zUcastnénymi ministry.
Dr. Hachav. r.
Ing. ElidS v. r.

Jezek v. . Dr. Kratochvil v. r.
Dr. Kalfus v. r. Dr. Havelkav. r.
Dr. Kapras v. r. Cipera v. r.

Dr. Krej€i v. r. Bubnav.r.

Dr. Klumpar v. r.

Priloha.

Pouliéni drahy v Protektoratu Cechy
a Morava.
1. Obec prazska,
méstské poulicni drahy.
2. Spole€nost brnénskych pouliénich drah
elektrickych,
pouli¢ni drahy v Brné.
3. Spole€nost moravskych mistnich drah,
pouli¢ni drahy v Moravské Ostravé.
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4. Obec Plzen,
méstské poulicni drahy.
5. Obec Olomouc,
méstské poulini drahy.
6. JihoCeské elektrarny, akc. spol.,
pouliéni drahy v Ceskych Budgjovicich.
7. Obec Jihlava,
meéstské poulicni 'drahy.
8. Vitkovické horni a hutni tézifstvo,
Vitkovice—Z&breh nad Odrou.

133.
Vladni nafFizeni
ze dne 22. Unora 1940, .
kterym se dopliuje vladni nafizeni ze dne
17. Cervence 1925, ¢. 167 Sb., o opatrenich

proti rakoviné brambort (Synchytrium endo-
bioticum).

Vlada Protektoratu Cechy a Morava nafi-
zuje podle 88 11, 13 a 17 zakona ze dne 2. Cer-
vence 1924, ¢ 165 Sh., o ochrané vyroby
rostlinné:

CL 1.
VIadni nafizeni ¢. 167/1925 Sh. se doplfiuje
takto;
Za § 10 se vklada novy § 10a, ktery zni:

8 10a.

Ministerstvo zemédélstvi mdze povoliti
vSeobecné vyjimky z ustanoveni § 10 tohoto
narizeni, které vyhlasi v Ufednim listé. Jde-li
0 vyvoz nebo dovoz brambord, ugini tak v do-
hodé s ministerstvem prdmyslu, obchodu a
Zivnosti."

cl. 1.

Toto nafizeni nabyva acinnosti dnem vy-
hlaSeni; provede je ministr zemédélstvi v do-
hodé se zGCastnénymi ministry.

Ing. Ehas v. r.
Dr. Kratochvil v. r.
Dr. Havelka v. r.

Jezek v. r.

Dr. Kalfus v.r.

Dr. Kapras v. T. Ciperav. r.

Dr. Krejci v. r. Bubnav. r.
Dr. Klumpar v. r.



